OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Informacje ogélne

Przedmiotem zamowienia jest opracowanie projektu budowlanego i projektow wykonawczych z uzyskaniem
wszelkich decyzji, uzgodnien i pozwolen (z kompletnymi pod kazdym wzgledem i ostatecznymi decyzjami
administracyjnymi umozliwiajacymi realizacje robot budowlanych i ich zakonczenie) oraz petnienie nadzoru
autorskiego dla zadania pn.: 04360 Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn. Budowa
wydzielonej trasy tramwajowej wzdtuz ul. Maslickiej we Wroctawiu.

2. Inwestor

Inwestorem zadania jest:
Gmina Wroctaw
pl. Nowy Targ 1-8
50-141 Wroctaw

Reprezentowana przez:
Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0.
ul. Ofiar O$wiecimskich 36
50-059 Wroctaw

3. Opis zamoéwienia

Przedmiotem zamoéwienia jest opracowanie kompletnej dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych uzgodnien, opinii, decyzji, w tym decyzji administracyjnym umozliwiajacych realizacje robot
budowlanych dla zadnia polegajacego na budowie trasy tramwajowej na Maslice wraz z pefng infrastrukturg
towarzyszacg oraz parkingiem typu ,Park & Ride” w rejonie petli tramwajowej.

Trasa tramwajowa na Maslice ma przebiegac od istniejacego torowiska w ul. Pilczyckiej do petli tramwajowej,
ktora nalezy zlokalizowaé na terenie pomigdzy galerig handlowg N-Park (przy ul. Krolewieckiej), a linig kolejowg
nr 273.
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Przebieg projektowanej trasy tramwajowej ma by¢ zgodny z korytarzem wskazanym w Migjscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego:
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3:.1.2.

3.1.3.

3.2,

3.2.1.

3.2.2.

Czynny udziat w postgpowaniu na roboty budowlane wykonywane na podstawie zleconej niniejszym
zamowieniem dokumentacji, poprzez udzielanie odpowiedzi na pytania Oferentéw dotyczgce rozwigzan
projektowych.

Nadzér autorski.

Zakres zamowienia

W zakresie projektu budowlanego nalezy przewidzie¢:

a)
b)

¢)
d)

projekt zagospodarowania terenu
wielobranzowy projekt architektoniczno-budowlany wraz z niezbednymi uzgodnieniami, w tym:
—  projekt branzy drogowej,
—  projekt branzy torowej,
— projekt branzy sanitarnej,
—  projekt branzy elektrycznej,
—  projekt branzy teletechnicznej,
—  projekt budowy stacji prostownikowej,
—  projekt rozbiorek,
— projekt branzy zielen,
— operat dendrologiczny,
—  projekt branzy mostowej,
—  projekt przebudowy kolizyjnego uzbrojenia z podziatem na branze,
wielobranzowy projekt techniczny
pozyskanie wszelkich niezbednych opinii, uzgodnien oraz decyzji administracyjnych, m.in.:
— Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz
zmiany, w niezbgdnym zakresie, uzyskanej decyzji $rodowiskowej z dnia 30.07.2020 r.
— Pozwolenia  konserwatorskiego  na  przeprowadzenie  ratowniczych  badan
archeologicznych.
— Pozwolenia wodnoprawnego
—  Pozwolenia na budowe/ decyzji zrid/ zgloszenia robot budowlanych.

W zakresie projektow wykonawczych nalezy przewidzie¢ m.in.:

a)
b)
c)
d)

Projekt branzy drogowej z elementami malej architektury,
Projekt branzy torowej,
Projekt trakcji tramwajowej oraz sterowania i ogrzewania zwrotnic wraz z zasilaniem,
Projekt zasilania i wyposazenia przystankow komunikacji zbiorowej oraz petli tramwajowo-
autobusowe;j,
Projekt parkingu P&R wraz z projektem infrastruktury towarzyszacej koniecznej do pozniejszej
instalacji kamer monitoring, petli indukcyjnych, systemu nadzoru wjazdu (szlabany),
Projekt odwodnienia, obejmujacy uktad drogowo-torowy oraz zagospodarowanie wod na terenach
przylegtych, wynikajace z nowego zagospodarowania terenu,
Projekt oSwietlenia ulicznego wraz z do$wietleniem przystankow i przejé dla pieszych,
Projekt MKT i DIP,
Projekt sygnalizacji $wietinych pracujacych w systemie ITS (cze$¢ instalacyjna, elektryczna
i programy pracy),
Projekt przebudowy kolizyjnego uzbrojenia z podziatem na poszczegoine branze,
Projekt odbudowy nawierzchni po robotach,
Projekt organizacji ruchu docelowego,
Operat dendrologiczny wraz ze wskazaniem zieleni do wycinki, sposobem zabezpieczenia zieleni
istniejacej oraz projektem nasadzen kompensacyjnych/zastepczych/wyréwnujacych na terenie m.
Wroctawia
Projekt budowy i zasilania stacji prostownikowej ,Maslice” wraz z przeliczeniem nowego obszaru
zasilania,
Projekt branzy mostowej,
Projekt rozbiorek,
Projekty konstrukcji, jezeli specyfika robét wymagac bedzie wyodrebnienia takiego opracowania,
Wszelkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji robot budowlanych, wynikajace z zakresu
inwestyciji i przyjetych rozwigzan projektowych,
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5)

Uzyskanie wszelkich wymaganych opinii i uzgodnien w zakresie ww. dokumentacii.

3.2.3. W zakresie innych opracowan nalezy przewidziec:

a)
b

—_—— —

o Do o0

szczegolowa inwentaryzacje majatku drogowego,

przedmiary robét oraz kosztorysy ofertowe,

kosztorysy inwestorskie wraz ze zbiorczym zestawieniem kosztow,

specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na Srodowisko,

ewentualne odstepstwa od przepisow,

pozyskanie decyzji o lokalizacji sieci niezwigzanych z pasem drogowym wg art. 39 ustawy
o drogach publicznych,

pomiary geodezyjne wraz z aktualizacja podktadow geodezyjnych do celow projektowych,

projekty podziatdw nieruchomosci,

projekt zabezpieczenia i odtworzenia poziomej i wysokociowej osnowy geodezyjnej,

dokumentacje badan geotechnicznych podioza gruntowego,

operat wodnoprawny wraz z uzyskaniem decyzji,

inwentaryzacje sktadnikow majatkowych majacych wplyw na warto$¢ nieruchomosci, na dziatkach
gruntowych objetych decyzjg ZRID przeznaczonych do wywlaszczenia

operat z szacowania wartosci godziwej likwidowanego majatku innego podmiotu, szczegolnie
elementow oéwietlenia ulicznego likwidowanego w trakcie przebudowy oéwietlenia drogowego,
bedacego wtasnoscig Tauron Dystrybucja S.A.

projekt wizualizacji trasy (wizualizacje statyczng - min. 6 ujeé - oraz dynamiczng dla cafosci trasy),
w tym wizualizacje koncepcji przygotowane na etap konsultacji spotecznych.

3.2.4. W ramach innych prac nalezy przewidzie¢:

a)
b)
¢)
d)

e)

f)

Badania i pomiary uzupetniajace (w tym prognozy ruchu).

Prace okotoprojektowe np. raport srodowiskowy, konsultacje, wnioski.

Koordynacije prac projektowych z inwestycjami zewngtrznymi.

Uzgadnianie rozwigzan projektowych zewnetrznych biur projektowych dziatajacych w obszarze
niniejszego zamowienia.

Czynny udziat w postepowaniu na roboty budowlane wykonywane na podstawie zleconej niniejszym
zamowieniem dokumentacji, poprzez udzielanie odpowiedzi na pytania Oferentow dotyczace
rozwigzan projektowych.

Nadzor autorski.

3.2.5. W zakresie koncepcji nalezy przewidziec:
Aktualizacje koncepciji calej trasy tramwajowej, stanowiacej zatacznik nr 1 do OPZ, natomiast na
odcinku pomiedzy ul. Brodnicka i Redzinska, w celu uniknigcia wyburzen budynkéw mieszkalnych, o
ktorych mowa w pkt 5.22. Wariant winien zakiada¢ prowadzenie trasy tramwajowej z torowiskiem w
jezdni  z prowadzeniem tokéw szynowych, z zachowaniem skrajni, przy krawedziach jezdni w celu
wykorzystania przylegtego chodnika na perony przystankowe.
Na etapie koncepcji wykonawca opracuije:

analize powigzania i wzajemnego oddzialywania projektowanej trasy oraz istniejgce;j i projektowanej
infrastruktury podziemnej i nadziemnej,

inwentaryzacje z  waloryzacjg zieleni oraz analiza drzew przewidzianych  do
pozostawienia/zabezpieczenia/wycinki,

koncepcje zagospodarowania wod opadowych,

koncepcje zagospodarowania terenu opracowang W oparciu O pomiary geodezyjne wraz
z aktualizacjg podkiadow geodezyjnych do celdw projektowych,

dokumentacje badan geotechnicznych podioza gruntowego.

Na etapie aktualizacji koncepcji Wykonawca przeprowadzi konsultacje spoleczne opisane
szczegolowo w pkt. 4.9 niniejszego OPZ.

4. Wytyczne ogolne dla Wykonawcy

4.1. Zgodnie z art. 95 ust. 1 ustawy Pzp, Zamawiajacy wymaga zatrudnienia na podstawie stosunku pracy
wrozumieniu art. 22 § 1 ustawy z dnia 26.06.1974 Kodeks pracy przez wykonawcg Iub jego
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4.2.

4.3.

4.4.

45.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

podwykonawcow, osobg lub osoby wykonujace w trakcie realizacji zaméwienia funkcje/czynnosci sposrad
wskazanych ponizej:
—  prowadzenie korespondencji z Zamawiajacym
—  powielanie oryginatow dokumentacii dla wykonania kopii papierowych i elektronicznych
— dostarczanie dokumentacji do urzedow
— opracowanie dokumentacji technicznej
—  wykonywanie rysunkow wg. szkicow dostarczonych przez projektantow/pracodawcy
—  dokonywanie pomiaréw i wizji lokalnych w terenie
— wykonywanie czynnosci pomocniczych w tym zwiazanych ze skladaniem projektu do wysytki
do klienta.
Wykonawca w ciagu dwdch tygodni od podpisania umowy, opracuje i przedstawi Zamawiajacemu
do zatwierdzenia harmonogram prac projektowych. Dopuszcza sie przestanie harmonogramu w wersji
elektronicznej. Nastepnie bedzie informowat Zamawiajacego co miesiac o postepie prac i zmianach jakie
zaszly w harmonogramie.
W cenie ofertowej Wykonawca winien uwzgledni¢ wszystkie koszty bezposrednie i posrednie zwigzane
z wszelkimi pracami projektowymi, wizjami w terenie, badaniami, pomiarami, uzyskaniem wytycznych,
warunkow technicznych, uzgodnien, ekspertyzy, odstepstwa oraz postepowaniami administracyjnymi,
zmierzajacymi do wykonania przedmiotu zaméwienia w sposob kompletny dla celu jakiemu ma stuzyc.
Wykonawca bedzie zobowigzany do opracowania dokumentacji z wykorzystaniem techniki komputerowej
oraz dokonania wizji lokalnej.
Dokumentacig nalezy wykona¢ w jezyku polskim zgodnie z obowigzujacymi przepisami, normami, zasadami
wiedzy techniczne;.
Wykonawca bgdzie zobowigzany do wykorzystania w opracowanej dokumentacji najnowszych rozwigzan
technicznych i technologicznych. Projekt winien zawiera¢ optymalne rozwigzania konstrukcyjne, materiatowe
i kosztowe.
Przedmiotem zamowienia m.in. jest statyczna wizualizacja architektoniczna 3D — szeéé uje¢. Lokalizacja
poszczegolnych ujg¢ zostanie ustalona na etapie realizacji dokumentacii projektowej. Wizualizacje nalezy
opracowa¢ z uwzglednieniem istniejacego zagospodarowania, w tym zieleni w duzej rozdzielczosci,
umozliwiajacej zamieszczenie wizualizacji w dobrej jakosci na tablicach informacyjnych.
W ramach zadania nalezy wykona¢ wizualizacje dynamiczng calej trasy tramwajowej.
W ramach niniejszego zadania nalezy sporzadzi¢ peing inwentaryzacje wszystkich sktadnikow majatkowych
majgcych wplyw na warto$¢ nieruchomosci, na wszystkich dzialkach gruntowych objetych decyzja ZRID
przeznaczonych do wywlaszczenia na cele przedmiotowej inwestycji drogowej, wg stanu zagospodarowania
tych dziatek na dzien wydania tej decyzji. W inwentaryzacji kazda dziatka/budynki kubaturowe/ gospodarcze/
ustugowe powinny by¢ okreslone/scharakteryzowane w tym zakresie indywidualnie, jako oddzielne jednostki
ewidencyjne. Inwentaryzacja ta powinna by¢ wykonana przez uprawnionego rzeczoznawce majatkowego.
Sporzadzone dokumenty inwentaryzacji przedktadane bedg organom w toku prowadzonych postepowan
administracyjnych w celu ustalenia wysoko$ci odszkodowania.
Dla catosci rozwigzan nalezy przeprowadzi¢ konsultacje spoteczne.
W zwigzku z powyzszym, nalezy nawigza¢ wspolprace z Wydzialem Partycypacji Spolecznej Urzedu
Miejskiego Wroctawia, w trakcie opracowywania koncepcii, przy procesie konsultacji spolecznej w zakresie:
a) Przygotowania materiatow w szczegdnosci:
e prezentacji w formie elektronicznej wszystkich wariantow koncepcji oraz ich zatozen w sposob
uproszczony i czytelny dla osob bez wyksztatcenia technicznego,
e uproszczone wizualizacje obu koncepciji trasy tramwajowej,
e planszy w formacie B1 pionowym, lub innym uzgodnionym z Wydzialem Partycypaciji
Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroclawia, przedstawiajacej wszystkie warianty koncepcji
W sposob uproszczony i przystepny dla osob bez wyksztalcenia technicznego oraz jej
wydrukowanie,
e folderu w formacie A4 ilustrujgcego szczegoty koncepcii, takich jak: proponowane nawierzchnie,
zielen, mata architektura, elementy zagospodarowania, itp. oraz jego wydrukowanie,
e tekstow i ilustracji na strong internetowg konsultacji opisujacych i ilustrujgcych zatozenia
projektowe, inspiracje lub stan aktualny,
e w/w materialy powinny by¢ zgodne z zasadami dostepnosci cyfrowej.
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b) Aktywny udziat w minimum 2 spotkaniach konsultacyjnych (forma zalezna od aktualnej sytuaci,
np. spotkanie, e-spotkanie, spacer, punkt konsultacyjny) — wprowadzenie na temat koncepcji i jej
zalozen, odpowiadanie na pytania uczestnikow.

c) Przygotowanie odpowiedzi do wszystkich opinii zgloszonych podczas konsultacji poprzez wskazanie
tych uwzglednionych i nieuwzglednionych wraz z podaniem uzasadnienia.

4.10.Wraz z dokumentacja,_projektowa wykonawca ma obowigzek przekazanie wszelkich obliczen niezbednych
do jej opracowania, w szczegolnosci dotyczacych elementow konstrukcyjnych.

4.11. Dokumentacja projektowa winna by¢ opracowana na podstawie:

a) aktualnych map sytuacyjno-wysokosciowych i ewidencyjnych do celow projektowych,

b) wlasnych pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych oraz badan stanowigcych podstawe do opracowania
elementow dokumentacji.

4.12. Dokumentacja projektowa winna spetnia¢ wymagania Ustawy Prawo budowlane i innych obowigzujacych
rozporzadzen i ustaw oraz zawiera¢c zalaczniki, decyzje i opinie, ktore sa wymagane, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

4.13.Wszystkie materialy, decyzje, opinie, uzgodnienia i pozwolenia niezbedne do realizacji przedsigwzigcia
pozyska wlasnym kosztem i staraniem Wykonawca. Zamawiajacy udzieli mu w tym celu stosownych
upowaznien.

4.14. Wszystkie zaproponowane rozwigzania projektowe nalezy na roboczo konsultowa¢ z Zamawiajacym.

4.15.Dokumentacja projektowa podlegaé bedzie ostatecznej akceptacji przez Komisje Oceny Dokumentacji

Projektowej przy Wroctawskich Inwestycjach Sp. z 0.0.

4.16.Wykonawca winien dokona¢ wszelkich niezbednych uzgodnien z wszystkimi wilascicielami i uzytkownikami
terenu objetego zakresem opracowania.

4.17.W ramach wynagrodzenia Wykonawca zobowigzany bedzie do niezwiocznego (nie diuzej niz 5 dni
roboczych) udzielania wyjasnien i odpowiedzi na pytania oferentow zglaszane w trakcie postgpowania
przetargowego na wylonienie wykonawcy robot budowlanych na podstawie Opracowania.

4.18.Koszty zwiazane z wykonaniem dokumentacji projektowej pokrywa Wykonawca. llos¢ egzemplarzy
dokumentacji do przekazania Zamawiajgcemu nie obejmuje ilosci egzemplarzy przeznaczonej do
uzgodnien i do uzyskania decyzji administracyjnych.

4.19.W przypadku wydluzenia terminu wykonania dokumentacji projektowej, wykonawca wprowadzi zmiany
terminu realizacji robot budowlanych zawartych w decyzjach administracyjnych, a takze uzyska prolongate
wydanych uzgodnien.

4.20.W przypadku propozycji rozszerzenia zakresu inwestycji przez jednostki decyzyjne, Wykonawca
zobowigzany bedzie na biezaco okreslic koszty dotyczace tych prac. Wykonawca oszacuje koszty
opracowania dodatkowej dokumentacji (bez dodatkowego wynagrodzenia) w ramach proponowanej ceny
ofertowe;j.

421.W ramach ustalonego w umowie wynagrodzenia, Wykonawca lacznie z przekazang dokumentacjg
projektowa, przekaze o$wiadczenia wymagane Umowa,

4.22. Materialy projektowe w wersji papierowej przygotowane przez Projektanta do opiniowania lub uzgadniania

przez jednostki miejskie Wroclawia majg by¢ przekazywane wszystkim w jednym terminie,
w zakresie zgodnym z profilem/zakresem dziatania jednostki i w tej samej wersji materialu zbiorczego
w postaci np. PZT, jednoczesnie przesylajagc do Zamawiajacego wersje elektroniczna, Przed
przekazaniem materialow do opiniowania/ uzgadniania powinna nastapi¢ weryfikacja ich zgodnosci
z zakresem materialu wypracowanego na Radzie Technicznej.

4.23. W celu przyspieszenia procesu uzgodnien i uniknigcia opinii z uwagami generujacymi kolejng rewizje
projektu, szczegolnie zalecane sg robocze spotkania czy konsultacje Projektanta z miejskimi jednostkami
w tematach, ktore Sciéle dotycza kompetencii konkretnej jednostki. Ustalenia ze spotkan roboczych winny
byé prezentowane na Radach Technicznych w celu ujednolicenia wiedzy.

424. W projekcie budowlanym nalezy poda¢ rodzaj i ilosci odpadow powstalych w  zwigzku
z realizacjq inwestycji (ilos¢ w tonach). Zamawiajacy informuje, Ze Wykonawca robot zobowigzany bedzie
do postepowania z odpadami zgodnie z ustawg 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz.U. 2021 poz. 779 ze
zmianami); powyzsze nalezy odpowiednio zapisa¢ w dokumentacii projektowej.

4.25. Projekt budowlany powinien zawiera¢ informacje na temat zagrozen wystepujacych w trakcie prowadzenia
rob6t oraz o konicznosci opracowania planu ,bioz” (at. 20 ust. 1 pkt 1a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo Budowlane (Dz.U. 2021 poz. 2351 ze zmianami).

4.26. Projekt powinien uwzglednia¢ zabezpieczenie otoczenia na czas wykonywania robot budowlanych, w
szczegolnosci drzew, ciggow komunikacyjnych udostepnionych dla prowadzenia ruchu publicznego.
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4.27.

4.28.

4.29.

4.30.

4.31.

4.32.

4.33.

4.34.

4.35.

Informacje zawarte w Dokumentacji w zakresie technologii wykonania robét, doboru materiatow i urzadzen
powinny okresla¢ przedmiot Umowy w sposob zgodny z ustawa Prawo zamowien publicznych.

W przypadku koniecznosci przebudowy sieci nie zwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub
potrzebami ruchu drogowego, nalezy uzyskaé decyzje zgodne z art. 39 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych z pdznigjszymi zmianami.

W przypadku koniecznosci przebudowy kolizyjnego uzbrojenia, nie bedacego wlasno$cig Zamawiajacego,
Wykonawca powinien zamiescic informacje o przebudowie sieci i urzadzenia w standardzie uzbrojenia
istniejacego. W przypadku, gdy wiasciciele lub zarzadey sieci wniosg o podniesienie standardu
przebudowywanej sieci i urzadzen Wykonawca zobowigzany jest zawiadomi¢
o0 tym Zamawiajacego. Projekt w zakresie przebudowy kolizyjnego uzbrojenia, dla ktérego zaklada sie
podwyzszenie standardu lub unowoczesnienia obiektu i urzgdzenia moze zosta¢ opracowany za zgodg
Zamawiajacego.

W kwestii wszystkich rodzajow istniejacych, wymagajgcych przetozenia sieci podziemnych nalezy
dokona¢ szczegotowej ich inwentaryzacji pod katem terminéw ich budowy, ostatniej przebudowy lub
remontu. Do obowiazkéw projektanta nalezy ustalenie wiw terminow w instytucjach prowadzacych
ewidencje uzbrojenia terenu. Zestawienie zinwentaryzowanych sieci, ktore kolidujg z projektowang
inwestycjg, nalezy przekaza¢ Zamawiajacemu. W przypadku, gdy wlasciciele lub zarzadey sieci wniosg
0 podniesienie standardu przebudowywanej sieci i urzgdzen, wykonawca zobowigzany jest zawiadomi¢
o tym Zamawiajacego. Dokumentacja projektowa w zakresie przebudowy kolizyjnego uzbrojenia, w ktorej
podwyzsza sie standard lub unowoczesnia obiekty i urzadzenia, moze zostaé opracowana tylko za zgodq
Zamawiajacego. :

Na projektancie spoczywa obowigzek wykonania zestawienia obejmujgcego elementy zajecia pasa
drogowego przez sieci i urzadzenia niezwiazane z obstuga pasa drogowego (tylko dla urzadzen
przebudowywanych). Nalezy w tabelaryczny sposob wykaza¢ powierzchnie rzutéw poziomych urzadzen -
sieci i obiektow budowlanych, niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu
drogowego, ktore zostang przewidziane do umieszczenia w pasie drogowym decyzja okreslong w punkcie
4.28. W opracowaniu nalezy zestawié diugosc, powierzchnie zajecia terenu z uwzglednieniem rodzaju
nawierzchni i podzialu geodezyjnego nieruchomosci. Wykonane zestawienie bedzie materialem do
pozyskania decyzji zgodnej z art. 40 ustawy o drogach publicznych z pozniejszymi zmianami.
Niezwlocznie po podpisaniu  Umowy na prace projektowe, Zamawiajgcy w porozumieniu
z Wykonawcg zorganizuje tzw. Rade Techniczng Zerowa, na ktorej Zamawiajacy oraz przedstawiciele
jednostek miejskich przedstawig najwazniejsze aspekty projektu, wskaza zagrozenia, podkresla to co jest
priorytetem projektowym oraz odpowiedzg na pytania i watpliwosci Wykonawcy. Na tej Radzie
poszczegolne jednostki miejskie wskazujg konkretng osobg odpowiedzialng za dany temat.

Niezaleznie od Zerowej Rady Technicznej, na Wykonawcy bedzie spoczywat obowigzek organizacji w
siedzibie Zamawiajacego i w uzgodnionym terminie, w zaleznosci od potrzeb, minimum 5 Rad
Technicznych z udzialem wszystkich kompetentnych jednostek wskazanych przez Zamawiajacego.

Rada Techniczna to zespot osob wskazanych przez Zamawiajacego i Wykonawce, do ktérego zadan
nalezy w  szczeg6lnosci: nadzorowanie procesu wykonywania Umowy, rozstrzyganie kwestii
problematycznych pojawiajacych sie w trakcie wykonywania Umowy, kontrolowanie wykonywanych
w ramach Umowy prac. Materialy podlegajgce opiniowaniu na Radach “Technicznych Wykonawca
przekaze uczestnikom spotkania co najmniej na tydzien przed terminem Rady Technicznej. Pierwsza
Rada Techniczna powinna odbyé sie najpozniej przed uplywem 3 miesigca od podpisania umowy. Na
pierwszej Radzie Technicznej Wykonawca przedstawi wyniki pomiarow, badan, inwentaryzacje zieleni,
pozyskane warunki techniczne i wstepne zalozenia projektowe. O ile nie zaistniejg inne ustalenia na
Radach Technicznych, protokoly z Rad beda sporzadzane przez Wykonawce i przekazywane do
zaakceptowania w terminie 3 dni roboczych od dnia odbycia posiedzenia przez Rade Techniczng oraz
beda akceptowane przez Zamawiajacego w ciagu 5 dni roboczych, liczonych od dnia nastepnego po dniu
Zlozenia protokolu do zatwierdzenia o ile nie bedg mialy miejsca inne uzgodnienia na Radach
Technicznych. Po akceptacji przez Zamawiajacego tresci protokotu, Wykonawca jest zobowigzany do
rozestania protokofu do wszystkich zainteresowanych stron w ciggu 2 dni roboczych. Ustalenia zawarte
w zatwierdzonych protokotach sq wigzace dla Wykonawcy i Zamawiajgcego.

Notatki/ protokoly ze spotkan projektowych, roboczych, konsultacyjnych i innych zwotanych na wniosek
Wykonawcy i Inwestora, Zamawiajacego na potrzeby procesu projektowego, sporzadza Wykonawca
zgodnie z zasadami okreslonymi dla notatek z Rad Technicznych.

Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu dokumentacje  projektowg w formie pisemnej oraz
w formie elektronicznej na nosniku (CD-R, DVD+-R lub pendrive) w szeSciu kompletach, wraz
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z protokolem zdawczo-odbiorczym oraz o$wiadczenia, 0 ktorych mowa w pkt. 4.21. Dwa egzemplarze
PZT i PA-B winny by¢ oryginatami opieczgtowanego przez Organ zatacznika do decyzji administracyjnej,
w tym jeden egzemplarz dopuszcza si¢ jako kopia uwierzytelniona przez Organ. Wersja elektroniczna
projektu musi by¢ jednoznaczna z wersjg papierowa, a zawartosé pliku PDF odzwierciedla¢ uktad stron,
rysunkow z wersji papierowej. Wersja elektroniczna powinna rowniez zawierac wszystkie rysunki
opatrzone pieczeciami, opisami uzgodnien, podpisami projektantéw itp. Dodatkowo nalezy udostgpnic
format edytowalny calosci dokumentacji (czgé¢ graficzng — format DWG i opisowag — format DOCX i/lub
XLSX) umozliwiajgcy odczytywanie wymiaréw (przy uzyciu narzedzi Cad) celem dokonania wstgpnych
pomiaréw przez Zamawiajacego, oraz umozliwiac koordynagji prac projektowych ewentualnym innym
Wykonawcom.
4.36. Kazdy rysunek projektu budowlanego w wersji papierowej ma by¢ podpisany oryginalnie przez projektanta
i sprawdzajacego, inne opracowania i opisy techniczne, maja by¢ podpisane przez osobe sporzadzajaca.
4.37. Wymogi dokumentacii:
4.37.1.Pliki w wersji elektronicznej musza by¢ zoptymalizowane pod wzgledem rozmiaru max 50 MB, jakos¢
zeskanowanych lub wygenerowanych —dokumentow, rysunkow technicznych powinny  umozliwia¢
odczytanie wszystkich detali icech, a jednoczesnie uwzgledniaé i nie przekracza¢ rzeczywistej
rozdzielczosci biurowych urzadzen do wy$wietlania i powielania danych. Materialy skanowane wchodzagce
w skiad koncepcji powinny charakteryzowac sie nastgpujacymi parametrami:
a) rysunki techniczne i dokumenty kolorowe:
- rozdzielczos¢ 300-600 dpi,
—  maksymalna liczba kolorow : kolor 24 bitowy,
b) rysunki techniczne i dokumenty czamo - biate:
- rozdzielczos¢ 300-600 dpi,
— 8 hitowa skala szarosci.
4.37.2.Wymogi dla wersji papierowej dokumentacii:
a) poszczegdlne opracowania branzowe winny by¢ spiete i oprawione w calos¢ (czgSC opisowa
i rysunkowa facznie,
b) kazdy komplet dokumentacji nalezy umiescic w sztywnym opakowaniu, ktore nalezy wyposazy¢
w opis zawartosci umieszczony z boku, przodu i gory,
c) na stronach tytulowych poszczegdlnych pozycji opracowania nalezy umiesci¢ numeracje danego
egzemplarza,
d) opis na kartonie musi zawiera¢ tytut zadania oraz spis zawartych w nim opracowan
e) nalezy przekaza¢ kompleksowy spis calej dokumentacji.
4.37.3.W ramach opracowania — zabezpieczenie osnowy geodezyjnej nalezy:
a) wykona¢ analize wplywu robét drogowych i rob6t branzowych na stabilno$¢ punktow osnowy
geodezyjnej,
b) dla punktow, ktorym grozi naruszenie stabilnosci, opracowat sposob zabezpieczenia przed
naruszeniem,
¢) dla punktow, ktore w wyniku realizowanej inwestycji musza ulec likwidacji, opracowat
metodyke odtworzenia w taki sposob, aby byly spelnione kryteria dokladnosciowe dla
odpowiedniej klasy poligonizacji,
d) opracowat przedmiar robot dla niezbgdnych prac ujetych powyzej,
e)  uzyskac, w formie uzgodnienia, akceptacje Zarzadu Geodezji Kartografii i Katastru Miejskiego,
dla czynnosci dotyczacych zabezpieczenia i odtworzenia punktow.
4.38.Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot budowlanych powinny by¢ wykonane zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 w sprawie w sprawie
szczegdlowego zakresu i formy dokumentaci projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno- uzytkowego.
Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot budowlanych powinny by¢ opracowane na podstawie
uzgodnionej dokumentacji projektowej i winny zawierat w szczegolnosci zbiory wymagan, ktore sg
niezbedne do okreslenia standardu i jakosci wykonania robot w zakresie sposobu wykonania robot
budowlanych, wiasciwosci wyrobow budowlanych oraz oceny prawidlowo$ci wykonania poszczegdlnych
rob6t. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot muszg, by¢ kompatybilne z pozycjami okreslonymi
w przedmiarze robot oraz kosztorysie ofertowym.
4.39. Kosztorysy nalezy opracowa¢ na podstawie zatwierdzonych projektow wykonawczych oraz specyfikacii
technicznych z uwzglednieniem podziatu i formy wg wytycznych okreslonych w zatgczniku nr 5 OPZ.
Szczegolng uwage nalezy zwrdcic aby kazda robota podstawowa (w my$!| rozporzadzenia o ktorym mowa w
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pkt. 4.38) okreslona w dokumentacji projektowej posiadata odpowiednig pozycje przedmiarowa, zgodna ze
STWIORB.

4.40.Oprocz wytycznych okrelonych w zataczniku nr 5 OPZ Wykonawca zobowigzany jest do dokonania

podziatow kosztorysow inwestorskich, przedmiaréw robét i kosztorysow ofertowych na:

- koszty kwalifikowane do odliczenia vat

- koszty niekwalifikowane do odliczenia vat
W zataczniku nr 6 OPZ okreslono, ktore elementy robot bedg kwalifikowane do odliczenia vat.
Elementy lub zakresy robot, realizowane dla potrzeb budowy zaréwno trasy tramwajowej jak i dla potrzeb
prowadzenia ruchu kolowego (tj. autobusowego, cigzarowego, osobowego) bedg kwalifikowane przy
zastosowaniu prewspotczynnika. Poziom prewspdlczynnika w danym roku ustala Urzad Miasta Wroctawia.
W roku 2022 warto$¢ prewspétczynnika ustalono na poziomie 26%.
Wykonawca przed opracowaniem i oddaniem przedmiarow i kosztorysow powinien wystapic  do
Zamawiajgcego z propozycjq podzialu robot na koszty kwalifikowane i niekwalifikowane.
W przypadku trudno$ci w sposobie klasyfikacji robot ww. zakresie, zostanie zorganizowane spotkanie
w celu ustalenia podzialu opracowan wg powyzszych kryteriow.

4.41.W projekcie technicznym lub/i wykonawczym nalezy uja¢ tabelarycznie zestawienie wszystkich

projektowanych konstrukcji (zatacznik nr 7 OPZ), z podaniem co najmniej nastepujacych danych:
e Ip;
e rodzaj nawierzchni w zaleznoci od rodzaju materialu w podziale na: jezdnie, chodnik, ciagi pieszo-
rowerowe, Sciezki rowerowe, zabruki, zatoki, miejsca postojowe, opaski, zjazdy publiczne
i indywidualne itp.;
e  powierzchnia i dlugo$c nawierzchni o szerokosci state lub min. maks.;
e konstrukcje w podziale na gérne i dolne warstwy z uwzglednieniem rodzaju zastosowanego
materiatu i grubosci warstwy;
o catkowita grubos¢ konstrukcii;
o projektowana nosno$¢ na poszczegolnych warstwach konstrukcyjnych, ktore nalezatoby
zweryfikowa¢ w trakcie robot budowlanych.
Forme tabeli przedstawiono w zatgczniku: Wzor tabeli do projektu technicznego/ wykonawczego ,
Zestawienie projektowanych konstrukgji”.
lloSci okreslone w tabeli nie powinny odbiega¢ od ilosci okreslonych w przedmiarze robét przeznaczonym do
rob6t budowlanych.

4.42.W ramach projektu budowlanego nalezy sporzadzic, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126) informacje dotyczacy bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia.

4.43.Inwentaryzacja istniejacego majatku drogowego winna zosta¢ wykonana jako odrebne opracowanie.
Opracowanie musi zawiera¢ zestawienie z opisem i obmiarem istniejacych elementow drogi oraz plan
sytuacyjny z graficznym wskazaniem poszczegélnych pozycji. Spis i obmiar winien wyroznia¢ elementy
0 roznej nawierzchni i przeznaczeniu, np.:

— jezdnia asfaltowa — m2

— krawezniki kamienne — mb

— krawezniki betonowe — mb

— wiazy betonowe — szt.

— wiazy Zeliwne - szt.

— armatura - szt.

— hydranty — szt.

— znaki drogowe typu... - szt.

— barierki typu... - mb

— stupki typu... - szt.

— stupy o$wietleniowe — szt.

— stupy trakcyjne - szt.

— kosze -szt.

— wiaty przystankowe — szt.

— itd.
Na planie sytuacyjnym nalezy graficznie oznaczy¢ wykazane powierzchnie oraz elementy punktowe
z jednoznaczng legenda. Koniecznym jest aby w opracowaniu zatgczona byta dokumentacja fotograficzna

Strona 9 z 41

04360 Przebudowa ul. Maslickiej wraz z budowa torowiska tramwajowego



obejmujgca wszystkie elementy i obrazujgca stan techniczny (np. uszkodzone krawezniki, ktore pozniej
zostang wymienione na nowe).

4.44 Nalezy uwzglednic wytyczne dla projektantow opracowane przez ZDIUM:
https://www.zdium.wroc.pl/formularze-procedury/wytyczne-dla-projektantow/.

4.45.W ramach poszczegdlnych projektow branzowych nalezy uwzgledni¢ strefy ochrony drzew (SOD). W
przypadku wystapienia kolizji (projektowanych prac branzowych w SOD), nalezy przedstawi¢ przyjete
rozwigzania techniczne i organizacyjne majgce na celu zapewnienie Zywotnoéci oraz optymalnych
warunkow siedliskowych istniejacej i projektowanej zieleni.

4.46.Projekt nalezy najpierw uzgodnic w zakresie ukladu torowego i drogowego, a dopiero po uzyskaniu
pozytywnego stanowiska MPK, WIM, BZM i ZDiUM oraz Rady Osiedla Maslice nalezy przedstawic do
uzgodnienia projekty branzowe.

4.47.Wszelkie elementy matej architektury, wyposazenia przystankow, o$wietlenia, barierek mostowych itp.
nalezy uzgodnic z Koordynatorem Zespolu Analiz i Estetyki w Wydziale Architektury
i Zabytkow UM.

5. WYTYCZNE SZCZEGOLOWE DLA PROJEKTANTA

5.1. WYTYCZNE PRZESTRZENNE

5.1.1. Ulica Maslicka wraz z nowym wyprowadzeniem w kierunku ul. Krolewieckiej zgodnie ze Studium
uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Wroctawia 2018 nie nalezy do sieci drog
podstawowych Wroctawia, natomiast prowadzi glowny korytarz tramwajowy oraz na odcinku trase
rowerowa zbiorcza,

5.1.2. W rejonie planowanego przystanku kolejowego na linii 273 Studium zaktada zorganizowanie miejsko —
aglomeracyjnego wezla przesiadkowego w ramach ktérego bedzie zapewniona integracja systemow:
kolejowego, tramwajowego, autobusowego oraz samochodowego w postaci parkingu Park& Ride.

) ‘o‘.’."" ;
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Fragment Studium - rys. 14 Polityka zrownowazonej mobilno$ci

5.1.3. Cala planowana trasa tramwajowa jest objeta obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego, ktore ustalajg korytarz, zarowno dla poszerzenia ul. Maslickiej, jak i dla nowej ulicy

zbiorczej prowadzacej w kierunku ul. Krolewieckiej oraz wezla przesiadkowego, w ramach ktorych
przewiduje sie trase tramwajowa,
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Nalezy zaprojektowat przebieg trasy tramwajowej oraz elementow wezta zintegrowanego, na terenach

oznaczonych 1KDS i 2 KDS (zgodnie z MPZP nr 738), ktéry w przysziosci:

a) W ramach terenu 2KDS umozliwi realizacje wezla drogowego z zasadg przeprowadzenia ulicy
bezkolizyjnie przez linie kolejowg nr 273 (wiaduktem lub tunelem) bedacej przediuzeniem ul.
Fieldorfa od poludnia do potaczenia z ul. Krélewiecka na potoc od linii kolejowej (Aleja Stabtowicka
— oznaczenie w Studium Z10) - zgodnie z udostepnionym przez Zamawiajgcego rysunkiem
pogladowym (wezet drogowy nie jest przedmiotem zamoéwienia).

b) W ramach terenu 1KDS drogi co najwyzej klasy zbiorczej, ktéra umozliwi obstuge terenu przylegtego
- terenu 1U oraz ewentualnie dowiaze sie do wezla na terenie 2KDS.

c) Pogladowe powigzania drogowe przyjete w MPZP (w ramach systemu tramwajowego i rozwigzan

wezla - koncepcija):

i L
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5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

S patit, X w )/ S
W ramach powiazan pieszych i rowerowych nalezy zaprojektowac wyodne powigznia pomigdzy terenem
wezla przesiadkowego (1KDS), a terenem ustug sportu (1US - zgodnie z MPZP nr 738). Istostne jest
takze zaplanowanie doj$¢ pieszych i rowerowych pomigdzy terenem rekreacyjnym (kapielisko i plaza),
a terenem ustugowym z funkcjonujacymi obiektami ustugowo — handlowymi.

Teren oznaczony jako 2KDZ, wraz z wydzieleniem wewngtrznym (A), zgodnie z MPZP nr 738 ma
umozliwi¢ rowniez zorganizowanie dojazdu do terenu 3U i 4 U - w zakresie niezbednym do obstugi
dziatek odcietych od drogi publicznej — ul. Suwalskiej. W MPZP planuje sie takze wiaczenia w jezdnig
2KDZ na wysokoéci wigczenia po stronie poinocnej ulicy Stodolne.

W ramach powigzan pieszych i rowerowych nalezy uwzglednic projekt WBO Nr 201/2022 - Zielen to
7ycie, sport to zdrowie, w zakresie ciagu komunikacyjnego w relacji poinoc - poludnie w rejonie
skrzyzowania ul. Maslickiej i ul. Redzinskiej

A
AN
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5.1.8.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

8.2.2.1,

9.2.2.2,

52.2.3.

5224.
5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.227.
5.2.2.8.

5.2.2.9,

Kazdorazowo na planie sytuacyjnym nalezy pokazat linie rozgraniczajace terenow przyleglych do ulicy
Maslickiej i Pilczyckiej oraz uwzglednic zasady ich obslugi wskazane
W planach miejscowych. Dane dotyczace planéw miejscowych udostepnione sg obecnie
w formie rastrow z georeferencjg (http://geoportal.wroclaw.pl/www/mpzp-pobieranie.shtml) oraz dla
wybranych warstw tematycznych w formie ustug WMS i WFS (http://geoportal.wroclaw.pl/www/udostep-
danych.shtml).

BRANZA TOROWA

Nalezy stosowa¢ aktualne wymagania i przepisy, m.in.:

a) PN-K-92011 Torowisko tramwajowe — Wymagania i badania.

b) PN-K-92009 Komunikacja Miejska — Skrajnia budowli — Wymagania.

Wymagania dla uktadu torowego:

Zaleca sig stosowanie krzywych przejéciowych na przejsciach z odcinkow prostych w fuki. Nalezy

okresli¢c minimalng krzywa (Kp) w oparciu o site od$rodkowa przy wejsciu wagonu w tuk.

Zaleca si¢ projektowanie przechylek i poszerzen torow na fukach z wydzielonym torowiskiem

tramwajowym w celu uniknigcia nadmiernego zuzycia bocznego szyn. Nalezy zastosowaé przechyiki

minimum 20 mm do 30 mm lub wigksze w zaleznosci od promieni tuku i projektowanej predkosci.

Nalezy zaprojektowac¢ podbudowe w odniesieniu do obownqzwqcych przepisow oraz sytuacii wynlkajqcej

z opracowania geotechnicznego. -

Minimalna grubo$¢ podbudowy z tiucznia kolejowego pod podktadami betonowymi to 30 cm.

Nalezy wykona¢ prawidiowo odwodnienie torowiska z odprowadzeniem wody na zewnatrz.

Zaprojektowac spadek poprzeczny celem odwodnienia torowiska zabudowanego. Studnie, do ktorych

odprowadzane sg przykanaliki mechanizméw zwrotnic, powinny by¢ wyposazone w tapacz oleju.

W torach na szlakach powinny by¢ stosowane podkiady jednego rodzaju. Zaleca sie stosowanie

podkiadow strunobetonowych. Minimalna dlugo$¢ odcinka toru z jednym rodzajem podkiadéw nie

powinna by¢ krotsza niz 200 m. Dopuszcza sig odstepstwo od powyzszego warunku w przypadkach:

a) Utozenie podkladow drewnianych w fukach o R<50 m, w celu uzyskania odpowiednich przeswitow;

b)  Przyrzady wyréwnawcze nalezy montowac na podrozjazdnicach strunobetonowych;

¢) Na przejazdach drogowych nalezy stosowa¢ podbudowe i zabudowe betonowa,

Nasadzenia drzew nalezy uzgodnic¢ m.in. w MPK.

Jako podstawowe rozwigzania nalezy projektowac szyny o profilach:

a) 49E1 dla torow potozonych w fukach o promieniu R>150 m (dopuszcza sie stosowanie szyn 49E1
na promieniach mniejszych od 150 m w uzasadnionych przypadkach, tj. w celu ujednolicenia
konstrukeji torowiska i profili szyn oraz minimalizacji polgczen) i na odcinkach prostych
w torowiskach niezabudowanych lub zabudowanych (pod warunkiem, ze rodzaj lub wysokoéé
ulozenia zabudowy torowiska umozliwia swobodnie prowadzenie obrzeza kota tramwajowego).
Nalezy dazy¢ do minimalizacji iloéci polaczen spawanych i stykow przejéciowych.

b) 60R2 dla torow w tukach 0 R<150 m przy uwzglednieniu uwagi zawartej w ppkt. a)

Nie nalezy projektowac szyn o profilu LK1 (szyna wegierska).

Nalezy zwrocic uwage dla skrajnie taboru dla roznych producentow wagonéw tramwajowych,

szczegolnie przy peronach, stupach i krawedziach jezdni podczas jazdy na lukach (zwlaszcza

z przechylka, jesli takie s oraz na prostych). Poniewaz na terenie miasta Wroctawia mamy rozny tabor

tramwajowy o roznej skrajni nalezy projektowa¢ skrajnie¢ budowli dla najbardziej nigkorzystnej skrajni

taboru (PESA - 80 cm).

5.2.2.10.Zaleca sig projektowanie szyn utwardzonych min 290HB (rekomendowana R340GHT Iub R340HB) na

fukach o promieniu R<50 m w celu ograniczenia bocznego zuzycia szyn oraz szyn R290 GHT na fukach
o promieniu 50m<R<150 m. Zmiana twardo$ci szyny powinna wystapi¢ poza krzywa przejéciowa/ rampg
przechylowg — na prostej.

5.2.2.11.Nie nalezy projektowac tukow koszowych.
5.2.2.12.Nalezy projektowa¢ nowe szyny o zalecanych diugosciach nie mnigjszych niz 30 m dla szyn 49E1i 18 m

dla szyn 60R2 w celu ograniczenia ilosci potaczen szynowych.

9.2.2.13.Na szlakach szyny powinny by¢ zgrzewane lub spawane termitowo.
5.2.2.14.W miejscach zmiany rodzaju i/lub profilu szyny zaleca sig stosowa¢ szyny przejsciowe.
5.2.2.15.W dokumentacji projektowej zawrze¢ informacje, ze montaz szyny powinien odbywaé sie

w temperaturze neutralnej tj. 23°C (+3°C). Jezeli odbywalby sie w innej temperaturze to nalezy wykonaé
regulacje naprezen w szynach do temperatury neutralne;.
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5.2.2.16. Na etapie projektu budowlanego nalezy zaprojektowa¢ smarownice torowe na petlach oraz w rejonie
skrzyzowan i rozjazdow, jezeli znajdujq sie w sgsiedztwie $cistej zabudowy mieszkaniowej.
5.2.2.17.Przejazdy drogowo tramwajowe powinny mie¢ zaprojektowane odwodnienie, w taki sposob, aby woda
nie splywala na torowisko tramwajowe.
5.2.2.18.Przyrzady wyrownawcze nalezy stosowac:
a) Przy obiektach, mostach i wiaduktach;
b) Na diugich odcinkach szlakowych, gdzie analiza obliczeniowa wykazuje konieczno$¢ zastosowania
przyrzadu.
Przyrzady wyrownawcze nalezy wytacznie ukladac na prostych odcinkach toru w takim polozeniu, aby
ruch tramwajow odbywat sie z ostrza przyrzadu.
Kazdy przyrzad wyrownawczy powinien mie¢ oznaczony tzw. punkt zerowy, tj. polozenie ostrza iglicy
wzgledem opornicy w temperaturze +15°C. Na kazdym przyrzadzie wyrownawczym nalezy zamontowa¢
dodatkowe potaczenie wyrownawcze w celu ujednolicenia potencjatu elektrycznego.
5.2.2.19.Prze$wit toru powinien wynosic:
a) Na prostej mniej niz +2 mm z tym, ze odleglos¢ od zawezenia -2 mm do poszerzenia + 2 mm nie
moze by¢ mniejsza niz 6 m;
b) Na tukach nie mogg przekracza¢ +4 mm z tym, ze na poczatku i koficu tuku powinny wynosic 0,
a najwigksza odchytka poszerzenia moze by¢ w czesci Srodkowej tuku;
c) W tukach o promieniu 25 m projektowa¢ poszerzenie prze$witu o 6-8 mm oraz 4-6 mm w fukach
0 promieniu 50 m;
d) Przejscie z prze$witu toru 1435 mm na odcinku prostym do wartosci poszerzenia toru w fuku
powinno odbywac sie na krzywej przejsciowej 1mm/m;
e) Dlugos¢ krzywych przejSciowych 6 m;
Na tukach niedopuszczalne sg zawezenia szeroko$ci toru.
5.2.2.20.Rozjazdy tramwajowe nalezy projektowac zgodnie z ponizszymi wymaganiami:
a) Wykonanie z krzyzownic blokowych ze stali gatunku co najmniej R260;
b) Szyny faczace wykonane z ksztattownika walcowanego 76C1 (Ri60VK) lub z szyn typu 73C1
z powierzchnig toczng utwardzona cieplnie do twardosci 320-360 HB;
¢) Glebokos¢ rowkow w krzyzownicach: 12 mm;
d) Przejscie do rowka normalnego wykonac rampa przechytkowa 1:100;
e) Rozjazd utwardzany powierzchniowo do twardosci min 360 HB;
f)  Boki rowkow w krzyzownicach wykona¢ o pochyleniu 6:1;
g) Krawedzie wyokraglone promieniem R>2,0 mm;
h) Krawedzie od strony tocznej wyokraglic promieniami R>6,0 mm;
i)  Ostrze krzyzownicy wyokragli¢ promieniem R=6,0 mm,
j)  Szyny w rozjezdzie polaczy¢ poprzeczkami torowymi.
5.2.2.21.Zwrotnice nalezy projektowac zgodnie z ponizszymi wymaganiami:
Promien zwrotnicy R=50,0 m;
glice sprezyste wymienne o wysoko$ci 116 mm;
Predko$¢ przejazdu zestawu tramwajowego na wprost po zwrotnicy z szybkoscia 20 km/h;
Zwrotnice powinny by¢ odwodnione i ogrzewane;
Moment przestawienia recznego150-200 Nm;
Sita docisku iglicy do opornicy ok 1,5 kN;
Napiecie eksploatacyjne ok 400-850 V;
Ohcigzenie osiowe pokrywy skrzynki 120 kN;
Mechanizmy nastawcze zwrotnic wyposazone w tumiki;
Zwrotnice najazdowe wyposazone w napedy elektryczne z kontrolg i wyswietlaczem polozenia iglic;
Zwrotnice sytuowac poza przejsciami dla pieszych;
Elementy i odbudowa napedu wykonane ze stali nierdzewnej;
m) Stopieni ochrony podzespotow elektrycznych w skrzyni IP68.
5.2.3. Kazda dokumentacja projektowa obejmujaca swoim zakresem ukfad torowy lub sie¢ trakcyjng wymaga
m.in. uzgodnienia przez MPK Wroctaw.
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5.3. PRZYSTANKI KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

53.1. Przystanki tramwajowe i autobusowe nalezy zaprojektowa¢ w lokalizacjach wskazanych w koncepcji,
stanowigcej zatacznik nr 1 OPZ.

5.3.2.  Wysokos¢ krawedzi peronu projektowat do obstugiwanego taboru:
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5.3.3.
5.34.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

a) przystanek tramwajowy — 22 cm od glowki szyny,

b) przystanek autobusowy — 16 cm,

c) przystanek tramwajowo - autobusowo (jednostronny) — 22 cm,

d) przystanek tramwajowo - autobusowo (dwustronny) — zgodnie z ppkt a) i b).

Krawedz peronu tramwajowego lokalizowa¢ w odlegloéci 1,285 m od osi torowiska.

Dlugo$¢ perondw:

a) Przystanek pojedynczy tramwajowy — 34 m,

b) Przystanek autobusowy — 20 m.

Przystanki tramwajowe i autobusowe nalezy wyposazyé w:

a) Stupek przystankowy;

b) Kosz na $mieci;

c¢) Standardowe 3 - przeslowe wiaty ze Scianami bocznymi. Nie dotyczy to dwoch ostatnich
przystankow tramwajowych na trasie w kierunku petli oraz przystankow dla wysiadajacych na petli.
Nalezy przewidzie¢ wprowadzenie zielonych przystankow — tzn. pozostawié nawierzchnie
rozszczelniong dla posadzenia pnaczy, zgodnie z wytycznymi, uzyskanymi na etapie projektowania.
Nie nalezy projektowac donic z roslinnoscia od strony najazdowej tramwaju;

d) Tablicg DIP dwustronng — nie dotyczy dwoch ostatnich przystankow tramwajowych na trasie
w kierunku do petli oraz przystankow dla wysiadajacych na petli;

e) Biletomat - dotyczy wylgcznie przystankow na petli, oraz przy kosciele — po jedynym hiletomacie w
kazdej lokalizacji;

f)  Dodatkowa fawke zlokalizowang poza obszarem wiaty, o ile uwarunkowania na to pozwola,

Od krawedzi peronu zachowac pas trasy wolnej od przeszkod infrastrukturainych o szerokosci 2,5 m

z mozliwoscig jego zwezenia w przypadku braku dostepnego miejsca do maksymalnie 1,5 m.

Trasa wolna od przeszkod — droga lub przejécie dostosowane do swobodnego przemieszczania sie

uzytkownikow, poza przestrzeniami zajmowanymi przez infrastrukture, malg architekture, miejsca do

siedzenia, stupki blokujace itp. Wszystkie elementy (w tym wpusty kanalizacyjne, pokrywy urzadzen
sieci uzbrojenia terenu i instalacji podziemnych, ostony otworéw itp.) powinny by¢ w pierwszej kolejnosci
lokalizowane poza szerokoécig trasy wolnej od przeszkdd. Jesli nie jest to mozliwe dopuszcza sie

umieszczenie ich w plaszczyznie chodnika, przy czym roznice wysokosci nie powinny przekracza¢ 5 mm

i powinny by¢ wyréznione inng fakturg chodnika.

W obrebie peronu przystankowego nalezy zlokalizowaé, zgodnie ze schematem stanowigcym zatacznik

nr 3 OPZ:

a) pas ostrzegawczy o szerokosci 0,3-0,4 m (przy czym zalecana szerokosé to 0,4 m), zlokalizowany
0,5 m od krawedzi peronu;

b) pas prowadzacy o szerokosci 0,3-0,4 m (przy czym zalecana szerokosé to 0,4 m). W ramach pasow
prowadzacych nalezy zapewni¢ skrajnie wolng od przeszkod 0,8 m (od osi pasa prowadzacego)
W kazda strong, co oznacza, ze minimalna szeroko$¢ trasy wolnej od przeszkod wymagana dla
stosowania pasa prowadzacego wynosi 1,6 m;

c) zmiany kierunkow pasa prowadzacego nalezy sygnalizowaé polami uwagi o wymiarach 50x50 cm
lub 60x60 cm, sposéb usytuowania pola uwagi zgodnie z zatacznikiem nr 3 OPZ:

d) nalezy zlokalizowa¢ dwa pola oczekiwania, jedno dedykowane osobom z niepetnosprawnoscig
wzroku o nawierzchni z plytki ostrzegawczej (plytki ,stop”) oraz drugie dedykowane osobom na
wozkach lub osobom z wozkiem, oznaczone w sposéb widoczny o wymiarach 90 cm diugosci x 100
cm szerokosci kazde. Do pol oczekiwania nalezy doprowadzi pasy prowadzace,

e) pola oczekiwania nalezy lokalizowaé:

— dla peronu tramwajowego — 7,55 m od czota peronu do pola oczekiwania (8 m od czofa
peronu do osi pola oczekiwania dla osoby z niepelnosprawno$cig wzroku),

— dla peronu autobusowego - 6,05 m od czota peronu do pola oczekiwania (6,5 m od czota
peronu do osi pola oczekiwania dla osoby z niepetnosprawnoscig wzroku).

W ramach rozwigzan pasow prowadzacych nalezy stosowaé nizej opisane glowne zasady:

a) Pasy prowadzace nalezy projektowa¢ w obszarach szczegolnych, glownie w obrebie skrzyzowan
przy wezlach przesiadkowych, petlach transportu zbiorowego itp. zapewniajgc prowadzenie
pomigdzy peronami przystankowymi i przejsciami dla pieszych (zgodnie z zatacznikiem nr 3 OP2);

b) W przypadku spelnienia warunku zachowania przestrzeni wolnej od przeszkad o szerokosci 1,6 m
(po 0,8 m od osi pasa prowadzacego) nalezy projektowaé pas prowadzacy na calej dlugosci
peronu, z doprowadzeniem do wiaty przystankowej. W innym przypadku pas prowadzacy nalezy
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doprowadzi¢ do pola oczekiwania oraz do pasa ostrzegawczego na maksymalnej diugosci
zapewniajacej pas trasy wolnej od przeszkod o szerokosci 1,6 m.

Pozostale parametry infrastruktury ostrzegawczej:

a) pas ostrzegawczy przy przejéciu przez jezdnig: szerokos¢ 0,6-0,9 m, zalecana szerokosé 0,7 m,
lokalizacja bezposrednio przy krawezniku;

b) pas ostrzegawczy przy przejsciu przez $ciezke rowerowa; zalecana szerokos¢ 0,5 m, lokalizacja
bezposrednio przy krawezniku;

c) nie nalezy stosowaé pasow ostrzegawczych przed przekroczeniami zjazdow, na ktorych zachowana
jest ciaglos¢ nawierzchni chodnika.

5.3.10. Perony tramwajowe projektowa¢ w jednolitym przekroju, zapewniajac obstugg poprzez obustronne

potaczenie piesze peronow tramwajowych.

5.3.11. Wyposazenie przystankow wykona¢ zgodnie z Katalogiem Mebli Miejskich dostgpnym na stronie:

https://bip.um.wroc.pl/artykul/100/3210/katalog-mebli-miejskich.

5.4. BRANZA TRAKCYJNA

54.1.

54.2.

54.3.

544.

54.5.

Nalezy stosowa¢ aktualne wymagania i przepisy, m.in..

a) PN-K-92002 - ,Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa. Wymagania”;

b) PN-K-92001 — ,Komunikacja miejska. Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej i trolejbusowej.
Wymagania i badania”;

c) PN-EN 50341-1:2013 - ,Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu przemiennego powyzej 1
kV" Cze$¢ 1: Wymagania ogolne — Specyfikacje wspolne;

d) N-SEP-E-004:2003 - ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe - projektowanie
i montaz”;

e) N-SEP-E-003:2003 - ,Elektroenergetyczne linie napowietrzne — projektowanie i budowa”;

f)  PN-EN 50163:2006 -, Zastosowania kolejowe — Napigcia zasilania systemow trakcyjnych”;

g) PN-EN 50122-2:2003 - ,Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czgs¢ 2: Srodki ochrony
przed oddzialywaniem pradow bladzacych wywotanych przez trakcjg elektryczna pradu statego”.

W ramach projektowania sieci trakcyjnej nalezy w pierwszej kolejnosci rozmiescic stupy trakcyjne

i trakcyjno- oéwietleniowe, a w pdznigjszym etapie projektowac o$wietlenie maksymalnie wykorzystujgc

stupy trakcyjno- oSwietleniowe.

Ze wzgledu na stan techniczny nalezy wykona¢ kompleksowa przebudowe torow i sieci trakcyjnej wraz

z konstrukcjami wsporczymi w miejscu rozjazdu przy ul. Pilczyckiej.

Typ sieci na trasie - lancuchowa skompensowana (nacigg sprezynowy bez ciezarow), na petli

i skrzyzowaniach sie¢ plaska.

Parametry techniczne sieci trakcyjnej:

a) przewod jezdny typu DjpS 100, maksymalny naciag 100 MPa,

b) lina nosna LCu-95, maksymalny naciag 120 MPa,

c) stupy trakcyjne typu STOR (trakcyjno-oéwietleniowe) i STR (trakcyjne):

— ocynkowane,

—  zabezpieczona gorna czes¢ stupa przed dostaniem sie wody,

— malowanie dwukrotne catego stupa,

— dolne czesci stupow wraz z glowicg stupowg dwukrotnie pomalowat farbg bitumiczno-
asfaltowg do wysokosci +0,4 m nad powierzchnig terenu,

—  oznakowat stupy trakcyjne, sposob oznakowania uzgodni¢ na etapie projektu,

— dobra¢ fundamenty stupow trakcyjno- o$wietleniowych pod wzgledem warunkow
geologicznych, szczegdlnie posadowienie stupéw kotwowych,

— nie dopuszcza sie stosowania stupow trakcyjnych z podstawg — konstrukcja fundamentu
bez plyty montazowej,

—  uwzglednié wysokos¢ stupow trakcyjno-oswietleniowych pod wzglgdem wytrzymatosc
obciazen zawieszenia sieci trakcyjnej. Wysokos¢ czionu trakcyjnego oraz typ stupa
ujednolicic,

—  konstrukcje wsporcze zawieszenia sieci trakcyjnej dobraé (wysiggniki) pod wzgledem
wytrzymalo$ci obcigzen,

d) konstrukcje wsporcze: stalowe ocynkowane typ kolejowy,
e) osprzet sieci trakcyjnej: typowe rozwigzania katalogowe (np. KOLMET, ELEKTROLINE lub

rownowazne, z okre$leniem parametrow rownowaznosci),
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5.4.6.

54.7.

5.4.8.

f) izolatory sekcyjne/ graniczne wyposazone w uklad wspomagajacy gaszenie fuku elektrycznego za
pomocg pola magnetycznego (oznakowa¢ w zaleznosci od rejonu zasilania w uzgodnieniu z MPK
Sp.z0.0.),

g) wysoko$¢ podwieszenia przewodu jezdnego wzgledem glowki szyny zgodnie z normg PN-K-92002,
wysoko$¢ konstrukeyjna sieci hx=1m,

h) nalezy stosowac roztaczniki trakcyjne dla izolatorow sekcyjnych (na stupie) typu RNT-3,6/3600 wraz
z napgdem recznym typu NRT, stupy trakcyjne oraz osprzet sieciowy uszynic,

i)  stosowac kable trakcyjne dobrane na podstawie obliczen (jednego typu dla calego odcinka objetego
zadaniem — typu YAKY 1x630/2x2,5 mm? oraz typu CHBU 1x150 mm?, 3 kV na odcinku odtacznik —
siec trakcyjna),

j) izolatory sekcyjne stosowa¢ w odcinkach zasilania ok 600 m, nie dopuszcza sie stosowania
izolatorow sekeyjnych lub granicznych na odcinku 30 m przed i za peronem przystankowym,

k) instalacje uszyniajaca, potaczen migdzytokowych i miedzytorowych wykona¢ w kanalizacji kablowej
z zastosowaniem skrzynek rewizyjnych torowowych typu SKT (skrzynki przytorowe odwodnic),
potgczenia instalacji uszyniajacej wykona¢ wg metody CEMBRE,

) dokona¢ niezbednego oznakowania sieci i osprzetu sieciowego, szczegoly uzgodnic z MPK
Sp. z 0.0. na etapie realizaciji projektu.

Projekt sieci trakcyjnej winien zawiera¢ dodatkowo:

a) wartosci sity naciggu oraz wielko$¢ zwisow: przewodu jezdnego, liny nosnej oraz zawieszenia
poprzecznego, uwzglednic w doborze diugoéci stupow, rodzaju fundamentéw (pokazaé na
rysunkach, wymagany przekréj wzdtuzny boczny),

b) dla odcinkow sieci plaskiej kotwionej na stale poda¢ wartos¢ sit naprezenia Djp dla okresu
zimowego (-25°C do +10°C) i letniego (0°C do +40°C) co 5°C,

c) w projekcie wykonawczym przedstawic obliczenia dla sieci trakcyjnej i konstrukgji wsporczych,

d) ujednolici¢ typy stupow trakcyjnych oraz osprzetu sieciowego,

e) w projekcie nalezy przedstawic zestawienia ilosciowe zastosowanych materialow, dtugosci
odcinkow (sekcji), diugosci tras i linii kablowych, z wykazem dziatek przebiegu tych tras.

Przewidzie¢ aktualizacjg schematow sieciowych zobrazowania w Centralnej Dyspozytorni Mocy (CDM)

MPK Sp. z 0.0. w systemie dyspozytorskim sterowania i nadzoru oraz zdalnego odczytu energii stacji

prostownikowych zasilajacych trakcje tramwajowa we Wroctawiu wynikajacych z rozbudowy lub

modemizacji sieci trakcyjnej i stacji prostownikowych ze wzgledu na zwiekszenie ilosci obiektow

- sterowanych i nadzorowanych zdalnie, w uzgodnieniu z MPK Sp. z 0.0.

Projekt wykonawczy winien uwzglednia¢ wytyczne do harmonogramu i kolejnosé realizacji prac
uwzgledniajacych utrzymanie ruchu tramwajowego na istniejacych odcinkach torow.

5.5. STEROWANIE | OGRZEWANIE ZWROTNIC

5.5.1.
9.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

9.9.9.

Nalezy przewidzie¢ ogrzewanie dla wszystkich projektowanych zwrotnic.

Zasilanie i sterowanie grzalek zwrotnicowych nalezy wykona¢ ze zintegrowanej szafy sterowniczej
zwrotnicy tramwajowej. Elementy grzejne ogrzewania rozjazdow instalowa¢ w rurach zabudowanych
przez producenta rozjazdow torowych umozliwiajacych fatwa ich wymiane. Kable zasilajace
I sterownicze nalezy uklada¢ w projektowanej kanalizacji rurowej z wykorzystaniem studni rewizyjnych
typu SK-1.

Sterowanie grzatek zwrotnicowych powinno odbywac sie poprzez:

a) sterowanie automatyczne - oparte na wskazaniach czujnikow z mozliwoscia zmiany ich nastawien;
b) zatgczenie reczne - system ogrzewania zalaczony na state;

c) wylaczanie reczne - system ogrzewania wylgczony na stafe.

Szczegolowa lokalizacje elementow ogrzewania okresli projekt ukladu torowego, aby na drodze
przebiegu elementow ogrzewania nie wystepowaty spoiny szyn.

Instalacje zasilajaca i sterownicza uktadu zwrotnic tramwajowych prowadzié w projektowanej kanalizacji
rurowej z zastosowaniem studni kablowych typu SK-1 (SK-2 dla instalacji wigkszej niz jedna zwrotnica)
oraz linkach zawieszen poprzecznych sieci trakcyjnej tramwajowej z uzyciem uchwytow dystansowych
izolacyjnych. Projektowana instalacje zasilajaca 660 V DC oraz instalacje sterowniczg 24V DC nalezy
prowadzic w oddzielnych rurach projektowanej kanalizacji rurowej. Uszynienie 0V DC potaczyé z szyng
za pomoca nitow szynowych typu AR zaprasowywanych w szynie wg systemu CEMBRE w skrzynce
rewizyjnej SKT (po obu stronach szyny). Projektowana instalacje zasilajaca i sterowniczg na istniejacych
konstrukcjach wsporczych nalezy prowadzi¢ w uchwytach dystansowych izolowanych np. typu ENSTO
lub rownowaznych (z okresleniem parametrow rownowaznosci). Na istniejacych stupach trakcyjno-
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5.5.6.

5.5.7.
55.8.

o$wietleniowych nalezy zabudowaé po 2 rury ochronne RS@60/6m dla wprowadzenia przewodow
zasilajacych +660V DC i przewodow sterowniczych czujnika podczerwieni — koncowki rur zabezpieczy¢
rurg termokurczliwg przed wnikaniem wody do wnetrza.

Projekt musi zawieraé: zasilanie, sterowanie i ogrzewanie zwrotnic na rysunku formatu A3 dla kazdej
zwrotnicy, osobno plan (skala ponizej 1:250) i osobno schemat, dla kazdego skrzyzowania (wezta)
osobny projekt wykonawczy sterowania i ogrzewania zwrotnic.

Nalezy przewidzie¢ wykonanie odwodnienia skrzynek przytorowych ogrzewania zwrotnic.

Nalezy przewidzie¢ detekcje przejazdu tramwaju przed i za napgdem zwrotnicy.

5.6. ZASILANIE SIECI TRAKCYJNEJ

Dla nowej stacji zasilajacej nalezy uzyska¢ warunki przytaczeniowe uwzgledniajace zasilanie rezerwowe
i podstawowe z dwdch roznych GPZ, w przypadku braku takiej mozliwosci z jednego GPZ, ale roznych
transformatorow (sekcji pol zasilajacych).

5.7. STEROWNIK ZWROTNICY NAJAZDOWEJ

5.7.1.
5.7.2,
5.7.3.

5.74.

5.7.5.

5.7.6.

5.1.7,

5.7.8.

5.1.9:
5.7.10.

5.7.11.

Automaty sterowane na podczerwien, odbiornik umieszczony na sieci jezdnej.

Stopien bezpieczenstwa uktadu sterowania wg dyrektywy 2006/42/WE - SIL3.

Zaprojektowa¢ wymiane sygnalizatorow na trzykomorowe (LED o ér. @ 200), umieszczone na stupku HY

zabezpieczone powlokg antyplakatowa typu HLG. Na stupku nalezy umiesci¢ tabliczke kierunkowa

ustawienia zwrotnicy.

Nalezy zaprojektowaé wymiane napowietrznej instalacji zasilajacej szafe sterownika, instalacji

odbiornika podczerwieni i oznakowania zwrotnicy. Przewody nalezy montowaC na izolowanych

uchwytach mocowanych do linki noénej.

Dla uktadu kabli nalezy budowa¢ kanalizacje kablowa z rur z tworzywa sztucznego.

Wszystkie szafy, skrzynki mocowane na stupach, stupkach itp. powinny by¢ wykonane w obudowie

z tworzywa sztucznego (skrajnia 2,20 m od terenu).

Szafa sterownicza:

a) szafa sterownicza powinna by¢ wykonana w obudowie z tworzywa sztucznego [P 54,
zabezpieczonej powloka antyplakatowa typu HLG, montowana na fundamencie i wyposazona
w skuteczne zabezpieczenie przeciw wyltadowaniom atmosferycznym, klimatyzacje (zima-lato),
o$wietlenie wewnetrzne i komputer z pamiecia stafq (nieulotna);

b) pamig¢ nieulotna komputera powinna mie¢ mozliwo$¢ przechowywania danych z ostatnich 12
godzin oraz po kazdorazowym zaniku napiecia powinna by¢ mozliwos¢ zachowania dwoch
ostatnich przejazdow sprzed wytgczenia;

c) rejestr zdarzen powinien by¢ rownolegle zapisywany do pamigci nieulotnej oraz do wymiennej
pamieci SD o pojemnosci min 1 Gb;

d) synchronizacja czasu powinna odbywa¢ sig za pomocg GSM,

e) sterownik powinien by¢ wyposazony w monitor pozwalajacy na wyswietlenie aktuainego czasu,
stanu iglic, ogrzewania;

f) powinna byé mozliwos¢ zdalnego monitorowania urzadzen oraz ogrzewania. W projekcie zawrzet
rozwigzania umozliwiajace zapewnienie zamawiajacemu przez wykonawce robot budowlanych,
dostep do zdalnego odczytu pracy zwrotnicy przez okres gwarancji;

g) komputer powinien by¢ przystosowany do wspétpracy z systemem ITS;

h) odbiomik podczerwieni, oznakowanie zwrotnicy i strefy zadziatania odbiornika podczerwieni nalezy
zamontowaé na sieci trakcyjnej w taki sposob by nie powodowaly utrudnief w ruchu;

Przed szafg sterownicza, jak i na kazdym zakrecie trasy linii kablowej nalezy zabudowac studnig

kablowa. Na pokrywach studni wycia¢ litere ,Z" 0 wysokosci 9 cm, zamalowana na kolor niebieski.

Nalezy ulozyé kanalizacje kablowg od szaf sterownika zwrotnicy do sygnalizacji ulicznej.

Elementy blokady torowej powinny by¢ montowane w skrzynkach przytorowych. Nalezy zastosowac

skrzynki przytorowe po obu stronach szyny w miejscach potaczenia zwor blokady torowej z szyna,

Dopuszcza sig zainstalowanie sterownika sterujacego wiecej niz jedng zwrotnica,

5.8. STACJA PROSTOWNIKOWA ,, MASLICE”

5.8.1.

Nalezy zaprojektowaé stacje prostownikowa ,Maslice” w lokalizacji zapewniajacej mozliwie najkrotsze
odcinki kabli zasilajacych trakcje (budynek parterowy, dach dwuspadowy, dostep do transformatorow
z zewnatrz).
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5.8.2. Wykona¢ nowy uklad zasilania sieci trakcyjnej z projektowanej stacji ,Maslice” w powigzaniu ze stacjg
prostownikowa ,Dworska” w oparciu o obliczenia obszaru zasilania dla tych dwach stacji w uktadzie
docelowym.

5.8.3. Zasilajgce kable trakcyjne prowadzic w sposéb umozliwiajacy tatwy dostep do nich w przypadku
koniecznosci ich konserwacji lub naprawy.

5.84. Projekt nalezy uzgodnic m.n. z MPK oraz gestorami sieci wymaganych elementow, zgodnie
z pozyskanymi warunkami przytaczenia (np. elementy telemechaniki, zabezpieczen itd.)

5.9. PETLA TRAMWAJOWO - AUTOBUSOWA - WEZEL PRZESIADKOWY
Wytyczne dla zmiany funkcjonalnej koncepcii petli — wezta przesiadkowego:
5.9.1.

Nalezy zaprojektowac petle tramwajowo-autobusowa wraz z parkingiem P&R, ktora bedzie powigzana
z planowanym przystankiem kolejowym. Na Maslice przewiduje sie prowadzenie dwéch linii
tramwajowych. Petla tramwajowa winna skiadac sig z dwach toréw, zapewniajagc jednoczesny postoj dla
4 skiadow; o

Oczekiwania Zamawiajacego obrazuje ponizszy szkic petli:

PETLA MASLIC_E 09.08.2022 r.
wstepna propozycja zmiany koncepciji petli

A4 LTI TEILE eI ALT A T radamt
LT

P

e )
100 Tiatas
i i

Rodzaj obiektu
- budynek socjalny |
chodnik
ddr

parking rovierowy,

- przystanek

torowisko

7 2,

G L 000

5.9.2.  Zaprojektowanie peronu tramwajowego dla wysiadajacych (zlokalizowany przed rozdzialem torowiska) i
peronu tramwajowego dla wsiadajacych;
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5.9.3.

5.9.4.

5.10.
5.10.1.

5.10.2.
5.10.3.
5.1.0.4.
5.10.5.
5.10.6.

5.10.7.

5.10.8.
5.10.9,

5.10.10.
5.10.11.

Przemodelowanie petli autobusowej w taki sposob, aby przystanek autobusowy dla wysiadajacych byt

zintegrowany z przystankiem tramwajowym dla wsiadajacych.

Na obszarze petli nalezy zaprojektowac:

a) parking P&R wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

b) punkt socjalny dla MPK o wymiarach 6,2 x 2,5 m wraz z niezbednymi przytaczami. Lokalizacjg
punktu nalezy wybra¢ w sasiedztwie torow postojowych;

c) podwojng wiate rowerowa;

d) stacje roweru miejskiego;

e) nasadzenia zieleni niskiej i wysokiej oraz elementy blekitno-zielonej infrastruktury.

BRANZA DROGOWA
Nalezy uwzglednic wszelkie inwestycje kubaturowe planowane do realizacji w bezpo$redniej bliskosci
inwestycji (wraz z ich obstugg komunikacyjng).

Nalezy uwzgledni¢ rozwigzania projektowe, realizowane przez inwestora zewnetrznego, dla fragmentu
drogi 2 KDZ (na odcinku od ul. Suwalskiej do ul. Maslickiej), prowadzone w ramach procedury zrid.
Planowany termin realizacji inwestycji ustalono na 30.06.2023 r.

W ZDIUM toczy sie procedura uzgadniania dokumentaciji projektowej dla osiedla przy ul. Gostawickiej
(oznaczenie wg MPZP - 2 MW-MN/2), ul. Stodolnej oraz rozbudowa terenéw ustugowych w rejonie
ul. Narzedziowej.

Ze wzgledu na lokalizacje torowiska po zewnetrznej stronie jezdni samochodowych, geometri¢ uktadu
drogowo-torowego nalezy ksztattowaC w taki sposob aby zapewnic maksymalny mozliwy poziom
bezpieczenstwa w strefach kolizji.

Zachowact pola widocznosci wolne od przeszkod na wlotach skrzyzowan, zjazdach i w strefach przejs¢
dla pieszych oraz drog dla roweréw.

Doboru rodzaju roslin (niskich i wysokich) oraz ich lokalizacji w pasie drogowym nalezy dokona¢
z uwzglednieniem zasiegu rozrostu w okresie wegetacji majac na uwadze przede wszystkim wzglgdy
bezpieczenstwa, ale rowniez funkcjonalnosci przestrzeni komunikacyjnych, jak i koszty (materialne
i czasowe) eksploatacii.

Zapewni¢ przejezdnos¢ uktadu drogowego - na ulicach, na ktérych bedzie kursowaé regulama
komunikacja autobusowa pojazdem miarodajnym powinien by¢ autobus przegubowy — na pozostatych
wlotach i zjazdach obstugujacych osiedla mieszkaniowe za pojazd miarodajny przyja¢ $mieciarke.

W projekcie nalezy uwzgledni¢ elementy projektu stanowigcego zatgcznik nr 2 OPZ, nie kolidujace
z projektowana trasg tramwajowa,

Nie projektowa¢ drogi 2KDZ na odcinku od ul. Maslickiej do ul. Krolewieckiej, uwzgledni¢ wytacznie
odcinki realizowane przez deweloperow oraz ciagi pieszo — rowerowe po stronie torowiska.

Nie projektowa¢ drogi 2 KDD/3.

Wytyczne szczegolowe odnoszace sie do opracowanej koncepcii tramwajowey:

5.10.11.1. Nalezy rozwazy¢ budowe azylu w obszarze przejécia dla pieszych lub zaprojektowaé
4.

—_—— ——

5.10.11.2. Nalezy zaprojektowac dojscie do poinocnego peronu od wschodniej strony (koncepcja — plan
sytuacyjny cz.4).
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5.10.11.3. Nalezy zaprojektowa¢ organizacje ruchu pieszego i rowerowego w obszarze strefy tempo 30
lub zmieni¢ na strefe zamieszkania (koncepcja — plan sytuacyjny cz.4).

5.10.11.4. Nalezy zaprojektowa¢ dojscie do potnocnego peronu od wschodniej strony (koncepcja — plan

sytuacyjny cz.4).
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5.10.11.5. Nalezy rdeazyé zastapienie czeSci wydzielonej z ruchu obszarem zielonym lub
wybrukowaniem w celu wyeliminowania potencjalnych zachowan nieprzepisowych
w obszarze przystankéw (koncepcja — plan sytuacyjny ¢z.3).
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5.10.11.6. Nalezy zaprojektowa¢ wyniesienie przejscia dla pieszych i drogi rowerowej (koncepcja — plan
sytuacyjny ¢z.3). B ) \
;,’i"l o N » b \‘ 7 T \\ R \( \{

5.10.11.7. Nalezy zaprojektowa¢ dojscie do obu peronéw przystankowych od wschodniej strony
(koncepcja — plan sytuacyjny cz.2).
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5.10.11.8.W projekcie nalezy uwzglednic przystanek autobusowy na poinocnym odcinku
ul. Krolewieckiej. Rozwazy¢ stosowanie zatoki autobusowej po potudniowej stronie ulicy ze
wzgledu na ograniczenie widocznosci przejcia dla pieszych przy zatrzymanym na przystanku
autobusie. Rozwazy¢ pozostawienie matego obszaru zielefica przy potudniowym przystanku
autobusowym (koncepcja — plan sytuacyjny cz.1).

5.11.  KOMUNIKACJA PIESZA | ROWEROWA

5.11.1. Nalezy zaprojektowa¢ chodniki i dwukierunkowe drogi dla rowerow wzdiuz ulicy Maslickiej i nowego
korytarza ulicy zbiorczej, zgodnie z koncepcjg (zatacznik nr 1 OPZ).

5.11.2. Nalezy zaprojektowa powigzanie rowerowe giownej trasy rowerowej z ul. Pilczyckiej z drogami dla
rowerow zaprojektowanymi w ul. Maslickiej. Projektujac powiazania rowerowe glownej trasy rowerowej
z ul. Pilczyckiej do ul. Maslickiej dazy¢ do zmieszczenia sig w liniach rozgraniczajacych wyznaczonych
w MPZP.
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5.11.3.

5.11.4.

511.5.

5.11.6.

511.7.

5.11.8.

5119,

5.11.10.

5.11.11.
5.11.12.

5.11.13.

5.11.14.
5.11.15.

5.11.16.

5.11.17.

W trudnych warunkach, przy braku mozliwosci projektowania chodnika i drogi dla roweréw w optymalnej
szerokosci (np. w celu ochrony drzew), nalezy stosowac zasady opisane we Wroctawskich standardach
ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym (dalej zwane ,Standardy piesze”, zatacznik nr
4 OPZ) rozdz. 2.2.2, zachowujagc proporcje chodnika i drogi dla rowerow 4:5.

Nalezy projektowac chodniki o szerokosci nie mniejszej niz 2 m (réwniez chodnik obstugujacy parking na
petli). Kazdorazowe odstapienie od tej zasady wymaga dyskusji na poziomie rady technicznej.

Chodniki winny by¢ dwufakturowe, z plyta o wiekszej fakturze (np. 20x30 uktadana wzdtuz osi chodnika)
w $rodku, wskazujac przebieg trasy wolnej od przeszkod, oraz kostkg o mniejszej fakturze (10x20
uktadana naprzemiennie, na szerokosci 1-2 rzedow lub obejmujacej ewentualne przeszkody) wzdiuz
krawedzi chodnikéw oraz na zjazdach.

Na przejsciach dla pieszych przez drogi dla rowerow w obrebie weztéw przesiadkowych zachowac
cigglos¢ nawierzchni chodnika (Standardy piesze rozdz. 3.2.2.7).

Na wlotach podporzadkowanych stosowa¢ wyniesione przejscia dla pieszych i drog dla rowerow
z przerwaniem cigglosci jezdni (Standardy piesze rozdz. 3.2.2.413.2.2.7).

Na zjazdach zachowaC niwelete rowng lub mozliwie bliskg niwelecie chodnika (trasy wolnej od
przeszkod) i drogi dla rowerow oraz ich nawierzchnie, z dopuszczeniem zmiany formatu materiafu
chodnika na mniejszy.

Przy przejsciach dla pieszych nalezy uwzglednic obnizenie kraweznikow i pasy ostrzegawcze (60-90
cm, zalecane 70 cm), a takze system prowadzacy dla osob z niepetnosprawnoscig wzroku (30-40 cm)
z peronow przystankowych do przejsc dla pieszych oraz odprowadzajacy z tych przej$¢ do najblizszego
elementu prowadzacego (np. obrzeze na zewnetrznej krawedzi chodnika).

Perony przystankowe na obu krancach nalezy komunikowa¢ z chodnikami w zalezno$ci od potrzeb
i przyjetego docelowego ukfadu geometrycznego ulicy.

Na peronach wskaza¢ sugerowane miejsca oczekiwania dla 0séb ze szczeg6lnymi potrzebami.

Bariery oddzielajace peron od drogi dla rowerow stosowa¢ w przypadku braku wzajemnej widocznosci
pieszy — rowerzysta (np. bezposrednio przy wiacie przystankowej, po jednym przesle z kazdej strony);
nie projektowac barier za tylng Sciang wiaty.

Zastosowanie diuzszych ciggow barierek oraz skanalizowanie ruchu pieszego do wyznaczonych przejsé
na ciggu rowerowym, moze okazac sie konieczne np. w miejscach o duzym natgzeniu ruchu pieszego
i rowerowego czy w obrebie skrzyzowan.

Parking na petli powinien mie¢ wyznaczone miejsce do obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami
(Standardu piesze rozdz. 2.4.2.6) oraz dostgpem do chodnika o obnizonym kraweznikiem.

Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe nalezy lokalizowa¢ poza strefg zwrotnic tramwajowych.

Na zjazdach do obiektow zaprojektowa¢ ciaglos¢ nawierzchni i niwelety chodnika i drogi dla rowerow,
Teren pod chodnikiem i droga dla roweréw wzmocni¢ do przewidywanych obcigzen.

Sie¢ drog dojazdowych i lokalnych nalezy objaé strefq uspokojenia ruchu z predkoscig max 30 km/h
i zastosowac elementy uspokojenia ruchu.

W dokumentacji projektowej nalezy uwzglednic wydane decyzje na lokalizacje nowych zjazdow
i inwestycje deweloperskie.
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5.12,

5.12.1.

5.12.2.

5.12.3.

5.12.4.

9.12.5.
5.12.6.

5.12.7.
5.12.8.
5.12.9.

5.12.10.

5.13.
5.13.1.

PARKING PARK&RIDE

Nalezy zaprojektowat parking Park&Ride w rejonie petli tramwajowej, zgodnie z ponizszymi

wytycznymi:

Nawierzchnia jezdni manewrowej — bitumiczna.

Dopuszcza sig inny rodzaj nawierzchni, jezeli grunty podioza s przepuszczalne i umozliwiajg

odwodnienie powierzchniowe, a takze w sytuacji podyktowanej potrzebg ochrony istniejacego

drzewostanu lub innymi waznymi powodami.

Nawierzchnia miejsc postojowych dla 0sob z niepelnosprawnosciami oraz dla pojazdow z napedem

elektrycznym — nawierzchnia pefna (bitumiczna, kostka betonowa) umozliwiajgca wymalowanie

oznakowania poziomego oraz zapewniajgca komfort poruszania sie.

Nawierzchnia miejsc postojowych — przepuszczalna (kostka ekologiczna tzw. farmerska, plyty betonowe

azurowe efc.). W sytuacjach koniecznych (brak mozliwosci zagospodarowania wod opadowych

w miejscu powstania) dopuszcza sig wykonanie nawierzchni bitumicznej lub z kostki betonowe;.

Stacje tadowania samochodow elektrycznych:

a) W projekcie nalezy przewidzie¢ min. 2 miejsca postojowe dla samochodéw elektrycznych.

b) Wymiary migjsc postojowych dla samochod elektrycznych, nalezy zaprojektowa¢ o wymiarach
takich jak dla miejsc postojowych dla 0sob niepefnosprawnych.

¢) W ramach zadania nalezy uzyska¢ warunki przylaczeniowe dedykowane jedynie stacji fadowania
pojazdow elektrycznych. ’ :

d) W ramach zadania nalezy zaprojektowa¢ rezerwe pod szafke zlaczeniowo-pomiarowq wraz z jej

+ fundamentem oraz kanalizacjg kablowa,

e) Zakres zadania nie obejmuje elementéw wyposaZenia stacji fadowania.

f)  Wyciag z przepisow dotyczacych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych zawiera zatacznik nr 10
do OPZ.

Istniejgcy drzewostan — w miare mozliwosci nalezy wkomponowac w projektowane zagospodarowanie.

Zielen wysoka — drzewa nalezy projektowac co 4 migjsca postojowe, przy czym w bilans mozna wliczy¢

istniejace drzewa wkomponowane w projekt zagospodarowania.

Tablice DIP wraz z zasilaniem zintegrowane z weztem.

Oznakowanie pionowe Parkuj i Jedz w nawiazaniu do $rodka transportu (pociag, tramwaj, autobus).

Niezbedne ciagi piesze, pochylenie, schody oraz $ciezki rowerowe zapewniajace funkcjonalno$¢ obiektu

w celu powigzania parkingu z przystankami komunikacji zbiorowe.

Wyposazenie parkingu:

a) oSwietlenie;

b) kanalizacja MKT w niezbednym zakresie;

¢) system zliczania pojazdow korzystajacych z parkingu (petle indukcyjne);

d) wideomonitoring (przygotowanie pod pozniejsza instalacje kamer);

e) system nadzoru wjazdu i wyjazdu (szlabany) - jezeli istnieje potencjalne ryzyko nieuprawnionego

parkowania wynikajacego z przylegtego zagospodarowania;

f)  fundamenty oraz szafy zasilajgce parking wraz z osprzetem:

g) fundamenty oraz infrastruktura podziemna (przepusty) dla lokalizacji szaf ITS, stacji tadowania
pojazdow elektrycznych;

h) tablica z regulaminem parkingu — wylgcznie dla parkingéw z kontrolg dostepu (szlabany);

i) tablice DIP;

j) tablice informacyjne UE - zgodnie z wytycznymi danego programu operacyjnego w sytuacji, gdy
obiekt uzyska dofinansowanie ze $rodkow zewnetrznych:

k) ewentualne wygrodzenia uniemozliwiajace nieuprawniony wjazd na parking.

W dokumentacji projektowej dla przysziych robot budowlanych polegajacych na budowie parkingu

nalezy uja¢ wszystkie niezbgdne elementy niezbedne dla jego funkcjonalnosci. Uzbrojenie parkingu w

elementy koncowe wyposazenia (kamery, szlabany, szafy ITS itp.) realizowane beda przez Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta odrebnym zleceniem).

ODWODNIENIE. GOSPODAROWANIE WODAMI OPADOWYMI.

Projekt nalezy opracowaé zgodnie z:

a) Wytycznymi do projektowania i wykonania urzadzen odwodnienia drég oraz zwiericzer studni
kanalizacyjnych wbudowanych w nawierzchnie pasa drogowego w zakresie eksploatacyjnym
Zarzadu Drog i Utrzymania Miasta we Wroctawiu — dostepne na stronie https://bip.zdium.wroc.pl/
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5.13.2,

5.13.3.

5.13.4.

5.13.5.

5.13.6.

5.137.

5.13.8.
5.13.9.
5.13.10.
5.13.11.

5.13.12.

b) Wytycznymi w zakresie gospodarowania wodami opadowymi na terenie miasta Wroctawia —
MPWIK — dostepne na stronie www.mpwik.wroc.pl

c) Zarzadzeniem Prezydenta Wroctawia nr 1158/19 z dnia 17.06.2019 r w sprawie gospodarowania
wodami opadowymi we Wroctawiu;

d) Katalogiem dobrych praktyk — zasady rownowaznego gospodarowania wodami opadowymi
pochodzacymi z nawierzchni pasow drogowych. Wroclaw 2021 r. — dostgpne na stronie:
https://www.wroclaw.pl/zielony-wroclaw/files/dokumenty/41756/zlap-deszcz-katalog-dobrych-
praktyk-cz1.pdf

e) Zarzadzeniem nr 2785/20 Prezydenta Wroctawia z dnia 20 marca 2020 r. w sprawie Standardow
planowania i projektowania ulic z uwzglednieniem zielono-niebieskiej infrastruktury
https://baw.um.wroc.pl/UrzadMiastaWroclawia/document/41276/Zarz%C4%85dzenie-2785_20

f)  Obowigzujacymi przepisami i normami.

W celu realizacji przedmiotowych zatozen proponuje si¢ wykonanie:

a) zielonego torowiska,

b) zielonych przystankow,

c) ogrodu deszczowego/ parku kieszonkowego na terenie petli tramwajowej,

d) parkingu o nawierzchni przepuszczalnej — np. kostki farmerskiej, plyt azurowych lub geokompozytu
komorkowego (geokraty obsianej mieszanka traw).

Nalezy stosowaé rozwigzania polegajace na zagospodarowaniu calosci lub czesci wod w miejscu

opadu, w szczegolnosci poprzez ich gospodarcze wykorzystanie, odparowanie, rozsgczenie do gruntu

lub retencjonowanie na dzialce wraz z spowolnieniem ich odptywu do odbiornika. Do sieci kanalizacyjnej
dopuszcza sie wylacznie odprowadzenie czesci wod opadowych i roztopowych, ktorych
zagospodarowanie, o ktorych mowa powyzej nie bylo mozliwe.

Ciagi komunikacyjne powinny by¢ usytuowane powyzej roslinnosci, celem umozliwienia grawitacyjnego

sptywu wod opadowych na tereny zielone.

Nalezy w maksymalny sposob wykorzystac zielen do funkcji retencji i ewapotranspiracji, poprzez

zastosowanie ogrodow deszczowych, muld chionnych, wypustek ulicznych, zielonych dachow, pnaczy.

Nalezy w mozliwie najwigkszym stopniu stosowa¢ nawierzchnie przepuszczalne (z zastosowaniem

rozwigzan minimalizujgcych badz uniemozliwiajacych kompaktacje gleby) umozliwiajgc uzupetnienie

poziomu wod gruntowych.

W elementach bioretencji nalezy:

— zaplanowa¢ m.in. rosliny hydrofitowe (zaleca si¢ aby przynajmniej 50% ro$lin sadzonych
w ogrodzie miato zdolno$¢ pobierania zanieczyszczen),

—  zaplanowa¢ ro$liny przystosowane do panujgcych w nim warunkéw m.in. znoszagce okresy suszy
i okresowego zalewania,

— sadzi¢ rodliny w duzym zageszczeniu w celu uzyskania natychmiastowego efektu uzytkowego
i estetycznego.

Projekt musi zawiera¢ obliczenia hydrologiczne.

W przypadku odprowadzenia wod opadowych do istniejacego cieku nalezy kierowac sig przepisami

zawartymi w ustawie - Prawo Wodne, Dz.U.2017 poz. 1566 wraz ze zmianami. Projektant ponosi

odpowiedzialno$¢ za przygotowanie projektu zgodnie z przepisami prawa.

Zamawiajacy informuje, Ze nie ma zgody na odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego do

istniejacej kanalizacji ogélnosptawne;.

Wykonawca ma obowigzek uzyskania wytycznych i uzgodnien z MPWIK dotyczacych strategii

Gospodarowania Wodami Opadowymi.

Projekt nalezy uzgodni¢ m.in. z Wydzialem Klimatu i Energii, MPWIK oraz ZZM. W celu zaopiniowania

nalezy zlozy¢ projekt zagospodarowania wod opadowych zawierajacy:

a) 2 wariantowa analize (koncepcjg) mozliwosci zagospodarowania wod opadowych z uwzglednieniem
kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych oraz rekomendacje najbardziej optymalnego
rozwigzania,

b) opis techniczny przyjetych rozwigzan,

c) bilans wod opadowych (warunki MPWIK, jezeli wymagane) wraz z okresleniem sposobu
zagospodarowania tych wod oraz okresleniem zdolnosci  retencyjno-chlonnej  przyjetego
rozwigzania,

d) opinie geotechniczng obrazujacg warunki gruntowo-wodne,

e) plan zagospodarowania terenu w skali 1:500 wraz z przekrojami (obrazujgcymi projektowane
spadki),
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5.14.

f)  charakterystyczne rysunki, przekroje przyjetych rozwigzan.

OSWIETLENIE

Wytyczne dotyczace oswietlenia:

5.14.1.

5.14.2.

5.14.3,
5144,
5.14.5.
5.14.6.

5.14.7.

Zgodnie z normg PN-EN 13201:2016 — O$wietlenie drog dla projektowanego o$wietlenia nalezy przyjaé
nastepujgce klasy o$wietlenia:
a) dla calosci zakresu inwestycji klase M4 o nastepujacych parametrach:

— minimalna $rednia luminancja powierzchni drogi Lg=0,75 cd/m2

— minimalna rownomierno$¢ catkowita luminancji Uy=0,4.
b) dla ciezki pieszej i rowerowej klase P2 o nastepujacych parametrach:

—  Minimalne $rednie natezenie oswietlenia E=10 Ix;
— Minimalne natezenie o$wietlenia Epn=3Ix.

Projektowane _ oswietlenie nalezy zasilic z nowej szafki o$wietleniowej po uzyskaniu warunkéw
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej TAURON Dystrybucja S.A. Adres kontaktowy: Rejon SN/nN
Wroctaw, ul. Trzebnicka 35/37. W projektowanej szafce o$wietleniowej nalezy przewidzieé dwa obwody
rezerwowe. Uwzgledni¢ selektywnos¢ zabezpieczen.
Wykona¢ polgczenie rezerwowe do istniejacego obwodu o$wietleniowego przy ul. Krolewieckiej
i Pilczyckiej. : :
Istnigjgce  oéwietlenie ul. Pilczyckiej nalezy przylaczy¢ do nowoprojektowanych obwodow
o$wietleniowych.
Doswietlic przejscia dla pieszych i przystanki komunikagji zbiorowej oddzielnymi latarniami o$wietlenia
ulicznego.
Wybudowane o$wietlenie powinno by¢ wyposazone W system inteligentnego  sterowania zgodnie
Z wytycznymi opisanymi w pkt 15.14.21. Oprawy oswietlenia drogowego powinny byé typu LED.
W zakresie rozwigzan technicznych: typow kabli, koloréw zyt kabli, rodzajow przepustow rurowych,
tabliczek zaciskowych itp. nalezy stosowa¢ standardowe rozwigzania przyjete w o$wietleniu dla miasta
Wroclawia. Kable o$wietleniowe na catej diugosci proponujemy uktadaé w rurach ostonowych w sposob
umozliwiajacy ich wymiane bez rozbierania nawierzchni. Zaleca sie wykonanie uziomu tasmowego,

~ ukladajac w'jednym rowie z kablem o$wietleniowym bednarke ocynkowang co najmniej 30x4 mm, do

514.8.

5.14.9.
5.14.10.

5.14.11.
5.14.12.
5.14.13.

5.14.14.

5.14.15.

5.14.16.
5.14.17.

ktorej nastepnie nalezy przylaczy¢ metalowe konstrukcje latarni.
Projektowane stupy oswietleniowe powinny by¢ wykonane z aluminium. Konstrukcja zastosowanych
stupéw powinna umozliwiat montaz tabliczek bezpiecznikowych z gniazdami typu Bi-Gts o gwincie
gtowki E27 (np. wg wzoru ,Winel” lub innej firmy, w ktérych wystepuje montaz zaprasowanych koncowek
kablowych na $rubach). Stupy ustawic¢ wnekami od strony przeciwnej do ruchu pojazdéw.
W nowobudowanych szafach o$wietleniowych nalezy zaprojektowa¢ kompensacje mocy biernej.
Zastosowac kable zasilajgce typu NA2XY 4x35 mm2 i zapewni¢ rownomiernosé obcigzenia faz. llos¢
kabli zasilajacych w stupie o$wietleniowym nie moze byé wigksza niz 3 szt.
Polaczenia srubowe mocujace kable zasilajace zabezpieczy¢ wazeling techniczng bezkwasows,
pozostate potaczenia Srubowe zabezpieczyé smarem.
Wybudowane oswietlenie drogowe w przedmiotowym zadaniu bedzie majatkiem Gminy i w eksploatagji
ZDIUM.
Dobor urzadzen o$wietleniowych (oprawy, zrodia $wiatta, stupy) nalezy uzgodni¢ z Koordynatorem
Zespolu Analiz i Estetyki w Wydziale Architektury i Zabytkow UMW. :
W dokumentagji nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie stupéw poprzez malowanie powltokg antyplakatowq
i antygraffiti o wysoko$ci 2,5 m od nawierzchni terenu w technologii trwalego zabezpieczenia ,HLG
System” lub inng o réownowaznych wiasciwosciach. Nad powlokq zabezpieczajaca na wysokosci 2,5 m
wykonawca powinien nanie$¢ na stup numer eksploatacyjny ustalony na etapie realizacji w ZDIUM.
Projektowane urzadzenia oéwietleniowe (w tym linie kablowe) powinny by¢ zlokalizowane w pasie
drogowym zarzadzanym przez ZDiUM i stuzy¢ do oéwietlenia tego pasa. Nalezy zachowa¢ jednakowg
odleglos¢ stupow od kraweznika, linii zabudowy, ogrodzenia. Lokalizacja stupow musi zapewni¢
odpowiednie szerokoéci chodnika dla pieszych i niepeinosprawnych oraz zachowaé skrajnie drogowe
wg obowiazujacych norm. Jezeli nie zachodza istotne przeszkody stupy zlokalizowat poza chodnikiem
lub na jego obrzezu.
W trakcie budowy i przebudowy o$wietleniowej linii kablowej nie wyraza sie zgody na mufowanie kabli.
ZDiUM nie wyraza zgody na przylaczenie do sieci oswietlenia drogowego miasta Wroctawia urzadzen
o$wietleniowych terenow utrzymywanych przez innych zarzadcow lub wiascicieli nie bedacych w gestii
Gminy Miejskiej Wroctaw.
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5.14.18. W projekcie nalezy uwzglednic demontaz wszystkich nieczynnych i dublujgcych sig stupbw oraz
urzadzen oéwietleniowych znajdujacych sie w pasie objetym zakresem inwestycji.

5.14.19. Projekt budowy o$wietlenia nalezy uzgodni¢ ze ZDiUM. Do projektu nalezy zalgczy¢ otrzymane
uzgodnienia, opinie oraz wyniki obliczen parametrow oSwietleniowych dla opraw zastosowanych
w projekcie z wykorzystaniem ogdinodostgpnego programu komputerowego do obliczen parametrow
o$wietleniowych lub analogicznego programu komputerowego ich producenta.

5.14.20. Pomiary powykonawcze parametrow $wietinych powinny by¢ wykonane przez jednostke naukowo
badawczg (do uwzgledniania w STWIORB).

5.14.21. Projektowane oprawy oéwietlenia drogowego powinny by¢ typu LED wyposazone w system
inteligentnego sterowania zgodnie z wymaganiami:

5.14.21.1. Wymagania dla opraw i stupéw oéwietlenia drogowego:

a) Korpus oprawy, pokrywa wykonane z odlewu aluminiowego, malowanego proszkowo.

b) Klosz wykonany ze szkfa hartowanego.

c) Stopien ochrony IP 66 dla komory optycznej i komory osprzetu, temperatura barwowa diod
w granicach 3000K do 4300K.

d) Skutecznos¢ $wietina diody >130 [Im/W].

e) Oprawy wyposazone w uklady zasilajace pozwalajgce na zaprogramowanie autonomicznej redukcji
mocy i stalego utrzymania strumienia $wietinego w czasie eksploatacji. Min. czas eksploatacji 80
tys. godz.

f) Oprawy posiadajace deklaracje CE/WE/ oraz ENEC.

g) Oprawa wyposazona w regulacje kata pochylenia zgodna z wymaganiami projektowymi.

h) Zastosowany model oprawy powinien posiada¢ mozliwo$¢ wyboru min. 5 roznych optyk.

5.14.21.2. Wymagania dla inteligentnego systemu sterowania oéwietleniem drogowym:

a) Graficzne przedstawienie na mapie kazdego punktu $wietinego wraz z przedstawieniem statusu.

b) Wprowadzanie opisu kazdego punktu Swietinego.

c) Zdalne sterowanie i monitoring za pomoca strony WWW. kazdego pojedynczego punktu
$wietinego, a takze mozliwos¢ ich dowolnego grupowania.

d) lloé¢ sterownikow centralnych (komunikujacych sie z serwerem) nie wigksza niz ilos¢ szafek
o$wietleniowych. Dopuszcza si¢ rowniez rozwiazania bazujace na bezposredniej komunikacji
pomiedzy oprawa, a systemem sterowania nie wymagajacym stosowania sterownikow centralnych
w szafach zasilajacych.

e) lloé¢ kart SIM nie wigksza niz ilos¢ sterownikéw centrainych (w przypadku ich
zastosowania) lub inne rozwigzania dla systemu sterowania opierajgce si¢ na komunikacj
bezposredniej opraw z systemem.

f) Komunikacja sterownikow lokalnych (w oprawach drogowych, oprawach <naswietlaczach>)
ze sterownikiem centralnym (w szafce zasilajacej) powinna odbywaé sie bezprzewodowo bez
zastosowania kart SIM w oprawach.

) Mozliwos¢ wymiany kart SIM w sterownikach centralnych.

h) Generowanie raportow m.in. energetycznych z mozliwoscia ich wyeksportowania do edytowalnego
pliku np. Excel.

i) Tworzenie dowolnych grup i podgrup opraw.

j) Mozliwos¢ dodawania punktow swietinych (min 100 tys.).

k) Inwestor (Zamawiajacy) nie bedzie ponosit zadnych kosztow zwigzanych z konfiguracja,
wdrozeniem i eksploatacjg systemu (w tym takze kosztow zwigzanych z uzytkowaniem interfejsu,
licencji, optat serwerowych itp.) w okresie min. 10 lat.

) Bezptatne aktualizacje nie rzadziej niz raz na rok.

5.14.21.3. Sterowanie o$wietleniem powinno zapewniac realizacjg ponizszych funkcji:

a) zdalny nadzér (monitorowanie, konfiguracja) przez sie¢ internetowg z poziomu przegladarki
internetowej. Dostep do interfejsu  uzytkownika powinien by¢é mozliwy z dowolnego
urzadzenia wyposazonego w dostep do Internetu i przegladarke internetows,

b) graficzny interfejs w postaci strony internetowej wraz z mapg na ktorej za pomocg ikon
reprezentowane sg wszystkie punkty nalezace do systemu,

c) redukcja mocy pojedynczych opraw oéwietleniowych, grup opraw lub wszystkich opraw,

d) zalaczanie i wylaczanie pojedynczej oprawy,

e) mozliwos¢ podiaczenia do dowolnej oprawy czujnika (np. ruchu), ktory bedzie sterowat
praca pojedynczej oprawy lub grupy opraw (niezaleznie od ich fizycznego polgczenia),
np. na ciggach pieszo - jezdnych,
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5.15.
a.18.1.

5.15.2.

§.16:3.

5.15.4.

5.16.5.

5.15.6.

f) mozliwo$¢ zdalnej zmiany konfiguracji w dowolnym momencie,

g) indywidualne zarzadzanie kazdg oprawa zgodnie z przyjetym programem,

h) indywidualng regulacje poziomu o$wietlenia pojedynczej oprawy, grupy opraw, cale]
instalaci,

i) zaprogramowanie oddzielnych krzywych redukcji dla dni pracujgcych (pon-pt) oraz
weekendow (sb-nd),

j) zaprogramowanie wyjatkow np. dni $wigtecznych, podczas ktorych oswietlenie powinno mie¢ inng,
charakterystyke,

k) zmiana poziomu redukcji mocy poprzez zdalne przeprogramowanie w dowolnym momencie,

) pomiar pradu, napiecia, mocy, wspotczynnika mocy, czasu pracy zrodta Swiatta dla pojedynczego
punktu Swietlnego,

m) dostep do historycznych parametrow pracy systemu,

n) pomiar czasu pracy sterownikow,

0) pomiar czasu pracy zrodet Swiatta,

p) ulatwienie planowania grupowej wymiany zrodet Swiatta,

q) uwzglednienie zaprojektowanego wspdlczynnika utrzymania - utrzymanie statego strumienia
Swietlnego w czasie min 80 tys. godzin,

r) mozliwo$¢ zaprogramowania wirtualnej mocy oprawy (w zakresie charakterystyki pracy zrodta),

s) sygnalizowanie uszkodzonego zrodta $wiatta lub statecznika, zaniku napiecia zasilajacego, bledow
komunikacji, przekroczonego poziomu mocy lub temperatury,

t) generowanie raportéw zuzycia energii oraz raportow btedow,

u) dodawanie nowych punktow S$wietinych bez koniecznosci przebudowy istniejacej instalacii
(np. prowadzenia dodatkowych przewodéw, taczenia obwodéw itp.),

v) wprowadzanie pofozenia punktéw albo poprzez podanie wspoirzednych geograficznych albo
poprzez wskazanie miejsca montazu na mapie, albo automatycznie, poprzez kontakt z platformg
zarzadzajaca, przy pierwszym uruchomieniu,

w) tworzenie kont uzytkownikow z réznorodnymi poziomami dostepu z mozliwoscig zmiany
w dowolnym momencie. ‘

MKT

Kanaly technologiczne zaprojektowat zgodnie z :

a) wymogami ustawy z dnia 21.03.1985 r o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60 z pozn.
zm.),

b) rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21.04.2015 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne (Dz.U.. 2015 poz. 680),

¢) normami UM Wroctaw dla kanatéw MTKK dostepnymi na stronie https:/bip.zdium.wroc.pl/?id=88,
w szczegolnosci zgodnie z normg ZN-WIMUMWR-02 Zasady projektowania,

W calym zakresie przebudowy uktadu drogowego zaprojektowa¢ kanat MKT o profilu czterech rur

ostonowych 4xDVK110/ 4xRHDPE110/6,3 (w tym jedna rura ostonowa dla rur i kabli $wiattowodowych

z zainstalowang rurg $wiattowodowa HDPE40/37 oraz jedng prefabrykowang wigzka mikrorur7x10/1) po

jednej stronie ulicy z przejsciami poprzecznymi w celu obstugi drugiej strony, umozliwiajacymi

przylaczenie do kanatow obszaroéw przeznaczonych pod inwestycje.

W calym zakresie budowy niezaleznego od drogi uktadu torowego zaprojektowac kanat o profilu dwéch

rur ostonowych 2xDVK110/ 2xRHDPE110/6,3 (w tym jedna rura ostonowa dla rur i kabli

Swiattowodowych z zainstalowang rurg $wiattowodowg HDPE40/37 oraz jedng prefabrykowang wigzkg

mikrorur 7x10/1).

W przypadku projektowania na skrzyzowaniach sygnalizacji $wietinej przedstawiony powyzej profil

nalezy zwiekszy¢ o dodatkowe rury dla potrzeb sygnalizaciji $wietinej.

Projektowane kanaly potaczy¢ z istniejacymi w nastepujacych lokalizacjach:

a) ul. Pilczyckiej,

b) ul. Bogatynskiej,

c) ul. Zawidowskiej,

d) al. Sliwowej,

e) ul. Maslickiej w rejonie planowanej petli tramwajowej,

Projektowane kanaty skoordynowa¢ z projektami:

a) Wwrejonie skrzyzowania z ul. Suwalska,

b) w ul. Pilczyckiej.
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Zastosowaé studnie SKO-2g. W razie uzasadnionych potrzeb rozmiar studni mozna zwigkszy¢ lub
zmnigjszy¢. Studnie starat sie lokalizowaé w szczegolnosci przy wjazdach i skrzyzowaniach
dostosowujgc ich rozmieszczenie do planowanej oraz istniejacej zabudowy. Maksymalna odlegtose
migdzy studniami nie powinna przekracza¢ 70 m. Wybudowane studnie MKT wyposazy¢ w przywieszke,
ktorej wzor przedstawiono ponizej:

| "V Mo zDium
WREE LN d '

MIEJSKI KANAE TECHNOLOGICZNY

Gmina Wroctaw

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta we Wroclawiu
53-633 Wroctaw, ul. Dtuga 49
Tel, 0713559076

Przywieszka powinna by¢ wykonana jako odporna na dziatanie czynnikow atmosferycznych
(np. zafoliowana) i przymocowana do $ciany studni w sposob widoczny po otwarciu pokrywy studni.
Zastosowa¢ ramy ciezkie z kolnierzem Zzeliwnym i pokrywy zeliwne ciezkie wypetione betonem
zbrojonym w klasie wytrzymatosci B125. Na pokrywach studni powinno by¢ umieszczone trwale logo
Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Kanat MKT wyprowadzi¢ poza zakres przebudowy pasa drogowego, aby umozliwic wiaczenie sie do
niego kolejnymi odcinkami kanatéw MKT.

Wszystkie studnie zabezpieczy¢ przed dostgpem do kanalow osob niepowotanych poprzez
zastosowanie odpowiednich pokryw zamykanych na zamek/ kiodke systemowa,

W przypadku konieczno$ci przebudowy istniejacych kabli telekomunikacyjnych (kolizje z projektowanym
uktadem drogowym) wyrazamy zgode na ich przelozenie do kanafu technologicznego po jego
wybudowaniu.

Projekt kanatow technologicznych MKT nalezy przedstawi¢ do uzgodnienia w ZDIUM. Podstawg dla
uzgodnienia projektu kanatéw technologicznych jest pozytywna opinia dla projektowanego ukfadu
drogowego.

W ZDIUM nalezy uzgadniaé wszelkie przebudowy istniejacych sieci uzbrojenia terenu w granicach
obecnego i projektowanego pasa drogowego.

WYMAGANIA SRODOWISKOWE

Wykonawca uzyska zmiang posiadanej przez Zamawiajacego decyzji $Srodowiskowej z dnia

30.07.2020r. sygn. WOO0$.420.193.2018.JS.22, w niezbednym zakresie umozliwiajacym zmiang decyzji

ZRID nr 2589/2021 z dnia 26.07.2021 r.

Wykonawca uzyska, dla pozostalej czesci zakresu przedsigwzigcia, decyzje o $rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji.

W ramach procedury pozyskiwania decyzji $rodowiskowej, obowigzkiem wykonawcy jest przygotowanie

wniosku o0 jej wydanie wraz z niezbednymi zalacznikami wynikajacymi z przepisow prawa. Karta

Informacyjna Przedsiewzigcia powinna obejmowac¢ m.in. rozszerzong analize w zakresie oddziatywania

akustycznego inwestycji.

W przypadku, gdy organ prowadzacy postepowanie $rodowiskowe stwierdzi taka konieczno$¢, nalezy

przygotowa¢ Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko zgodnie z zapisami ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w

ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko.

W procesie projektowym nalezy uwzgledni¢ wszystkie warunki wynikajace z zapisow uzyskanej decyziji

srodowiskowej.

W trakcie przygotowywania inwestycji planowa¢ oszczedne korzystanie z terenu.

Przy projektowaniu przebiegu inwestycji nalezy wzia¢ pod uwage fakt, iz na terenie objetym inwestycjg

znajduja sig cieki, ktorym towarzysza zbiorniki wodne. Tereny te maja duze znaczenie rekreacyjne (np.

Staw Maslicki przy ktorym przebiega fragment planowanej linii tramwajowej), jak rowniez sg obszarem

duzej réznorodnosci fauny i flory. Tereny te powinny by¢ chronione przed zanieczyszczeniem.

Nalezy zapobiega¢ zmianie stosunkéw wodnych na gruncie oraz tworzeniu barier hydrogeologicznych.
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Nalezy opracowat rozwigzanie kolizji z rz. tugowing, innymi ciekami licznie wystepujacymi
w rejonie przebiegu planowanej linii tramwajowej oraz niezinwentaryzowana siecia drenarska.

Nalezy zapobiega¢ niekontrolowanemu splywowi wod na tereny sasiednie, ktory moze uruchomic
procesy erozyjne lub zanieczysci¢ wody gruntowe i powierzchniowe.

Nalezy utrzymac koncepcje zielonego torowiska na najwiekszej diugosci projektowanej inwestyciji.

ZIELEN

W ramach dokumentacji projektowej wszystkich branz nalezy uwzgledni¢ zapisy pozwalajace wcielic

w zycie zasady i obowigzki wynikajace z Zarzadzenia nr 1217/19 Prezydenta Wroctawia z dnia

28.06.2019 w sprawie ochrony drzew i rozwoju terenéw zieleni Wroctawia, Ustawy o ochronie przyrody

z dnia 16 kwietnia 2004, ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. oraz z ,Kart

informacyjnych do standardéw ochrony drzew w inwestycjach Wroctawia".

Przed przystapieniem do opracowania rozwiazan projektowych nalezy wykona¢ operat dendrologiczny,

oparty na zalozeniu zachowania w dobrej kondycji jak najwigkszej liczby istnigjacych drzew i zgodnie

z zakresem ujetym w ww. Zarzadzeniu, w szczegolnosci obejmujacy:

a) Inwentaryzacie i waloryzacie dendrologiczng wskazujgcg na drzewa lub obszary zieleni
szczegolnie wartosciowe, do ktorych nalezy dostosowaé projekt planowanej inwestycji tak, aby
zachowa¢ odpowiednie warunki siedliskowe idobrg Zywotno$¢ istniejacego drzewostanu.
Inwentaryzacja ta bedzie stanowita dane wyjsciowe i wytyczne do zastosowania odpowiednich
zalecen oraz rozwigzan projektowych, ktore umozliwig realizacje inwestycji z zachowaniem
i planowaniem w jej obrebie zieleni.

b)  Pomiar niwelety osadzenia drzew w terenie, szczegolnie tych, ktore beda narazone na zblizenie do
nich projektowanych Iub przebudowywanych elementow inwestycji. W razie potrzeby nalezy
rowniez zbada¢ zasigg i budowe systemu korzeniowego.

c) Projekt gospodarki drzewostanem wraz z Projektem ochrony drzew na terenie budowy
uwzgledniajacy jej specyfike, czas trwania robot oraz przedstawieniem analiz mozliwosci uniknigcia
kolizji z drzewami. W razie niezbednych wycinek nalezy poda¢ doktadng przyczyne takiej decyzji.
W' ramach opracowania nalezy wskaza¢ m.in. opis kondycji drzew, niezbedne zabiegi
pielegnacyjne w istniejacym drzewostanie zwiekszajace zywotnosc¢ drzew i bezpieczenstwo w ich
otoczeniu oraz opis monitoringu po zakoriczeniu inwestycji. Opis w operacie dendrologicznym ma
obejmowac zsyntetyzowane informacje na temat ilosci zinwentaryzowanych drzew, ilosci
zinwentaryzowanych grup samosiewdw, ilosci zinwentaryzowanych - krzewow a takze ilosci
drzew/skupin/krzewow ~ wycinanych lub  przesadzanych oraz  wymagajacych  dziatan
pielegnacyjnych.

Nalezy przewidzie¢ koniecznos¢ wykonania przekrojow w miejscach o duzym zblizeniu
projektowanej infrastruktury do drzew.

Projekt ochrony drzew ma zawiera¢ wskazania do organizacji placu budowy (sposob poruszania
si¢ sprzetu w otoczeniu drzew, drogi technologiczne, miejsca skiadowania, zaplecza budowy)
stosujac zasade minimalizacji naruszenia istniejacej przestrzeni, w tym ochrone gleby przed
zanieczyszczeniem oraz zageszczeniem, czyli utrata wiasciwej struktury dla rozwoju roslin. Nalezy
uwzglednic stosowanie innych niz standardowe rozwigzania dot. zamierzenia budowlanego,
celem ochrony drzew (np. nawierzchnie przepuszczalne, krawezniki i obrzeza kotwione punkowo
bez fundamentowania, zawezenia ciggu pieszego, prace metoda Airspade itp.)

Elementy ochrony powinny zosta¢ ujete w kosztorysie inwestorskim.

d) = Przeanalizowa¢ i opisa¢ warunki siedliskowe.

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej nalezy przedstawi¢ rozwigzania projektowe,

minimalizujace kolizje inwestycji z drzewami wykazanymi w operacie dendrologicznym.

Lokalizacja lub przebudowa infrastruktury technicznej w istniejacych lub planowanych terenach

zielonych podlega uzgodnieniu m. in. z Zarzadem Zieleni Miejskiej.

Opis szczegotowych rozwigzan technicznych i organizacyjnych dotyczacych prac majacych na celu

ochrong istniejacej i projektowanej zieleni a realizowanych w ramach konkretnej branzy, ma znalez¢ sig

rowniez w poszczegdlnych projektach branzowych.

Ponadto juz na etapie projektowym nalezy uja¢ w projekcie zapis, ze:

a) W trakcie realizacji zadania nalezy uwzgledni¢ staly nadzor dendrologiczny nad ochrong zieleni
w szczegolnosci drzew, przez osoby o kwalifikacjach okre$lonych w zat. nr 2, zgodnie z § 2 ust. 3
pkt. 2 ww. Zarzadzenia Prezydenta Wroctawia.
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b) Wszelkie prace w SOD nalezy wykonywa¢ w obecnosci inspektora nadzoru dendrologicznego.
Wykonawca robot budowlanych bedzie sporzadzat raporty z prac w SOD wraz z dokumentacjg
fotograficzna.

¢) Prace ziemne wykonywane w obrebie korzeni, pnia lub korony drzewa lub w obrebie korzeni lub
pedow krzewu, przeprowadza¢ w sposob najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom.

d) Niezbedna wycinke drzew/krzewow prowadzi¢ w okresie od dnia 16 pazdziernika do korica lutego.
Wykonywanie prac dotyczacych usuwania drzew/krzewow poza tym okresem, prowadzi¢ wylacznie
po uzgodnieniu ze specjalista przyrodnikiem (np. ornitolog, chiropterolog).

Nalezy bezwzglednie minimalizowa¢ konieczne wycinki istosowac rozwigzania przestrzenne

i technologiczne niezbedne do zapewnienia drzewom zywotnosci i optymalnych warunkow

siedliskowych. W przypadku koniecznosci umiejscowienia infrastruktury podziemnej w strefach ochrony

drzew istniejacych (SOD) nalezy przewidzie¢ prowadzenie prac metodq bezrozkopowa, a w przypadku
prowadzenia prac w wykopach odkrytych, prace ziemne nalezy wykona¢ przy uzyciu metody Airspade
badz recznie.

W przypadku braku rozwigzan alternatywnych i konieczno$ci przeprowadzenia wycinki drzew i krzewow,

Projektant przygotuje Wniosek o wydanie zezwolenia na usuniecie roélin kolidujgcych z planowanym

zamierzeniem budowlanym (dot. ro$lin dla ktorych, zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa, taka

decyzja jest wymagana). Wniosek winien zawiera¢ m.in. projekt planu nasadzen zastgpczych.

Nalezy opracowa¢ Projekt budowlany iwykonawczy nasadzen wraz z przedstawieniem analiz

mozliwo$ci lokalizacii jak najwiekszej liczby nasadzen w jak najmniejszej odlegtosci od miejsc usunie¢

drzew.

Analizy te powinny wskaza¢ wytyczne do optymalnego przebiegu infrastruktury podziemnej i nadziemnej

tak, aby umozliwi¢ wprowadzenie drzew lub innych nasadzen w ramach inwestycji i zagwarantowac im

prawidtowe warunki do rozwoju.

Planowanym drzewom nalezy zapewni¢ odpowiednig przestrzen Zzyciowa - minimalne wartosci

uwzglednione zostaly m.in. w opracowaniu STANDARDY projektowe i wykonawcze dla infrastruktury

rowerowej Wojewodztwa Dolnoslaskiego - tom II, Wroctaw 2021.

W przypadku nienormatywnej odlegtosci projektowanych drzew od infrastruktury technicznej podziemnej

zaleca sig¢ stosowanie ekranow przeciwkorzeniowych.

Nalezy zaprojektowa¢ odpowiednio szerokie pasy zieleni (w miejscach, w ktérych jest to mozliwe), aby

zapewni¢ mozliwo$¢ wykonania maksymalnej liczby nasadzen kompensacyjnych w zamian za drzewa

usuwane w ramach przedmiotowej inwestycji. Nasadzenia nalezy zaprojektowaé w formie
wielopietrowych uktadow zieleni towarzyszacych projektowanej infrastrukturze.

Projekt ma obejmowac w swoim zakresie rowniez, w zaleznosci od potrzeb, nasadzenia wyréwnujage,

kompensujace i zastepcze.

5.17.12.W przypadku gdy na terenie inwestycji nie bedzie mozliwosci wprowadzenia wymaganej iloci

5.17.13.
5.17.14.

5.17.15.

5.17.16.

517.17.

nasadzen, Projektant wystapi do ZZM o wskazanie innego terenu/terenéw Gminy Wroctaw, na ktorym
zaprojektuje brakujaca zielen.

Przy doborze gatunkowym nalezy uwzglednia¢ warunki, jakie panuja w miejscu wzrostu.

Nalezy zaprojektowa¢ odpowiedni dobor gatunkéw (ze wzgledu na wysoko$t i rozpietoS¢ korony)
nowych nasadzen zapewniajacy w przysziosci brak kolizji z planowanq siecig trakcyjng. Rekomenduje
sie do nasadzen drzewa lisciaste o naturalnym pokroju, nawigzujgce doborem do istniejacego
drzewostanu (uwzgledniajace lokalne siedlisko, z gatunkow rodzimych, z zastosowaniem gatunkow
o duzych walorach biocenotycznych i estetycznych).

Nalezy zaprojektowaC rozwiazania wykorzystujace mikroretencje (fj. przede wszystkim odpowiednig
powierzchnie nawierzchni ziemnej urzadzonej w sposob zapewniajacy naturalng wegetacje roslin, oraz
w dalszym rzedzie muldy chlonne i inne rozwigzania retencjonujace).

Opracowanie ma zawierat, najlepiej wformie tabelarycznej, zestawienie materialow nieroslinnych
(np. opaski zaciskowe, kora, nawozy, juta, ostony, systemy napowietrzajace, ekrany korzeniowe itp.)
wraz z ich iloscia, jakoscig i sposobem stosowania. Nalezy okreslic czynnosci pielegnacyjne w ujeciu
tabelarycznym (zalecane terminy, krotno$¢ powtorzen) po posadzeniu drzew (intensywne) oraz
w kolejnych latach. Wykorzysta¢ rozwigzania wspomagajace adaptacje drzew do nowych warunkow,
np. treegatory, worki rozsaczajace, mikoryzacja, hydroboxy.

Ze wzgledu na utrudnienia w zachowaniu i utrzymaniu waskich trawnikéw, nie nalezy projektowac
trawnikow wezszych niz 1 m. Wszystkie trawniki na terenie inwestycji nalezy odtworzyc¢/zatozy¢ do
granic przyszlego pasa drogowego (bedacego z zarzadzie ZDiUM). W tym celu teren nalezy oczy$cic
z piasku, gruzu i pozostatosci budowlanych, wyréwnac, nawiezé min. 20 cm warstwe humusu, wysiac
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nasiona traw w ilosci min. 2,5 kg/ar (z dostosowaniem mieszanki do warunkéw siedliskowych i pasa

drogowego), przykry¢ 1 cm warstwg humusu i uwatowac.

Stupy oswietleniowe nalezy zaprojektowa¢ w maksymalnej mozliwej odlegtosci od strefy ochrony drzew

(SOD) w celu unikniecia ewentualnego przystonigcia zrodia $wiatta, co wymagatoby wykonywania cigé

w koronach drzew.

Sieci podziemne nalezy strefowa¢ w chodniku zlokalizowanym bezposrednio przy jezdniltorowisku,

a w przypadku braku takiej moZliwosci sieci projektowa¢ bezposrednio przy krawedzi jezdni/ torowiska

z pozostawieniem szerokiego pasa zieleni umozliwiajacego posadzenie drzew z zachowaniem

wymaganych przepisami odlegtosci od sieci oraz jezdni.

Dodatkowo w dokumentacii projektowej - branzy zielen, nalezy uwzglednic:

a) Przygotowanie gruntu pod nasadzenia - wskaza¢ parametry ziemi urodzajnej, ktore podlegaé beda
udokumentowaniu i przedstawieniu do akceptacii Inspektora Nadzoru przed jej zastosowaniem.

b) Wymogi jakosciowe i wielkosciowe dla materiatu roslinnego:

—  Drzewa: forma pienna z okresleniem wysoko$¢ pnia drzewa (Pa) lub naturalna (N), obwéd
pnia drzewa mierzony na wys. 100 cm, wysokos¢ i $rednica korony (w przypadku form
kolumnowych).

— Do nasadzen stosowa¢ drzewa o obwodzie zgodnym z zapisami Zarzadzenia nr 1217/19
Prezydenta Wroctawia z dnia 28.06.2019 w sprawie ochrony drzew i rozwoju terenow
zieleni Wroctawia, ' :

— Wymagania jakosciowe dla materiatu roslinnego: zgodnie z normami PN-R-67022 i PN-R-
67023 (drzewa i krzewy) oraz ,Zaleceniami jako$ciowymi dla ozdobnego materiafu
szkotkarskiego" -wydanymi przez Zwigzek Szkétkarzy Polskich.

— Drzewa form piennych - paczek szczytowy przewodnika powinien by¢é wyraznie
uformowany, przyrost ostatniego roku powinien wyraznie i prosto przediuzy¢ przewodnik,
przewodnik powinien by¢ prosty, pedy boczne korony drzewa powinny byé rownomiernie
rozmieszczone, korona prawidfowo uformowana poprzez ciecie w szkotce - odpowiednio
dla gatunku i odmiany, blizny na przewodniku powinny by¢ dobrze zarosniete, dobrze
wyksztalcona bryla korzeniowa min. 3 razy szkotkowana. Rosliny kopane z gruntu powinny
mie¢ bryle korzeniowa zwarta, dobrze przerosnigta korzeniami z wiosnikami,
zabezpieczone jutq i druciang siatkg nieocynkowana,

— W przypadku stosowania drzew z rodzaju dab - zaleca sie stosowanie materiatu roslinnego
w kontenerze.

¢) Niedopuszczalne wady materiatu, j.:

—  uszkodzenia mechaniczne roslin,

—  objawy bedace skutkiem niewtasciwego nawozenia i agrotechniki,

— odrosty podktadki ponizej miejsca szczepienia,

—  Zle zro$nigcie odmiany szczepionej z podkiadka,

—  S$lady Zerowania owadow,

— oznaki chorobowe,

— zwigdnigcie czgsci nadziemnych i podziemnych, pomarszczenie kory,

— martwice i pekniecia kory,

— uszkodzenia paka szczytowego przewodnika,

— dwa przewodniki korony formy piennej lub brak prawidiowo wyksztatconego przewodnika,

—  brak wymaganej liczby szkotkowan,

— Uszkodzenia lub przesuszenia bryly korzeniowej (luzna bryla - powstata wskutek np.
nieprawidtowego transportu, przenoszenia, roztadunku),

— powazne deformacije bryly korzeniowej,

- w przypadku ro$lin uprawianych w kontenerach niedopuszczalne sg korzenie skrecone
w spirale,

— drzewa nie mogg mie¢ widocznych uszkodzen zwigzanych z nieprawidiowo wykonanymi
pracami ogrodniczymi lub pogoda,

— niedopuszczalne sg rany na kazdym etapie gojenia spowodowane zlg lub pdzng
interwencjg ogrodniczg (na przyklad péznym usunieciem: bocznych pedow, zbyt silnych
gatezi lub bocznych pedéw przy pniu).

d) Sposob sadzenia roslin tj. w szczegolnosci:

— nasadzenia nalezy wykona¢ zgodnie ze sztukq ogrodniczg;
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— prace w zakresie sadzenia i pielegnacji drzew nalezy wykonywa¢ pod nadzorem
dendrologa, certyfikowanego inspektora zieleni lub inne rownowazne;

—  podczas transportu, zatadunku/wytadunku i sadzenia nie mozna dopusci¢ do rozpadnigcia
sie bryly korzeniowej;

— przyciecie koron drzew (pedy krzyzujace, ztamane, uszkodzone w trakcie transportu)
wykonac, o ile jest taka potrzeba, przed sadzeniem, zgodnie ze sztukg ogrodniczg; nie
dopuszcza sie do wykonywania cie¢ przed odbiorem materiatu roslinnego;

—  przy sadzeniu punktowo nalezy wykona¢ doly o $rednicy i glebokosci dostosowanej do
bryly korzeniowej min. 100 cm;

—  zaprawa dolow powinna uwzglednia¢ warunki siedliskowe wystepujace w danej lokalizacji:
peina zaprawa dotow ziemig urodzajng lub ziemig urodzajng wymieszang z kompostem,
zastosowanie drenazu (zwir/piasek) w przypadku wystepowania zastoisk wody;

— dot nalezy obficie zalaé wodq przed sadzeniem, po ustawieniu drzewa w dole nalezy
rozwing¢ wezet z juty/rozwinag siatke przy szyi korzeniowej i wbi¢ (zamontowac) pionowe
elementy palikowania; drzewa sadzi¢ na takiej glebokosci na jakiej rosto uprzednio
w szkolce; nie dopuszcza sie zasypywania szyi korzeniowe;

— misg wokot drzewa utworzy¢ poprzez obnizenie sadzenia (do 5cm ponizej powierzcehni
gruntu macierzystego);

—  doktadnie ucisnag ziemie na granicy bryly korzeniowej nasadzonych roélin;

— po zakonczeniu sadzenia, drzewa nalezy obficie podla¢ w ilosci nie mniejszej niz 70 |.
wody pod kazde drzewo; rosliny nalezy podlewa¢ stopniowo przez dluzszy czas w celu
unikniecia sptywu powierzchniowego i strat wody; po podlaniu nalezy uzupetic
ewentualne braki ziemi, wyprofilowa¢ mise i wyscidtkowac;

— wykona¢ mulczowanie mis warstwg o grubosci min. 5 cm z kory - mielonej,
przekompostowanej kory sosnowej, frakcja do 8 cm z przewagq frakcji 2 cm; mulcz nie
moze przylega¢ do nasady pni drzew, nalezy go rozgarnag¢, odstaniajac nasade pnia;

—  palikowanie drzew wykona¢ z 3 palikéw o $rednicy min. 8 cm i wys. min. 250 cm
w rozstawie 60 - 70 cm z wigzaniami gornym podwojnym (sztywnym i migkkim) oraz
dolnym (sztywnym) wykonanym z: 4 warstw polowic toczonych montowanych od
powierzchni terenu do wys. 40 cm, stosujac 1-2 cm przerwy migdzy potowicami. Wigzania
miekkie nalezy wykona¢ z tkaniny/tasmy czarnej, elastycznej, min. szer. 4-6 cm;

— oznaczenie drzew taSmami informacyjnymi zgodnie ze wzorem dostepnym na stronie ZZM
(http://www.zzm.wroc.pl/pl/dzialania_zzm,366.html). Tasmy nalezy wykona¢ z materiatu
odpornego na warunki atmosferyczne, nadruk metoda nadruku sublimacyjnego fuli kolor
(obie strony), szeroko$¢ tasmy 50 mm, pociete na oddzialy dtugosci 2,25 m. ZZM
dopuszcza zmiane wygladu (grafika +res¢) szarfy - wg potrzeb, po akceptaciji ZZM.

e) W dokumentaciji projektowej i w STWIORB nalezy uja¢ doktadny opis zabiegow pielggnacyjnych,
ktore nalezy wykonywa¢ w czasie trwania okresu gwarancyjnego (dotyczy zaréwno nasadzanych
drzew jak i pozostatych projektowanych roslin, tj. krzewow, bylin, traw, trawnikow etc.).

5.17.21. W ramach przygotowania dokumentacji nalezy przedstawi¢ syntetyczne podsumowanie, w tym m.in:

powierzchnia likwidowanych terendw zieleni;

powierzchnia biologicznie czynna (projektowana w PZT) calosciowo oraz w podziale na
trawniki, rabaty z krzewami, rabaty z drzewami (dla kazdej rabaty osobne dane — oznaczone
na rysunku PW zieleni);

nowopowstala powierzchnia biologicznie czynna (np. w wyniku likwidacji nawierzchni
nieprzepuszczalnych);

wynik inwentaryzacji dendrologicznej:

los¢ zinwentaryzowanych drzew na terenie inwestycji (szt.), (pow. w przypadku grup),
zadrzewien, krzewow (m2),

okreslenie sktadu gatunkowego (udziat procentowy) oraz najcenniejszej zieleni (aleje, szpalery,
grupy, solitery, kompozycje w tym uklady historyczne, cenne obszary pod wzgledem
przyrodniczym, klimatycznym, naturalnej retencji);

wynik gospodarki drzewostanem:

ilos¢ planowanych do wycinki drzew, zadrzewien, krzewow z podzialem na gatunki oraz
obwody (ilos¢ drzew wg klas obwodow: 20-25¢m, 26-50cm, 51-100cm, 101-200cm, 201-300
cm, 301-500cm, 501-700cm, pow. 700cm) oraz m2 dla zadrzewien i krzewow;
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—  ilos¢ planowanych przesadzen:;

—  ilo§¢ planowanych zabiegow pielegnacyjnych;

—  wynik projektu ochrony drzew:

—  przyjete rozwigzania techniczne i organizacyjne majace na celu ochrone istniejacej
i projektowanej zieleni w przypadku wystapienia kolizji (projektowanych prac w strefach ochrony
drzew - SOD) z podaniem ilodci (szt., mb, m2, m3) oraz ze wskazaniem branzy, ktorej kolizja
dotyczy;

—  wynik projektu zieleni:

—  ilos¢ planowanych nasadzen drzew (szt.);

—  ilos¢ planowanych nasadzen krzewow i bylin (powierzchnia i sztuki);

—  Inne formy planowanej zieleni: zielone $ciany, zielone dachy, ki, zielone przystanki, ro$liny
hydrofitowe, z podaniem ilosci (szt., mb, m2, m3, %);

We wszystkich opracowaniach dotyczgcych drzew i krzewow nalezy uwzgledniat wytyczne dotyczace
gromadzenia danych o ich lokalizacji wraz z odnoszacymi sie do nich informacjami, w sposob umozliwiajacy
bezposrednie wprowadzenie do Systemu Informacji Przestrzennej Wroctawia (SIP) dostepnymi pod adresem:
http://www.zzm.wroc.pl/pl/dzialania_zzm,366.html oraz uzyskaé potwierdzenie prawidfowego zaimportowania
danych do bazy SIP. ' o ,

Zarbwno operat dendrologiczny jak i projekt nasadzen powinny zostaé wykonane przez osoby posiadajace
kwalifikacie wymienione w przywotanym na wstepie Zarzadzeniu nr 1217/19 Prezydenta Wroclawia z dnia
28.06.2019 w sprawie ochrony drzew i rozwoju terendw zieleni Wroctawia.

Wszystkie elementy dokumentacji projektowej podlegaja zgtaszaniu i uzgadnianiu na biezaco z Zamawiajacym
a po otrzymaniu akceptacji, przediozeniu stosownym jednostkom celem uzyskania pozytywnego zaopiniowania/
uzgodnienia oraz wprowadzenia wymaganych zmian przed ziozeniem wniosku o pozwolenie na budowe.
Szczegolnie wazne dla Zamawiajgcego jest uzgodnienie wstepnego projektu inwestycji w kontekscie skutecznej
ochrony drzew i terendw Zieleni oraz wprowadzenia na odpowiednim etapie modyfikacji i zmniejszania kolizji
W proponowanych rozwigzaniach projektowych.

518. ~ ORGANIZACJA RUCHU DOCELOWEGO. SYGNALIZACJA SWIETLNA

5.18.1. Dla przedmiotowego zadania nalezy opracowac i zatwierdzi¢ projekt docelowej organizacji ruchu.

5.18.2. Przecigcie torowiska tramwajowego z ul. Maslickg, z ul. Krélewieckg oraz z ul. Suwalska, nalezy
zaprojektowac pod nadzorem sygnalizacii $wietinej wigczonej do ITS.

5.18.3. Nalezy rozbudowaé sygnalizacje $wieting w rejonie ul. Pilczyckiej o nowq relacje budowanej linii
tramwajowe;.

5.18.4. Wskazana jest realizacja kanalizacji $wiatlowodowej wzdiuz projektowanej trasy tramwajowej faczacej z
instalacjg sygnalizacji przy Stadionie Miejskim.

5.18.5. Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji $wietnej, nalezy opracowa¢ m.in. na podstawie wytycznych
technicznych ZDiUM dostepnych na stronie - https:/www.zdium.wroc.pl/formularze-procedury/wytyczne-

dla-projektantow/

5.19.  SIECI SANIATRNE
5.19.1. Nalezy pozostawi¢ strefe pod budowe kanalu sanitarego i sieci wodociggowej po potudniowej stronie
' pasa drogowego. ' '
5.19.2. Opracowujac projekt nalezy stosowa¢ m.in. Wytyczne projektowania i budowy (warunki, standardy,
wymagania) miejskich sieci i przytgczy oraz obiektow wodociggowych i kanalizacyjnych MPWIK S.A.

5.20. WYMAGANIA KONSERWATORSKIE

5.20.1. Planowana inwestycja czesciowo polozona jest w obszarze historycznego ukladu urbanistycznego
osiedla Maslice Male we Wroctawiu ujetego w wojewddzkiej ewidencji zabytkow oraz gminnej ewidencji
zabytkow.

9.20.2. Budynki przy ul. Maslickiej 93a (w granicach dziatki nr 17 AM-17 o. Maslice) i przy ul. Maslickiej 93
(w granicach dziatki nr 18 AM-17 o. Maslice) ujgte sg w wykazie zabytkow prowadzonym przez
Wojewddzkiego Dolnoslaskiego Konserwatora Zabytkow we Wroclawiu oraz ujete sg indywidualnie
w gminnej ewidencji zabytkow, a budynek przy ul. Maslickiej 45 (w granicach dziatki nr 52 AM-22
0. Maslice) ujety jest indywidualnie w gminnej ewidencji zabytkow.

9.20.3. Na odcinku objetym dokumentacjq stanowigcq zatacznik nr 1 do OPZ, aktualne sq wytyczne
konserwatorskie zawarte w opinii wydanej w trybie art. 11 d ust. 1 pkt 8f, ust. 2i 3 ustawy z dnia 10
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5.20.4.

5.21.

521.1.

5.21.2,

5.21.3.

5.214.

5.22.

5.22.1.

kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog

publicznych (sygn. Sprawy nr WZN.5183.164.1.2020.JS)

Dla inwestycji obejmujacej nastepny odcinek ul. Maslickiej, na zachéd od ul. Zytawskiej, nalezy

uwzgledni¢ ponizsze wytyczne:

a) W przypadku historycznej kamiennej nawierzchni drogi nalezy postgpowac analogicznie jak na
odcinku objetym decyzjq zrid nr 2589/2021 z dnia 26.07.2021. Sciek biegnacy po obu stronach
drogi poddawanej przebudowie nalezy zaprojektowac i wykona¢ z grubej kostki kamiennej,
pozyskanej z rozbiorki istniejacej nawierzchni kamiennej. Nalezy w maksymalnym mozliwym
stopniu zachowag i wykorzysta¢ materiat kamienny zachowany na historycznej drodze.

b) Teren inwestycji objety strefg ochrony konserwatorskiej OW dotyczacq zabytkow archeologicznych,
ustalong w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Maslic Malych, przyjetych
uchwata nr 1X/189/07 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17.05.2007 r., oraz w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic: Suwalskiej, Krolewieckiej i Maslickiej, przyjetym
Uchwatg Nr LVII/1532/22 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 15.09.2022 r.

c) Inwestycja przebiega przez obszar stanowiska archeologicznego nr 17/97/79-27 AZP - osady
z pdznego $redniowiecza i okresu nowozytnego, ujetego w wojewodzkiej ewidencji zabytkow
i objetego ochrong w planie migjscowym w rejonie ul. Suwalskiej, Krolewieckiej i Maslickie].

d) Prowadzenie prac ziemnych w strefie ochrony konserwatorskiej i na terenie stanowiska
archeologicznego wymaga przeprowadzenia badan archeologicznych zgodnie z przepisami
odrebnymi.

LINIA KOLEJOWA NR 273

Aktualnie w rejonie planowanej inwestycji prowadzone sg zadania:

a) Opracowanie dokumentacji przedprojektowej pn.: ,Prace w ciagu C-E 59 — odcinek Grabiszyn —
Rzepin, opracowani SW”

b) ,Wstepne studium Wykonalnosci dla Wroctawskiego Wezta Kolejowego”.

W zakresie zadan na wysokosci planowanej petli tramwajowej analizowane jest umiejscowienie

przystanku osobowego z dwoma peronami o diugosci do 200 m oraz szerokosci 5 m. W zwigzku

z powyzszym opracowywana dokumentacja budowy linii tramwajowej musi by¢ skoordynowana z ww.

studium wykonalnosci.

Lokalizowanie budynkéw i budowli w odlegtosci co najmniej 20 metrow od skrajnego toru linii kolejowej

nr 273 Wroclaw — Szczecin oraz w odleglosci co najmniej 10 m od granicy terenu kolejowego.

Na kazdym etapie tworzenia dokumentacji projektowej, nalezy wystapic o uzgodnienie zarzadcy

infrastruktury kolejowej.

ROZBIORKI
W zakresie zadania jest opracowanie projektow rozbiorek, wraz z ich inwentaryzacjg, a kolidujgcych
z planowang trasg tramwajowa, Rozbidrkom beda podlegaty:
a) budynki mieszkalne (45 oraz 93 i 93a), wraz z likwidacjg przytaczy, punktow pomiarowych,
uzgodnienie z gestorami sieci:
o ul. Maslicka 41 — budynek zlokalizowany w obrebie dziatki nr 36, AM 22 0. Maslice.
Powierzchnia zabudowy — okofo 160 m?
Liczba kondygnaciji - 2 nadziemne

r' T———— m’_

G |

UL Maslicka 41/ zrédlo Google
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e ul. Maslicka 45 — budynek zlokalizowany w obrebie dzialki nr 52, AM 22 0. Maélice
Powierzchnia zabudowy — okolo 100 m2
llos¢ kondygnacji — 2 nadziemne, 1 podziemna

o
- .
N

ul. Mas’lica 45/ zrodlo Google

e ul. Maslicka 93 - budynek w obrebie dziatki nr 18, AM - 17, 0. Maslice
Powierzchnia zabudowy — okoto 90 m2
Liczba kondygnacji - 2 nadziemne, 1 podziemna.

Maslicka 93/ zrédfo Googl
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o ul. Maslicka 93a — budynek w obrebie dziatki 17, AM 17 o. Maslicka
Powierzchnia zabudowy — okofo 100 m2
Liczba kondygnacji - 2 nadziemne, 1 podziemna.

Z e SRS e
aslicka 93a/ zrodfo Google

b) altany ogrodowe zlokalizowane na terenie ROD,

¢) stacja transformatorowa (zlokalizowana przy ul. Redzifiskiej) - podlega¢ bedzie odbudowie w nowe;j
lokalizacji, na podstawie warunkéw uzyskanych przez wykonawce dokumentacji projektowej,

d) elementy kultu religijnego,

e) obiekty ustugowe,
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: - d!o Google
~f)  nosniki reklam, ' N
g) kazde inne obiekty kolidujace z elementami projektowanej trasy tramwajowej.

- 5.22.2. Projekty rozbiorek musza uwzgledniaé wszelkie elementy rozbieranych budynkow/  obiektow
tj. podpiwniczenial fundamenty, ogrodzenia, murki itp.

5.22.3. W projekcie nalezy uwzgledni¢ wymagania dotyczace uzupetnianego gruntu/ podioza, jakie zostanie

: zastosowane w miejscach ubytkow powstalych po wyburzéniach (np. podpiwniczen), tak aby spefniaty
wymogi wytrzymato$ciowe pod projektowane elementy projektu.

6. Terminy realizacji

Terminy realizacji- zgodnie z zapisami umowy.

T Zaméwienia podobne

7.1. Zamawiajacy przewiduje udzielenie zamowien, o ktorych mowa w art. 214 ust. 1 pkt 7 ustawy Pzp, w okresie
3 lat od dnia udzielenia zamowienia podstawowego, Wykonawey, z ktorym podpisze umowg na zakres
podstawowy, polegajacych na powtorzeniu podobnych prac projektowych jak w zamowieniu podstawowym
i zgodnych z jego przedmiotem. Zakres prac objetych ewentualnym zamowieniem podobnym moze
dotyczyé, prac zwigzanych z wykonaniem dokumentacji projektowej budowy linii tramwajowej wraz z petng
infrastruktura w rejonie inwestycji tj. ul. Maslickiej, Pilczyckiej, Krolewieckiej, Suwalskiej oraz sasiadujgcych
z nimi ulic we Wroctawiu.

7.2. Zakres prac objetych zamowieniem podobnym:

a) projekt zagospodarowania terenu

b) - wielobranzowy. projekt architektoniczno-budowlany wraz z niezbednymi uzgodnieniami, w tym:
c¢) wielobranzowy projekt techniczny
d) pozyskanie wszelkich niezbednych opinii, uzgodnien oraz decyzji administracyjnych
e) Projekty wykonawcze:
e  Projekt branzy drogowej z elementami malej architektury,
o  Projekt branzy torowej,
o Projekt trakcji tramwajowej oraz sterowania i ogrzewania zwrotnic wraz z zasilaniem,
o Projekt zasilania | wyposazenia przystankow komunikacji zbiorowej oraz petli tramwajowo-
autobusowej,
e  Projekt parkingu P&R,

e Projekt odwodnienia, obejmujacy uklad drogowo-torowy oraz zagospodarowanie wod na
terenach przylegtych, wynikajace z nowego zagospodarowania terenu,

o Projekt oswietlenia ulicznego wraz z do$wietleniem przystankow i przejsc¢ dla pieszych,

e Projekt MKT i DIP,
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e Projekt sygnalizacji $wietinych pracujacych w systemie ITS (czes¢ instalacyjna, elektryczna
i programy pracy),

e Projekt przebudowy kolizyjnego uzbrojenia z podzialem na poszczegoine branze,

e Projekt odbudowy nawierzchni po robotach,

e  Projekt organizaciji ruchu docelowego,

e Operat dendrologiczny wraz ze wskazaniem zieleni do wycinki, sposobem zabezpieczenia
Zieleni istniejgcej oraz projektem nasadzen kompensacyjnych/zastepczych/wyréwnujacych
na terenie m. Wroctawia

o Projekt wizualizacji trasy (wizualizacje statyczng - min. 6 uje¢ - oraz dynamiczng dla
catosci trasy),

e Projekt budowy i zasilania stacji prostownikowej wraz z przeliczeniem nowego obszaru
zasilania,

e Projekt branzy mostowej,

e Projekt rozbiorek,

o Projekty konstrukcji, jezeli specyfika robot wymaga¢ bedzie wyodrebnienia takiego
opracowania,

e Uzyskanie wszelkich wymaganych opinii i uzgodnien w zakresie ww. dokumentacii.

szczegolowa inwentaryzacja majatku drogowego

przedmiary robét oraz kosztorysy ofertowe,

kosztorysy inwestorskie wraz ze zbiorczym zestawieniem kosztow,

specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko,

pozyskanie decyzji o lokalizacji sieci niezwigzanych z pasem drogowym wg art. 39 ustawy
o drogach publicznych,

pomiary geodezyjne wraz z aktualizacjg podktadow geodezyjnych do celow projektowych,

projekty podziatdw nieruchomosci,

projekt zabezpieczenia i odtworzenia poziomej i wysokosciowej osnowy geodezyjnej,

dokumentacja badan geotechnicznych podioza gruntowego,

operat wodnoprawny wraz z uzyskaniem decyzji,

inwentaryzacja sktadnikow majatkowych majacych wplyw na warto$¢ nieruchomosci, na dziatkach
gruntowych objetych decyzjg ZRID przeznaczonych do wywlaszczenia

operat z szacowania warto$ci godziwej likwidowanego majatku innego podmiotu.

nadzor autorski.

Tabela nr 1 Spis zatgcznikow

LP. | NR ZALACZNIKA NAZWA ZAtACZNIKA
Koncepcja budowy frasy tramwajowej na Maslice opracowana

1. |ZAtACZNIKNR 1 przez Wroclawskie Biuro Projektéw DROSYSTEM Sp. z 0.0., ul.
Milicka 1, 51-127 Wroctaw
Dokumentacja projektowa pn. ,Rozbudowa ul. Maslickiej we
Wroctawiu w ramach zadania ,Przebudowa ul. Maslickiej wraz z

2. | ZALACZNIK NR 2 budowg torowiska tramwajowego” opracowana  przez
Wroctawskie Biuro Projektéw DROSYSTEM Sp. z 0.0., ul. Milicka
1, 51-127 Wroctaw

3. | ZALACZNIK NR 3 Sphemat rozwigzan !nfrastrukt_Llry dedykowanej dla oséb z
niepelnosprawnosciami na peronie przystankowym

4. | ZALACZNIKNR 4 Wrog{awsk|e . standardy ksztaltowania przestrzeni miejskich
przyjaznych pieszym

5. | ZALACZNIKNR 5 Wytyczne' do wykqna’ma dokumentacji przetargowej (m.in.
kosztorysow, przedmiaréw)
Wytyczne dot. elementéw kwalifikowanych/ niekwalifikowanych

6. | ZALACZNIKNR 6 do odliczenia podatku VAT

7. | ZALACZNIKNR 7 Wzor tabeli dot. ,Zestawienia projektowanych konstrukcji”

8. | ZALACZNIKNR 8 Wytyczne gestorow sieci

9. | ZALACZNIK NR 9 Wytyczne dla projektowania oraz wykonania infrastruktury pieszej

Tecla

Strona 40 z 41

04360 Przebudowa ul. Maslickiej wraz z budowg torowiska tramwajowego



10.

ZAtACZNIK NR 10

Wytyczne dot. migjsc postojowych — tadowanie samochodow
elektrycznych

11.

ZAtACZNIK NR 11

Standardy w zakresie ksztaltowania zieleni wysokiej
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