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SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT 

 

 

 

 

 

ST - 03.00 

Roboty drogowe 

Sie  kanalizacji deszczowej wraz z przy czami 
wpustowymi, separator koalescencyjny i wylot 

prefabrykowany 

 
Nazwy i kody robót wg kodu numerycznego s ownika g ównego 
Wspólnego S ownika Zamówie  (CPV) 
 
45233200-1 - Roboty w zakresie ró nych nawierzchni 

 
 

Nazwa Projektu:  
Sieci kanalizacji deszczowej w ul. Bocznej poprzez ul. Pa uck  w ninie 
odprowadzaj ca wody opadowe i/lub roztopowe do istniej cego rowu 
gminnego przy ul. Pa uckiej w dz. 1693 w m. nin, gm. nin 

 

Zamawiaj cy: 
Gmina nin  
ul. 700 – lecia 39 
88-400 nin 
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1.0. WST P 

1.1. Przedmiot STWiOR 

Przedmiotem niniejszej STWiOR s  wymagania techniczne dotycz ce wykonania i odbioru 
robót drogowych przewidzianych do wykonania w ramach robót budowlanych dotycz cych 
realizacji inwestycji pn: „Sieci kanalizacji deszczowej w ul. Bocznej poprzez ul. Pa uck  w 

ninie odprowadzaj ca wody opadowe i/lub roztopowe do istniej cego rowu gminnego 
przy ul. Pa uckiej w dz. 1693 w m. nin, gm. nin”. 

1.2. Zakres stosowania STWiOR 

STWiOR stanowi  cz  Dokumentów Przetargowych przy zlecaniu, wykonaniu i odbiorze 
robót, w zakresie okre lonym w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót obj tych STWiOR 

Roboty których dotyczy specyfikacja obejmuj  wszystkie czynno ci umo liwiaj ce wykonanie i 
odbiór robót zgodnie z punktem 1.1. 
Niniejsza STWiOR zwi zana jest z wykonaniem odtworzeniowych robót drogowych po 
budowie sieci kanalizacji deszczowej. 

Okre lenia podstawowe podane w niniejszej STWiOR s  zgodne z obowi zuj cymi Polskimi 
Normami. 

- Punkty g ówne trasy - punkty za amania osi trasy, punkty kierunkowe oraz pocz tkowy i 
ko cowy punkt trasy. 

- Wska nik zag szczenia gruntu - wielko  charakteryzuj ca stan zag szczenia gruntu wg 
       wzoru: 

Is=Pd/Pds 
gdzie : 
Pd - g sto  obj to ciowa szkieletu gruntowego 
Pds - maksymalna g sto  obj to ciowa szkieletu gruntowego przy wilgotno ci optymalnej, 
okre lona w normalnej próbie Proctora, zgodnie z PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badania 
próbek gruntu, s ca do oceny zag szczenia gruntu w robotach ziemnych. 

- Wymiar kruszywa - wielko  ziaren kruszywa, okre lona przez dolny (d) i górny (D) wymiar sita. 
- Kruszywo grube - kruszywo z ziaren o wymiarze: D < 45 mm oraz d > 2 mm. 
- Kruszywo drobne - kruszywo z ziaren o wymiarze: D < 2 mm, którego wi ksza cz  pozostaje 

na sicie 0,063 mm. 
- Py  - kruszywo z ziaren przechodz cych przez sito 0,063 mm. 
- Wype niacz - kruszywo, którego wi ksza cz  przechodzi przez sito 0,063 mm. (Wype niacz 

mieszany kruszywo, które sk ada si  z wype niacza pochodzenia mineralnego i wodorotlenku 
wapnia. Wype niacz dodany - wype niacz pochodzenia mineralnego, wyprodukowany oddzielnie). 

- Kationowa emulsja asfaltowa - emulsja, w której emulgator nadaje dodatnie adunki cz stkom 
zdyspergowanego asfaltu. 

- Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny polegaj cy na odpowiednim zag szczeniu w 
optymalnej wilgotno ci kruszywa o w ciwie dobranym uziarnieniu. 

- Kationowa emulsja asfaltowa - emulsja, w której emulgator nadaje dodatnie adunki cz stkom 
zdyspergowanego asfaltu. 

- Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wype niacza mineralnego o okre lonym 
sk adzie i uziarnieniu. 

- Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiedni  ilo ci  asfaltu, 
wytworzona na gor co, w okre lony sposób, spe niaj ca okre lone wymagania. 

- Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa u ona i zag szczona. 
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- rodek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia adhezj  asfaltu do 
materia ów mineralnych oraz zwi ksza odporno  b onki asfaltu na powierzchni kruszywa na 
odmywanie wod . 

- Pod e pod warstw  asfaltow  - powierzchnia przygotowana do u enia warstwy z mieszanki 
mineralno-asfaltowej. 

- Asfalt up ynniony - asfalt drogowy up ynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 
- Próba technologiczna - wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu sprawdzenia, czy 

jej w ciwo ci s  zgodne z recept  laboratoryjn . 
- Kategoria ruchu (KR) - obci enie drogi ruchem samochodowym, wyra one w osiach 

obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dob . 
- Kraw nik betonowy prefabrykowany - element konstrukcyjny wykonany w zak adzie, który po 

zmontowaniu na budowie stanie si  ograniczeniem jezdni. 
- Pod e - grunt rodzimy lub nasypowy zag szczony, na którym wykonuje si aw  (fundament) 

lub podsypk . 
- Podsypka - warstwa wyrównawcza u ona bezpo rednio na pod u ziemnym lub na awie. 
- Frez - materia  pochodz cy z frezowania nawierzchni asfaltobetonowych. 
 
1.5.   Ogólne wymagania dotycz ce robót 

Ogólne wymagania dotycz ce robót podano w STWiOR „Wymagania Ogólne" 
 
2. Materia y 

Ogólne warunki stosowania materia ów podano w STWiOR „Wymagania ogólne"  

Uwaga Roboty ziemne wg ST 01.00 

 
2.1 Piasek do podsypek 

Warstwa ods czaj ca z piasku powinna spe nia  nast puj ce warunki : 
- warunek szczelno ci okre lony zale no ci : 

D15/d85<=5 

gdzie : 
D15 - wymiar sita, przez które przechodzi 15 % ziaren 
kruszywa na warstw  d85 - wymiar sita, przez które 
przechodzi 85 % ziaren pod a 

- warunek zag szczalno ci okre lony zale no ci  : 
 

U =d60/d10 >= 5 

gdzie : 
U - wska nik ró norodno ci 
d60 - wymiar sita przez które przechodzi 69 % kruszywa tworz cego 
warstw  ods czaj  d10 - wymiar sita, przez które przechodzi 10 % 
kruszywa tworz cego warstw  ods czaj  

Sk adowanie kruszywa powinno by  zorganizowane w sposób zabezpieczaj cy przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem. Pod e w miejscu sk adowania powinno by  równe, utwardzone i 
odwodnione. 
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2.2. Kruszywa amane stabilizowane mechanicznie do podbudów 
Materia em do wykonania podbudowy z kruszyw amanych stabilizowanych mechanicznie 

powinno by  kruszywo uzyskane w wyniku przekruszenia surowca. Kruszywo powinno by  
jednorodne, bez zanieczyszcze  obcych. Krzywa uziarnienia kruszywa wed ug PN-S-06102:1997 
Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie powinna le  mi dzy 
krzywymi granicznymi pól dobrego uziarnienia. Wymiar najwi kszego ziarna kruszywa nie mo e 
przekracza  2/3 grubo ci warstwy uk adanej jednorazowo. Frakcja kruszywa przechodz ca przez sito  

0,075mm nie powinna stanowi  wi cej ni  65% frakcji przechodz cej przez sito 0,5mm. 
2.3. Beton asfaltowy 
Asfalt - nale y stosowa  asfalt drogowy spe niaj cy wymagania okre lone w PN-EN 

12591:2004 Asfalty i produkty asfaltowe. Wymagania dla asfaltów drogowych. 
Wype niacz - nale y stosowa  wype niacz spe niaj cy wymagania okre lone w PN-EN 

13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwale  stosowanych na 
drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu. 

Przygotowanie pod a 
Pod e (warstwa wyrównawcza, warstwa wi ca lub stara warstwa cieralna) pod warstw cieraln  
z betonu asfaltowego powinno by  na ca ej powierzchni: 
- ustabilizowane i no ne, 
- czyste, bez zanieczyszczenia lub pozosta ci lu nego kruszywa, 
- wyprofilowane, równe i bez kolein. 
W przypadku gdy nierówno ci pod a s  wi ksze od podanych, pod e nale y wyrówna  poprzez 
frezowanie lub u enie warstwy wyrównawczej. 
Rz dne wysoko ciowe pod a oraz urz dze  usytuowanych w nawierzchni lub j  ograniczaj cych 
powinny by  zgodne z dokumentacj  projektow . Z pod a powinien by  zapewniony odp yw wody. 
Nierówno ci pod a nale y wyrówna  poprzez frezowanie lub wykonanie warstwy wyrównawczej. 
Wykonane w pod u aty z materia u o mniejszej sztywno ci (np. aty z asfaltu lanego w betonie 
asfaltowym) nale y usun , a powsta e w ten sposób ubytki wype ni  materia em o w ciwo ciach 
zbli onych do materia u podstawowego (np. wype ni  betonem asfaltowym). 

Lp Wyszczególnienie w ciwo ci 
Wymagania dla kruszyw 
amanych na podbudowy Badania 
zasadnicz  pomocnicz  wed ug 

1 2 3 4 5 
1 Zawarto  ziaren mniejszych ni  0,075 mm, % (m/m) 2 - 10 2 - 12 PN-B-06714-15 
2 Zawarto  nadziarna, % (m/m) <5 <10 PN-B-06714-15 
3 Zawarto  ziaren nieforemnych %(m/m) <35 <40 PN-B-06714-16 
4 Zawarto  zanieczyszcze  organicznych, %(m/m) <1 <1 PN-B-04481 
5 Wska nik piaskowy po pi ciokrotnym zag szczeniu 

metod  I lub II wg PN-B-04481, % 
30 - 70 30 - 70 BN-64/8931-01 

6 cieralno  w b bnie Los Angeles 
a) cieralno  ca kowita po pe nej liczbie obrotów 
b) cieralno  cz ciowa po 1/5 pe nej liczby obrotów 

<35 <30 <50 <35 PN-B-06714-42 

7 Nasi kliwo , %(m/m) <3 <5 PN-B-06714-18 
8 Mrozoodporno , ubytek masy po 25 cyklach 

zamra ania, %(m/m) 
<5 <10 PN-B-06714-19 

9 Rozpad krzemianowy i elazawy cznie, % (m/m) - - PN-B-06714-37 
PN-B-06714-39 

10 Zawarto  zwi zków siarki w przeliczeniu na SO3, 

%(m/m) 
<1 <1 PN-B-06714-28 

11 Wska nik no no ci wno  mieszanki kruszywa, % : 
a) przy zag szczeniu IS> 1,00 
b) przy zag szczeniu IS> 1,03 

>80 
>120 

>60 PN-S-06102 

 

Wymagania dla kruszyw amanych przeznaczonych na podbudow  
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W celu polepszenia po czenia mi dzy warstwami technologicznymi nawierzchni powierzchnia 
pod a powinna by  w ocenie wizualnej chropowata. 
Je eli pod e jest nieodpowiednie, to nale y ustali , jakie specjalne rodki nale y podj  przed 
wykonaniem warstwy asfaltowej. 
Szerokie szczeliny w pod u nale y wype ni  odpowiednim materia em, np. zalewami drogowymi 
wed ug PN-EN 14188-1 [60] lub PN-EN 14188-2 [61] albo innymi materia ami wed ug norm lub 
aprobat technicznych. 

2.4. Materia y do uszczelnienia po cze  i kraw dzi 
Do uszczelnienia po cze  technologicznych (tj. z czy pod nych i poprzecznych z tego samego 
materia u wykonywanego w ró nym czasie oraz spoin stanowi cych po czenia ró nych materia ów 
lub po czenie warstwy asfaltowej z urz dzeniami obcymi w nawierzchni lub j  ograniczaj cymi, 
nale y stosowa : 
a) materia y termoplastyczne, jak ta my asfaltowe, pasty itp. wed ug norm lub aprobat technicznych, 
Grubo  materia u termoplastycznego do spoiny powinna wynosi : 
- nie mniej ni  10 mm przy grubo ci warstwy technologicznej do 2,5 cm, 
- nie mniej ni  15 mm przy grubo ci warstwy technologicznej wi kszej ni  2,5 cm. Sk adowanie 
materia ów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w 
warunkach okre lonych w aprobacie technicznej. 
Do uszczelnienia kraw dzi nale y stosowa  asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27], asfalt 
modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 [59] „metoda na gor co". Dopuszcza si  inne rodzaje 
lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 

 

2.5. Materia y do z czenia warstw konstrukcji 
Do z czania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wi ca z warstw cieraln ) nale y stosowa  
kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami wed ug PN-EN 13808 
[58] i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 punkt 5.1 tablica 2 i tablica 3 [66]. 
Emulsj  asfaltow  mo na sk adowa  w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych 
zbiornikach pionowych z nalewaniem od dna. Nie nale y nalewa  emulsji do opakowa  i zbiorników 
zanieczyszczonych materia ami mineralnymi. 

2.6. Beton 
Beton u yty do wykonania aw pod kraw niki musi spe nia  wymagania okre lone w PN-EN 

206-1:2003 Beton. Cz  1: Wymagania, w ciwo ci, produkcja i zgodno . 
Kruszywa : do betonu - wg PN-EN 12620+A1:2008 Kruszywa do betonu, do zapraw - wg PN-

EN 13139:2003 Kruszywa do zaprawy 
Cement – wg PN-EN 197-1:2002 Cement. Cz  1: Sk ad, wymagania i kryteria zgodno ci 

dotycz ce cementów powszechnego u ytku 
Woda - wg PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, 

badanie i ocena przydatno ci wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów 
produkcji betonu. 

Do nawierzchni drogowych stosowa  beton min. C20/25. 
 

2.7. Elementy betonowe 
Kraw niki, obrze a trawnikowe, p yty chodnikowe, kostk  betonow  i inne elementy 

betonowe do odtwarzania dróg i chodników - nale y stosowa  materia y z rozbiórki w celu odtworzenia 
nawierzchni do stanu pierwotnego. 

 
Do uzupe nie  i nowych nawierzchni stosowa  materia y spe niaj ce wymagania opisane 
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poni ej. 
1. Betonowa kostka brukowa powinna posiada  aprobat  techniczn , wydan  przez uprawnion  

jednostk . Betonowa kostka brukowa powinna odpowiada  wymaganiom okre lonym w aprobacie 
technicznej, a w przypadku braku wystarczaj cych ustale , powinna mie  charakterystyki 
okre lone przez odpowiednie procedury badawcze IBDiM, zgodne z poni szymi wskazaniami : 
- kszta t i wymiary powinny by  zgodne z deklarowanymi przez producenta, z dopuszczalnymi 

odchy kami od wymiarów : d ugo  i szeroko  ± 3,0mm, grubo  ± 5,0mm, 
- wytrzyma  na ciskanie powinna by  nie mniejsza ni  : 50 MPa, dla klasy „50", 35 MPa, 

dla klasy „35", 
- mrozoodporno : po 30 cyklach zamra ania i rozmra ania próbek w 3% roztworze NaCl lub 

150 cyklach zamra ania i rozmra ania metod  zwyk , powinny by  spe nione jednocze nie 
nast puj ce warunki : próbki nie powinny wykazywa  p kni  i zarysowa  powierzchni 
licowych, czna masa ubytków betonu w postaci zniszczonych naro ników i kraw dzi, 
odprysków kruszywa itp. nie powinna przekracza  5% masy próbek nie zamra anych, 
obni enie wytrzyma ci na ciskanie w stosunku do próbek nie zamra anych nie powinno 
by  wi ksze ni  20%, 

- nasi kliwo , nie powinna przekracza  5%, 
- cieralno , sprawdzana na tarczy Boehmego, okre lona strat  wysoko ci, nie powinna 

przekracza  warto ci : 3,5 mm, dla klasy „50", 4,5 mm, dla klasy „35", 
- szorstko , okre lona wska nikiem szorstko ci SRT (SkidResistance Tester) powierzchni 

licowej górnej, sprawdzona wahad em angielskim, powinna wynosi  nie mniej ni  50 
jednostek SRT, 

- wygl d zewn trzny: powierzchnie elementów nie powinny mie  rys, p kni  i ubytków 
betonu, kraw dzie elementów powinny by  równe, a tekstura i kolor powierzchni licowej 
powinny by  jednorodne. 

2. Kraw niki betonowe - dopuszczalne odchy ki wymiarów obrze y dla gat. 1 : d ugo  ± 8mm, 
szeroko , wysoko  ± 3mm. Powierzchnie kraw ników betonowych powinny by  bez rys, 

kni  i ubytków betonu, o fakturze z formy lub zatartej. Kraw dzie elementów powinny by  
równe i proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i kraw dzi elementów dla gat. I, 
zgodnie z BN-80/6775-03/01, nie powinny przekracza  warto ci : wkl  lub wypuk  
powierzchni kraw ników - 2mm, szczerby i uszkodzenia kraw dzi i naro y ograniczaj cych 
powierzchnie górne ( cieralne) - niedopuszczalne, szczerby i uszkodzenia kraw dzi i naro y 
ograniczaj cych pozosta e powierzchnie : liczba maksymalna - 2, d ugo  maksymalna - 20mm, 

boko  maksymalna - 6mm. 
3. Obrze a betonowe - Obrze a betonowe o wym. 6x20cm i 8x30cm gat. 1 Obrze a musz  

odpowiada  wymaganiom BN-80/6775-03/04 i BN-80/6775-03/01. Dopuszczalne odchy ki 
wymiarów obrze y dla gat. 1 : d ugo  ± 8mm, szeroko , wysoko  ± 3mm. Powierzchnie 
obrze y powinny by  bez rys, p kni  i ubytków betonu, o fakturze z formy lub zatartej. Kraw dzie 
elementów powinny by  równe i proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i 
kraw dzi elementów dla gat. 1 nie powinny przekracza  warto ci : wkl  lub wypuk  
powierzchni i kraw dzi - 2mm, szczerby i uszkodzenia kraw dzi i naro y ograniczaj cych 
powierzchnie górne ( cieralne) - niedopuszczalne, szczerby i uszkodzenia kraw dzi i naro y 
ograniczaj cych pozosta e powierzchnie : liczba maksymalna - 2, d ugo  maksymalna - 20mm, 

boko  maksymalna - 6mm. 
 
 

2.8. Nawierzchnie gruntowe 
Grunt jest podstawowym materia em przy naprawie nawierzchni gruntowej. Materia y do 

ulepszania mechanicznego lub chemicznego nawierzchni gruntowej: przy odtworzeniu nawierzchni 
gruntowej mo na stosowa  mieszanki do ulepszania mechanicznego: gliniasto- wirowe, z kruszywami 
odpadowymi oraz materia ami do ulepszania chemicznego jak cement lub wapno. Materia y te 
powinny spe nia  wymagania okre lone w ST-00.00. 
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Przed rozpocz ciem robót Wykonawca powinien dostarczy  Inspektorowi nadzoru do akceptacji 
projekt sk adu mieszanki oraz próbki gruntu i aktywnych popio ów lotnych oraz ewentualnych 
dodatków ulepszaj cych, pobrane w obecno ci In yniera. 
Projekt sk adu mieszanki stabilizowanej aktywnymi popio ami lotnymi powinien by  opracowany 
zgodnie z zaleceniami normy BN-71/8933-10[19]. Projekt sk adu mieszanki powinien zawiera : 
- wyniki badan gruntu przeznaczonego do stabilizacji, 
- wyniki badan mieszanki gruntu stabilizowanego, 
- w przypadkach w tpliwych - wyniki badania jako ci wody wed ug normy PN-B-32250 [10], 
- wymagana ilo  w mieszance i dodatków ulepszaj cych. 
Zaprojektowany sk ad mieszanki powinien zapewni  otrzymanie w ciwo ci gruntu stabilizowanego, 
zgodnych z poni szymi wymaganiami. 
Wytrzyma  na ciskanie badana wg BN-71/8933-10 [19], MPa, nie mniej ni  
- po 14 dniach - 1,6 
- po 42 dniach - 2,5 
Wska nik mrozoodporno ci okre lony wg BN-71/8933-10 [19], mniej ni  0,6. 

2.9. Ziele  - zak adanie trawników 
Humus - rodzimy, zebrany przed robotami i zmagazynowany w pryzmach nie 

przekraczaj cych 2m wysoko ci. 
Nasiona traw - w postaci gotowych mieszanek z nasion ró nych gatunków. Gotowa mieszanka 

traw powinna mie  oznaczony procentowy sk ad gatunkowy, klas , numer normy wg której zosta a 
wyprodukowana, zdolno  kie kowania. 

 

3.SPRZ T 
Warunki ogólne stosowania sprz tu podano w STWiOR „Wymagania Ogólne" . 

Sprz t stosowany do wykonania robót 
- wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ci ym, z automatycznym komputerowym 
sterowaniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 
- uk adarka g sienicowa, z elektronicznym sterowaniem równo ci uk adanej warstwy, 
- skrapiarka, 
- walce stalowe g adkie, 
- lekka od rodkowa rozsypywarka kruszywa, 
- szczotki mechaniczne i/lub inne urz dzenia czyszcz ce, 
- samochody samowy adowcze z przykryciem brezentowym lub termosami,- sprz t drobny. 

Liczba i wydajno  jednostek sprz tu musi zagwarantowa  przeprowadzenie robót, zgodnie z 
zasadami, okre lonymi w dokumentacji projektowej, projekcie organizacji robót zaakceptowanym 
przez Inspektora, w terminie przewidzianym w umowa. 

Maszyny, urz dzenia i narz dzia nie gwarantuj ce spe nienia wymaga  jako ciowych nie 
zostan  dopuszczone do robót przez In yniera. Ca y sprz t budowlany, maszyny urz dzenia i 
narz dzia powinny by  utrzymane w dobrym stanie technicznym. 

 
4.TRANSPORT 
Warunki ogólne stosowania transportu podano w STWiOR „Wymagania Ogólne" 
 
Do transportu nale y stosowa rodki transportu odpowiadaj ce pod wzgl dem typów i ilo ci 
wymaganiom zawartym w projekcie organizacji robót. 
- Humus nale y przemieszcza  z zastosowaniem równiarek lub spycharek albo przewozi  

transportem samochodowym. Wybór rodka transportu zale y od odleg ci i warunków 
lokalnych. 
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- Materia y z rozbiórki elementów dróg i chodników mo na przewozi  dowolnym rodkiem 
transportowym. Materia y z rozbiórki musz  by  wywiezione w miejsce wybrane przez 
Wykonawc  i uzgodnione z odpowiednimi w adzami. 

- Kruszywo nale y dostarczy  na budow  samochodami samowy adowczymi w sposób 
zabezpieczaj cy przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem ró nych materia ów i przed wp ywami 
atmosferycznymi. 

- Kostk  drogow  mo na przewozi  dowolnymi rodkami transportowymi. Kostk  regularn  nale y 
uk ada  na pod odze obok siebie tak, aby wype ni a ca  powierzchni rodka transportowego. Na 
tak u onej warstwie nale y bezpo rednio uk ada  nast pne warstwy. Kostk  regularn  nale y 
uk ada  w stosy. Wysoko  stosu lub pryzm nie powinna przekracza  1 m. 

- Mieszank  betonu asfaltowego nale y przewozi  pojazdami samowy adowczymi z przykryciem w 
czasie transportu i podczas oczekiwania na roz adunek. Czas od za adunku do roz adunku nie 
powinien przekracza  2 godzin, z jednoczesnym spe nieniem warunku zachowania temperatury 
wbudowania. Zaleca si  stosowanie samochodów termosów z podwójnymi cianami skrzyni 
wyposa onej w system grzewczy. 

Kraw niki, obrze a trawnikowe, p yty chodnikowe mog  by  przewo one dowolnymi 
rodkami transportu. Elementy betonowe nale y uk ada  na rodkach transportowych pionowo 

i zabezpieczy  przed przemieszczaniem si  w czasie transportu. Górna warstwa nie powinna 
wystawa  ponad ciany rodka transportowego 

Wykonawca powinien dysponowa  sprawnym technicznie samochodem dostawczym. Rury kszta tki, 
elementy i urz dzenia nale y chroni  przed uszkodzeniami pochodz cymi od pod a, na którym s  
przewo one, zawiesi transportowych, stosowania niew ciwych narz dzi i metod prze adunku. 

Transport powinien by  wykonany pojazdami o odpowiedniej d ugo ci, tak, aby wolne kró ce 
wystaj ce poza skrzyni adunkow  nie by y d sze ni  1 m. 
Materia y przewo one powinny by  zabezpieczone przed przypadkowym przesuni ciem i 
uszkodzeniem w czasie transportu. 

5.0. WYKONANIE ROBÓT 

Wymagania ogólne 

Warunki ogólne wykonania robót podano w STWiOR „Warunki Ogólne". 
 
Wykonawca przedstawi Zamawiaj cemu do akceptacji projekt organizacji i harmonogram 
robót. 

5.1. Prace pomiarowe 
Prace pomiarowe powinny by  wykonane zgodnie z obowi zuj cymi instrukcjami GUGiK. 

Wykonawca zobowi zany jest wytyczy  i zestabilizowa  w terenie punkty g ówne osi trasy oraz punkty 
wysoko ciowe (repery boczne). 
Przyj cie tych punktów powinno by  dokonane w obecno ci Inspektora, w oparciu o materia y 
dostarczone przez Zamawiaj cego. Wykonawca powinien przeprowadzi  obliczenia i pomiary 
geodezyjne do szczegó owego wytyczenia i sprawdzenia robót. 

5.2. Roboty rozbiórkowe 
Prace zwi zane z rozbiórk  powinny by  uzgodnione przez Wykonawc  z w ciwymi 

instytucjami. Obiekty znajduj ce si  w pasie robót, a nie przeznaczone do rozbiórki powinny by  
zabezpieczone przed uszkodzeniem. Obiekty uszkodzone lub zniszczone powinny by  odtworzone na 
koszt Wykonawcy, w sposób zaakceptowany przez Zamawiaj cego, w cicieli i ewentualnie inne 
strony - je eli wynika to z odr bnych przepisów. Roboty rozbiórkowe obejmuj  usuni cie wszystkich 
warstw nawierzchni drogowych z powierzchni przewidzianych w dokumentacji umownej lub 
wskazanych przez Inspektora nadzoru.. 
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Przed przyst pieniem do robót Inwestor zobowi zany jest do uzyskania zezwolenia zarz dcy 
drogi na zaj cie pasa drogowego na czas prowadzenia robót. Przed rozbiórk  przeci  nawierzchnie 
w granicach planowanej rozbiórki. Rozbiórk  nawierzchni wykona  schodkowo, z rozdzia em na 
warstw  wi  z betonu asfaltowego i warstw  podbudowy. Odsadzki pomi dzy warstwami 
powinny wynosi  min. 0.25 m dla ka dej warstwy. Wszystkie elementy mo liwe do powtórnego 
wykorzystania powinny by  usuwane bez powodowania uszkodze . Materia y z rozbiórki powinny by  
wywiezione w miejsce wskazane przez Zamawiaj cego. Zag bienia powsta e po rozbiórce powinny 
by  zabezpieczone. 

5.3. Profilowanie i zag szczenie pod a gruntowego 
Rodzaj sprz tu nale y dostosowa  do skali robót i rodzaju gruntu, w którym prowadzone s  

roboty. R czne wykonywanie koryta nale y stosowa  w przypadku robót o ma ym zakresie. Grunt 
odspojony w czasie wykonywania koryta nie nadaje si  do ponownego wykorzystania. 

Przed przyst pieniem do profilowania, pod e powinno by  oczyszczone. Nale y usun  
oto i grunt, który uleg  nadmiernemu nawilgoceniu. Pod e nale y profilowa  do uzyskania 

wymaganych spadków. 
Zag szczanie   pod a   nale y   rozpocz    bezpo rednio   po   profilowaniu, sprz tem 

dostosowanym do warunków i skali robót. Czynno  t  nale y kontynuowa  do uzyskania 
wymaganego wska nika zag szczenia pod a, z zachowaniem odpowiedniej wilgotno ci gruntu. 
Zag szczenie pod a nale y kontrolowa  wed ug normalnej próby Proctora, przeprowadzonej godnie 
z PN 88/B- 04481 (metoda I lub II). 
Wilgotno  gruntu pod a przy zag szczeniu nie powinna ró ni  si  od wilgotno ci optymalnej o 
wi cej ni  ± 20 % 
Je eli po wykonaniu robót nast pi przerwa, Wykonawca powinien zabezpieczy  pod e przed 
nadmiernym zawilgoceniem w sposób zaakceptowany przez Inspektora nadzoru. Je eli dosz o do 
nadmiernego zawilgocenia, przed przyst pieniem do wykonania podbudowy nale y poczeka  do 
naturalnego osuszenia pod a. 
W wykonanym korycie oraz wyprofilowanym i zag szczonym pod u nie mo e odbywa  si  ruch 
budowlany i samochodowy. 
 

5.4. Wykonanie warstwy podsypki piaskowej 
Do wykonania podsypki piaskowej jako warstwy ods czaj cej pod nawierzchnie nale y stosowa  
piasek rednio lub gruboziarnisty wg PN-B-11113:1996. U yty piasek nie mo e zawiera  gliny w 
ilo ciach ponad 5 %. Pozosta e warunki wykonania robót jak pod a gruntowego. 

Kruszywo warstwy ods czaj cej powinno by  rozk adane w warstwie o jednakowej grubo ci, przy 
yciu sprz tu dostosowanego do skali robót, z zachowaniem wymaganych spadków i rz dnych 

wysoko ciowych. 
Zag szczenie nale y przeprowadzi  przez wa owanie bezpo rednio po roz eniu. 

Nierówno ci powsta e w czasie zag szczenia powinny by  wyrównane przez spulchnienie warstwy 
kruszywa i dodanie lub usuni cie materia u, a  do otrzymania równej powierzchni. Zag szczenie 
powinno by  wykonywane przy zachowaniu optymalnej wilgotno ci kruszywa, a  do osi gni cia 
wymaganego wska nika zag szczenia. Je eli materia  zosta  nadmiernie zawilgocony, powinien 
zosta  osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Warstwa ods czaj ca po wykonaniu powinna by  
utrzymana we w ciwym stanie. Koszt napraw wynik ych z niew ciwego utrzymania warstwy 
obci a wykonawc  robót. 

 

5.5. Podbudowa z kruszywa amanego stabilizowanego mechanicznie 
Podbudow  nale y wykona  zgodnie z PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe. Podbudowy z 

kruszyw stabilizowanych mechanicznie. Kruszywo powinno by  rozk adane w warstwie o jednakowej 
grubo ci, która po zag szczeniu b dzie równa grubo ci projektowanej. Grubo  pojedynczo uk adanej 
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warstwy nie mo e przekracza  po zag szczeniu 20cm. Wilgotno  mieszanki kruszywa podczas 
zag szczania powinna odpowiada  wilgotno ci optymalnej. Materia  nadmiernie nawilgocony powinien 
zosta  osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Warstwa podbudowy powinna by  roz ona w 
sposób zapewniaj cy osi gni cie wymaganych spadków i rz dnych wysoko ciowych. W miejscach 
gdzie widoczna jest segregacja, kruszywo powinno by  wymienione przed zag szczeniem. 
Natychmiast po wyprofilowaniu nale y przyst pi  do zag szczania, przy u yciu sprz tu 
dostosowanego do skali robót. Nierówno ci powsta e w czasie zag szczania powinny by  usuni te 
przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usuniecie materia u, a  do otrzymania równej 
powierzchni. Zag szczanie nale y kontynuowa  a  do osi gni cia wymaganego wska nika 
zag szczenia podbudowy. Wilgotno  kruszywa podczas zag szczania powinna by  optymalna. 
Materia  nadmiernie zawilgocony powinien zosta  osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. 
 
5.6. Warstwa wi ca z betonu asfaltowego 

Przed przyst pieniem do robót Wykonawca dostarczy Inspektorowi do akceptacji projekt 
sk adu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki bada  laboratoryjnych poszczególnych sk adników 
i próbki materia ów pobrane w obecno ci Inspektora do wykonania bada  kontrolnych. 
Przed roz eniem w-wy cieralnej pod e nowych warstw bitumicznych nale y skropi  50 % emulsj  
asfaltow  kationow , szybkorozpadow  w ilo ci 0,3 kg/m2. Powierzchnie czo owe kraw ników, 

azów, wpustów itp. urz dze  powinny by  pokryte asfaltem lub innym materia em uszczelniaj cym 
zaakceptowanym przez Inwestora. 

Warstwa betonu asfaltowego mo e by  uk adana, gdy temperatura otoczenia jest nie ni sza 
od 10° C dla warstwy grubo ci < 8 cm, nie ma opadów atmosferycznych, a pr dko  wiatru nie 
przekracza 16 m/s. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by  wbudowywana przy u yciu sprz tu 
dostosowanego do wielko ci wykonywanych powierzchni. Temperatura mieszanki wbudowywanej nie 
powinna by  ni sza od dopuszczalnej temperatury minimalnej. Zag szczanie mieszanki powinno 
odbywa  si  niezw ocznie po u eniu. Z cza w nawierzchni powinny by  wykonane w liniach 
prostych, równolegle lub prostopadle do osi drogi, a w konstrukcji wielowarstwowej powinny by  
przesuni te wzgl dem siebie. Z cza powinny by  ca kowicie zwi zane, a przylegaj ce warstwy 
powinny by  w jednym poziomie. Z cze robocze powinno by  równo obci te, a powierzchnia obci tej 
kraw dzi powinna by  posmarowana asfaltem lub oklejona samoprzylepn  ta  asfaltowo-
kauczukow . Sposób wykonywania z cz roboczych powinien by  zaakceptowany przez Inspektora 
nadzoru. 
Wymagania dla mieszanek mineralno-asfaltowych nale y okre li  na podstawie decyzji uzyskanych 
od zarz dców dróg  w ramach decyzji zezwalaj cej na zaj cie pasa drogowego. 

 
5.7. Nawierzchnia z betonu asfaltowego 
Przed przyst pieniem do robót Wykonawca dostarczy Inspektorowi do akceptacji projekt 

sk adu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki bada  laboratoryjnych poszczególnych sk adników 
i próbki materia ów pobrane w obecno ci Inspektora do wykonania bada  kontrolnych. 

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego mo e by  uk adana, gdy temperatura otoczenia 
jest nie ni sza od +5°C dla warstwy grubo ci > 8 cm i +10°C dla warstwy grubo ci < 8 cm. Nie 
dopuszcza si  uk adania mieszanki na mokrym pod u, podczas opadów atmosferycznych oraz 
silnego wiatru V > 16 m/s). 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by  wbudowywana przy u yciu sprz tu 
dostosowanego do wielko ci uk adanych powierzchni. Temperatura wbudowywanej mieszanki nie 
powinna by  ni sza od dopuszczalnej temperatury minimalnej. Zag szczanie mieszanki powinno 
odbywa  si  niezw ocznie po jej wbudowaniu. Z cza w nawierzchni powinny by  wykonane w liniach 
prostych po przez naci cia pi  asfaltow , równolegle lub prostopadle do osi drogi. Z cza w 
konstrukcji wielowarstwowej powinny by  przesuni te wzgl dem siebie co najmniej o 15 cm. Z cza 
powinny by  ca kowicie zwi zane, a przylegaj ce warstwy powinny by  w jednym poziomie. Z cze 
robocze powinno by  równo obci te, a powierzchnia obci tej kraw dzi powinna by  posmarowana 
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asfaltem lub oklejona samoprzylepn  ta  asfaltowo-kauczukow . Sposób wykonywania z cz 
roboczych powinien by  zaakceptowany przez Inspektora. 

 
5.8. Nawierzchnia z kostki betonowej 

Przed przyst pieniem do uk adania nawierzchni z kostki zaleca si  ustawi  kraw niki i 
obrze a. Przed ich ustawieniem, po dane jest u enie pojedynczego rz du kostek w celu ustalenia 
szeroko ci nawierzchni i prawid owej lokalizacji kraw ników lub obrze y. Rodzaj podsypki i jej 
grubo  powinny by  zgodne z zatwierdzon  dokumentacj  projektow . Je li dokumentacja 
projektowa nie ustala inaczej to grubo  podsypki powinna wynosi  po zag szczeniu 3^5 cm. 
Podsypk  piaskow  nale y zwil  wod , równomiernie roz cieli  i zag ci  lekkimi walcami (np. 

cznymi) lub zag szczarkami wibracyjnymi w stanie wilgotno ci optymalnej. Podsypk  cementowo-
piaskow  stosuje si  z zasady przy wyst powaniu podbudowy pod nawierzchni  z kostki. Podsypk  
cementowo-piaskow  przygotowuje si  w betoniarkach, a nast pnie roz ciela si  na uprzednio 
zwil onej podbudowie. Je li podsypka jest wykonana z suchej zaprawy cementowo-piaskowej to po 
zawa owaniu nawierzchni nale y j  pola  wod  w takiej ilo ci, aby woda zwil a ca  grubo  
podsypki. Ca kowite ubicie nawierzchni i wype nienie spoin zapraw  musi by  zako czone przed 
rozpocz ciem wi zania cementu w podsypce. 

enie nawierzchni z kostki na podsypce cementowo-piaskowej zaleca si  wykonywa  przy 
temperaturze otoczenia nie ni szej ni  +5oC. Dopuszcza si  wykonanie nawierzchni je li w ci gu dnia 
temperatura utrzymuje si  w granicach od 0oC  do  +5oC, przy czym je li w nocy spodziewane s  
przymrozki kostk  nale y zabezpieczy  materia ami o z ym przewodnictwie ciep a (np. matami ze 

omy, pap  itp.). Nawierzchni  na podsypce piaskowej nale y wykonywa  przy dodatnich 
temperaturach otoczenia. Kostk  uk ada si  oko o 1,5 cm wy ej od projektowanej niwelety, poniewa  
po procesie ubijania podsypka zag szcza si . Powierzchnia kostek po onych obok urz dze  
infrastruktury technicznej (np. studzienek, w azów itp.) powinna trwale wystawa  od 3 mm do 5 mm 
powy ej powierzchni tych urz dze  oraz od 3 mm do 10 mm powy ej korytek ciekowych ( cieków). 
Ubicie nawierzchni nale y przeprowadzi  za pomoc  zag szczarki wibracyjnej (p ytowej) z os on  z 
tworzywa sztucznego. Do ubicia nawierzchni nie wolno u ywa  walca. Ubijanie nawierzchni nale y 
prowadzi  od kraw dzi powierzchni w kierunku jej rodka i jednocze nie w kierunku poprzecznym 
kszta tek. Ewentualne nierówno ci powierzchniowe mog  by  zlikwidowane przez ubijanie w kierunku 
wzd nym kostki. Po ubiciu nawierzchni wszystkie kostki uszkodzone (np. p kni te) nale y wymieni  
na kostki ca e. Szeroko  spoin pomi dzy betonowymi kostkami brukowymi powinna wynosi  od 3 
mm do 5 mm. Po u eniu kostek, spoiny nale y wype ni  : 
- piaskiem, je li nawierzchnia jest na podsypce piaskowej, 
- zapraw  cementowo-piaskow , je li nawierzchnia jest na podsypce cementowo-piaskowej. 
W przypadku uk adania kostek na podsypce cementowo-piaskowej i wype nianiu spoin zapraw  
cementowo-piaskow , nale y przewidzie  wykonanie szczelin dylatacyjnych w odleg ciach nie 
wi kszych ni  co 8 m. Szeroko  szczelin dylatacyjnych powinna umo liwia  przej cie przez nie 
przemieszcze  wywo anych wysokimi temperaturami nawierzchni w okresie letnim, lecz nie powinna 
by  mniejsza ni  8 mm. Szczeliny te powinny by  wype nione trwale zalewami i masami. 

Szczeliny dylatacyjne poprzeczne nale y stosowa  dodatkowo w miejscach, w których 
wyst puje zmiana sztywno ci pod a (np. nad przepustami, przy przyczó kach mostowych, nad 
szczelinami dylatacyjnymi w podbudowie itp.). Zaleca si  wykonywa  szczeliny pod ne przy 
ciekach wzd  jezdni. 

 
 

5.9. Kraw niki i obrze a 
Wymiary aw betonowych pod kraw niki powinny by  zgodne z poleceniami Inspektora 

nadzoru. Tolerancja wymiarów mo e wynosi : 
- dla wysoko ci (grubo ci) ±10 % wysoko ci projektowanej 
- dla szeroko ci ± 20 % szeroko ci projektowanej. 
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Kraw niki powinny by  ustawione na awie z oporem. Ustawienie kraw ników i oporników na 
awach wykona  na podsypce cementowo-piaskowej o grubo ci 5 cm. Niweleta pod na powinna by  
zgodna z niwelet  jezdni drogi i dostosowana do wysoko ci kraw ników przyleg ych, nie 
rozebranych. Szeroko  spoin nie powinna przekracza  1.0 cm, a na ukach 1.5 cm. Spoiny na ukach 
wype ni  zapraw  cementowo - piaskow  1:2. Zalewanie spoin zapraw  stosuje si  wy cznie do 
kraw ników ustawionych na awach betonowych. Na odcinkach prostych nie wype nia  spoin. 

Obrze a uk ada  na podsypce cementowo-piaskowej. Wysoko  uk adania dostosowa  do 
obrze y s siaduj cych, nie rozebranych. 

5.10. Nawierzchnie gruntowe 
W gruntach piaszczystych mieszank  optymalna zaleca si  wbudowywa  sposobem 
powierzchniowym. Na wyprofilowanym pod u w kierunku pod nym i uformowanym poprzecznie ze 
spadkiem oko o 4%, nale y na ca ej powierzchni roz  równomiernie grunt doziarniaj cy (spoisty). 
Grunt doziarniaj cy mo e by  rozk adany bezpo rednio po przywiezieniu lub gromadzony w pryzmach 
i rozk adany przed mieszaniem. Przed rozpocz ciem mieszania nale y sprawdzi  wilgotno  gruntów. 
W przypadku gdy jest ona ni sza od wilgotno ci optymalnej o wi cej ni  20 % jej warto ci, nale y 
doda  wody do uzyskania wilgotno ci optymalnej, a w przypadku gdy jest wy sza o wi cej ni  10% jej 
warto ci, grunt nale y przesuszy . 
Mieszanie gruntów nale y wykonywa  do czasu uzyskania jednolitej barwy i struktury mieszanki. 
Nale y zwraca  uwag , aby wymieszana by a ca a zaprojektowana grubo  warstwy gruntu pod a. 
Po zako czeniu mieszania nie powinno by  w mieszance grudek gruntu wi kszych od 0,5 cm. 
Wymieszany grunt nale y wyrówna  i wyprofilowa , a nast pnie zag ci  walcem ogumionym, 
wieloko owym lub g adkim o masie od 1,5 do5,0 Mg. 
Zag szczenie nale y kontynuowa  do osi gni cia wska nika zag szczenia wymaganego w 
dokumentacji projektowej i SST. 
Je eli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie nawierzchni o grubo ci powy ej 15 
cm, to wbudowanie mieszanki nale y wykona  dwuwarstwowo. Wszystkie wymienione wy ej 
czynno ci nale y wykona  oddzielnie dla ka dej warstwy. 
W gruntach gliniastych mieszank  optymaln  zaleca si  wbudowywa  sposobem korytowym. 
Mieszank  wykonuje si  w przygotowanym korycie o g boko ci od 30 do 35 cm i spadku 
poprzecznym co najmniej 4%. 
Uk adanie warstw gruntu gliniastego i gruntu piaszczystego nale y wykonywa  na przemian. Grubo  
warstw zale y od proporcji gruntów w mieszance optymalnej. 
W gruntach gliniastych dopuszcza si  tak e wbudowywanie mieszanki sposobem powierzchniowym 
(w przypadku, gdy w pod u zalegaj  lekkie gliny). Zasady wykonywania robót sposobem 
powierzchniowym s  analogiczne do podanych przy wbudowywaniu mieszanki w gruntach 
piaszczystych. Spadek poprzeczny pod a powinien by  wi kszy od 2%. 

Przy projektowaniu sk adu mieszanki gruntu z kruszywem odpadowym nale y kierowa  si  zasadami 
podanymi dla uziarnienia mieszanek optymalnych wed ug niniejszej specyfikacji. 

Wbudowanie i zag szczenie mieszanki gruntu z kruszywami odpadowymi. Do ulepszania nawierzchni 
gruntowej odpadami kruszywa amanego zaleca sie stosowa  sposób korytowy, a do ulepszania 

lem paleniskowym lub hutniczym, sposób powierzchniowy. Nawierzchnia gruntowa ulepszona 
kruszywami odpadowymi po oddaniu do eksploatacji powinna by  piel gnowana. O ile ST nie 
przewiduje inaczej, w okresie tym nale y: wyrównywa  powsta e zag bienia i koleiny przy u yciu 

oka, szablonu lub równiarki, zag szcza  wyrównan  nawierzchnie. 
Nawierzchnia gruntowa ulepszona kruszywem amanym lub lem, w okresie od 4 do 6 tygodni po 
oddaniu jej do eksploatacji, powinna by  chroniona przez ograniczenie pr dko ci pojazdów do 30 
km/h oraz równomiernie dog szczana przez ruch na ca ej szeroko ci (przek adany na ró ne pasy 
przez odpowiednie ustawienie zastaw). 
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5.11. Zak adanie trawników 
Teren pod trawniki musi by  oczyszczony. Trawniki do renowacji nale y przekopa  z 

rozbiciem bry , wybraniem chwastów i zagrabieniem. Przy wymianie gruntu rodzimego na ziemi  
urodzajn  teren powinien by  obni ony w stosunku do kraw ników ~15cm (miejsce na ziemi  
urodzajn  ~10cm i kompost ~2-3cm). Przy zak adaniu trawników na gruncie rodzimym teren nale y 
obni  ~2-3cm od kraw nika. Teren powinien by  wyrównany, a ziemia urodzajna powinna by  
roz cielona równ  warstw  i wymieszana z kompostem i nawozami mineralnymi. Przed siewem trawy 
ziemi  nale y wa owa  wa em g adkim a potem wa em kolczatk  lub zagrabi . Traw  wysiewa  w 
ilo ci ~2kg/100m2 na terenie p askim i przykry  nasiona przez przemieszanie z ziemi  grabiami lub 
wa em kolczatk . Po wysiewie ziemia powinna by  wa owana lekkim wa em. Je eli przykrycie nasion 
nast pi o przez wa owanie kolczatk , mo na ju  nie stosowa  wa u g adkiego. Pierwsze koszenie 
powinno by  przeprowadzone, gdy trawa osi gnie wysoko  5-10cm. 
 
6. KONTROLA JAKO CI ROBÓT 
 

Zasady ogólne kontroli 
Ogólne zasady kontroli podano w STWiOR „Wymagania Ogólne". 

6.1. Pomiary geodezyjne 
Kontrol  jako ci prac pomiarowych zwi zanych z odtworzeniem trasy i punktów 

wysoko ciowych nale y prowadzi  wg zasad okre lonych w instrukcji i wytycznych GUGiK. 

6.2. Rozbiórka elementów ulic 
Sprawdzenie jako ci polega na wizualnej ocenie kompletno ci wykonanych robót rozbiórkowych oraz 
stopnia uszkodzenia elementów przewidzianych do powtórnego wykorzystania. 

6.3. Wykonanie koryta 
Sprawdzenie jako ci profilowania i zag szczenia koryta obejmuje ocen  nast puj cych elementów: 
- ukszta towanie pionowe osi z tolerancj  1 cm 
- g boko  koryta z tolerancj  +1 cm i -2 cm 
- spadek poprzeczny z tolerancj  0,5 %; 
- zag szczenia dna koryta i wilgotno  gruntu w czasie zag szczenia z tolerancj  10% w stosunku 
do wilgotno ci optymalnej 
- równo  pod a mierzona at  4-metrow  z tolerancj  2 cm 
- równo  poprzeczna z tolerancj  2 cm 

6.4. Wykonanie podsypki piaskowej 
W czasie robót Wykonawca powinien prowadzi  w szczególno ci nast puj ce badania kontrolne : 
- Sprawdzenie kruszywa : uziarnienie, wilgotno , zawarto  zanieczyszcze  obcych, zawarto  
zanieczyszcze  organicznych 
- Sprawdzenie wykonania warstwy ods czaj cej : 
- szeroko  warstwy ods czaj cej z tolerancja +10 cm i -5 cm, przy zachowaniu warunku 
odchylenia osi ca ej jezdni o max. 3 cm 
- ukszta towanie pionowe osi warstwy z tolerancj  +1 cm i -2 cm 
- grubo  warstwy z tolerancj  +1 cm i -2 cm 
- spadek poprzeczny z tolerancj  0,5% 
- zag szczenie warstwy musi by  zgodne z wymaganym w dokumentacji 
- wilgotno  gruntów w czasie zag szczania z tolerancj  10% w stosunku do wilgotno ci 
optymalnej 
- równo  pod na mierzona at  cztero metrow  co 20 m z tolerancj  2 cm 
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6.5. Podbudowa z kruszywa amanego stabilizowanego mechanicznie 
Przed przyst pieniem do robót Wykonawca powinien wykona  badania kruszyw 

przeznaczonych do wykonania robót i przedstawi  wyniki tych bada  Inspektowi nadzoru. Kruszywo 
powinno by  zgodne z norm  PN-EN 13043:2004: Kruszywa do mieszanek bitumicznych i 
powierzchniowych utrwale  stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach 
przeznaczonych do ruchu. Wykonanie podbudowy - wg PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe. 
Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie. 
- Zag szczenie ka dej warstwy powinno odbywa  si  do osi gni cia wymaganego wska nika 

zag szczenia. Zag szczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie nale y uzna  za 
prawid owe, gdy stosunek wtórnego modu u E2 (min 120 MPa) do pierwotnego modu u 
odkszta cenia E1 (min 60 MPa) jest nie wi kszy od 2.2. 

- Nierówno ci podbudowy nie mog  przekracza  10 mm dla podbudowy zasadniczej i 20 mm dla 
podbudowy pomocniczej. 

- Ró nice pomi dzy rz dnymi wysoko ciowymi podbudowy i rz dnymi projektowanymi nie powinny 
przekracza  + 1 cm, -2 cm. 

- Grubo  podbudowy nie mo e si  ró ni  od grubo ci projektowanej o wi cej ni  ± 10% dla 
podbudowy zasadniczej i +10%, -15% dla podbudowy pomocniczej. 

Powierzchnie podbudowy nie spe niaj ce wymaga  powinny by  naprawione przez spulchnienie lub 
zerwanie do g boko ci co najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zag szczone. Dodanie nowego 
materia u bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. Je eli szeroko  podbudowy 
jest mniejsza od szeroko ci projektowanej Wykonawca powinien poszerzy  podbudow  przez 
spulchnienie warstwy na pe  grubo  do po owy szeroko ci pasa ruchu, do enie materia u i 
powtórne zag szczenie. e eli no no  podbudowy b dzie mniejsza od wymaganej, Wykonawca 
wykona roboty niezb dne do zapewnienia wymaganej no no ci, zalecone przez In yniera. Roboty te 
Wykonawca wykona na w asny koszt. 

6.6. Warstwa wi ca z betonu asfaltowego 
Przed przyst pieniem do robót Wykonawca powinien wykona  badania asfaltu, wype niacza 

oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawi  wyniki tych 
bada  Inspektorowi do akceptacji. Spe nienie wymaga  dotycz cych materia ów, mieszanek 
mineralno-asfaltowych i nawierzchni asfaltowych, warunków wytwarzania i wbudowywania mieszanek 
oraz odbioru nawierzchni okre li  wg PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. 
Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania. 

Grubo  podbudowy powinna by  zgodna z dokumentacj  projektow  i wydanymi decyzjami 
zarz dcy drogi na umieszczenie sieci wodoci gowej w pasie drogowy, z tolerancj  ± 10 %. Z cza 
podbudowy powinny by  wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Z cza powinny 
by  ca kowicie zwi zane, a przylegaj ce warstwy powinny by  w jednym poziomie. Kraw dzie 
podbudowy powinny by  wyprofilowane a w miejscach gdzie zasz a konieczno  obci cia pokryte i 
asfaltem. Podbudowa powinna mie  jednolit  tekstur , bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, 
uszcz cych si  i sp kanych. 

 

6.7. Nawierzchnia z betonu asfaltowego 
Przed przyst pieniem do robót Wykonawca powinien wykona  badania asfaltu, wype niacza 

oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej, a wyniki przedstawi  do 
akceptacji Inspektorowi. Spe nienie wymaga  dotycz cych materia ów, mieszanek mineralno-
asfaltowych i nawierzchni asfaltowych, warunków wytwarzania i wbudowywania mieszanek oraz 
odbioru nawierzchni okre li  wg PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie 
asfaltowe. Wymagania grubo  warstwy cieralnej powinna by  zgodna z zapisami wydanych decyzji 
zarz dcy drogi na umieszczenie sieci wodoci gowej w pasie drogi i z dokumentacj  projektow , z 
tolerancj  ± 10 %. Wymaganie to nie dotyczy warstw o grubo ci projektowej do 2,5 cm dla której 
tolerancja wynosi +5 mm i warstwy o grubo ci od 2,5 do 3,5 cm, dla której tolerancja wynosi ± 5 mm. 
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cza w nawierzchni powinny by  wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Z cza 
w konstrukcji wielowarstwowej powinny by  przesuni te wzgl dem siebie co najmniej o 15 cm. Z cza 
powinny by  ca kowicie zwi zane, a przylegaj ce warstwy powinny by  w jednym poziomie. Warstwa 
cieralna przy opornikach drogowych i urz dzeniach w jezdni powinna wystawa  od 3 do 5 mm ponad 

ich powierzchni . Warstwy bez oporników powinny by  wyprofilowane, a w miejscach gdzie zasz a 
konieczno  obci cia pokryte asfaltem. Wygl d warstwy z betonu asfaltowego powinien mie  jednolit  
tekstur , bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, uszcz cych si  i sp kanych. 

6.8. Nawierzchnia z kostki betonowej 
W czasie robót Wykonawca powinien prowadzi  w szczególno ci nast puj ce badania kontrolne : 
- sprawdzenie rodzaju i gatunku u ytej kostki, zgodno ci z aprobatami technicznymi i certyfikatami 
- sprawdzenie równo ci profilu 
- sprawdzenie szeroko ci oraz wype nienia spoin 
- sprawdzenie prawid owo ci wykonania szczelin dylatacyjnych 
- sprawdzenie prawid owo ci ubicia kostki 
 

6.9. Kraw niki 
W czasie robót Wykonawca powinien prowadzi  w szczególno ci nast puj ce badania 

kontrolne: 
- awy: 

- odchylenie górnej powierzchni awy od profilu pod nego drogi nie wi ksze ni  +1 cm 
- wysoko  
- równo  górnej powierzchni awy - prze wit na acie nie wi kszy ni  1 cm 
- odchylenie linii aw od projektowanego kierunku nie wi ksze ni  ±2 cm 

- Kraw niki : 
- odchylenie linii kraw nika od projektowanego kierunku nie mo e przekracza  +1 cm 
- odchylenie górnej p aszczyzny od niwelety drogi nie mo e by  wi ksze ni  +1 cm 
- prze wit     pomi dzy     górn      powierzchni      kraw nika     i     przy on at  nie mo e 

przekracza  1 cm 
- spoiny musz  by  wype nione ca kowicie na pe  g boko  

 

6.10. Obrze a trawnikowe 
W czasie robót Wykonawca powinien prowadzi  w szczególno ci nast puj ce badania 

kontrolne : 
- odchylenie profilu pod nego obrze y - nie mo e przekracza  1 cm 
- odchylenie od projektowanego kierunku - nie mo e przekracza  1 cm 

6.13. Zak adanie trawników 
Kontrola w zakresie wykonywania trawników polega na sprawdzaniu w szczególno ci : 
- oczyszczenia terenu 
- rozplantowania humusu 
- ilo ci rozrzuconego kompostu 
- prawid owo ci zasiewu oraz zabiegów agrotechnicznych przed i po wysiewie 
- prawid owej cz sto ci koszenia i odchwaszczania 
- okresów podlewania, zw aszcza podczas suszy 
- dosiewania p aszczyzn trawników o zbyt ma ej g sto ci 

Kontrola robót przy odbiorze trawników obejmuje sprawdzenie w szczególno ci : 
- g sto ci trawy 
- braku obecno ci gatunków nie wysiewanych oraz chwastów 
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6.14. Nawierzchnie gruntowe 
Kontrola w zakresie wykonywania nawierzchni gruntowych polega na sprawdzaniu w 

szczególno ci : 
- ukszta towania osi w pionie - co 100 m oraz w punktach g ównych uków poziomych, 
- rz dne wysoko ciowe - co 100m, 
- równo  pod na - co 20 m, 
- równo  poprzeczna - co 10 pomiarów na 1 km 
- spadki poprzeczne - 10 pomiarów na 1km. w punktach g ównych uków poziomych, 
- szeroko  - co 10 pomiarów na 1km, 
- zag szczenie - 1 badanie na 600 m2 nawierzchni, 
- grubo  - co 10 pomiarów na 1 km 

Dopuszczalne odchylenia od stanu nierówno ci nawierzchni od poziomów uzgodnionych z 
Inspektorem nadzoru nie powinny przekracza  15 mm, spadki poprzeczne powinny zachowywa  
tolerancj  +- 0,5%, szeroko  nawierzchni nie mo e ró ni  si  od ustalonej z In ynierem, o wi cej ni  
- 5cm + 10cm 

 

7. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiOR „Wymagania ogólne".  

 
7.1.Odbiór ko cowy 

Roboty drogowe powinny by  przedstawione do odbioru technicznego ko cowego po 
spe nieniu nast puj cych warunków: 
-zako czono wszystkie roboty, 
-dokonano bada  odbiorczych, z których wszystkie zako czy y si  wynikiem pozytywnym; -
zako czono  roboty  budowlano-konstrukcyjne,   wyko czeniowe  i  inne  maj ce  wp yw na 
poprawno  eksploatacji, 

Do odbioru ko cowego instalacji nale y przedstawi  dokumentacje odbiorow  oraz 
powykonawcz  wymienion  w ST – 00.00 „Wymagania ogólne”. 

 

8. PODSTAWA P ATNO CI 
Ogólne ustalenia dotycz ce podstawy p atno ci podano w STWiOR „Wymagania ogólne". 
 

PRZEPISY ZWI ZANE 






