Autobusy maxi diugosci w przedziale 11,5-12,0m
Zalacznik nr la do SIWZ

Wymagania techniczne dotyczgce autobuséw maxi o dlugosci w przedziale 11,5-12 m

Kryterium Opis parametrow wymaganych przez Zamawiajacego
Podstawowe wymiary
1.1.Wymiary
zewnetrzne 11,5-12 m

Dhugos¢ catkowita

Szeroko$¢ catkowita

Zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu

Wysokos$¢ catkowita

Zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu

1.2.Zagospodarowanie
wnetrza

Catkowita liczba
miejsc:

Nie mniej niz 85 pasazerow

Ilo$¢ miejsc siedzacych

od 24 miejsc siedzacych

Wysokos¢ wnetrza
pojazdu

>2,15m

Wysoko$¢ mierzona w osi przejscia dla pasazerow

Wysokos¢ podtogi

320-470 mm ( nad II osig) bez stopni poprzecznych we wnetrzu pojazdu
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Autobusy maxi diugosci w przedziale 11,5-12,0m

Uklad drzwi

2-2-2

Szerokos¢ czynna
drzwi

Troje drzwi o jednakowej szerokosci skrzydet i szerokos$ci czynnej drzwi nie mniejszej niz 1200 mm.

1.3.Dokumentacja
wnetrza

Wykonawca jest zobowigzany do dostarczenia petnej dokumentacji zwigzanej z graficznym przedstawieniem wnetrza
autobusu wraz z wymiarami zewng¢trznymi oraz wewng¢trznymi

2.Silnik

Fabrycznie nowy, czterosuwowy silnik Diesla z bezposrednim wtryskiem paliwa i chtodzeniem powietrza dotadowujacego,
rzgdowy, 6-cylindrowy, chtodzony ciecza, wysokoprezny, spetniajagcy norme¢ czystosci spalin EURO 6 (Spetniajacy
wartosci graniczne normy Euro VI (wedlug testu WHTC (CI)), okreslone w ,,zalgczniku XV Zmiany w rozporzadzeniu
(WE) Nr 595/2009” Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z po jazdoéw ciezarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zataczniki 11 III do
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, t.j. warto$ci graniczne poszczegolnych emisji zanieczyszczen
nie mogg by¢ wyzsze niz: Maksymalny poziom emisji zanieczyszczen nie moze przekroczyc:

a) emisja tlenku wegla (CO), max.: 4 g/kWh

b) emisja tlenkow azotu (NOx), max.: 0,46 g/kWh

¢) masa czgstek stalych, max.: 0,01 g/kWh

d) emisja NH3, max.: 10 ppm

e) liczba czastek statych, max.: 6 x 10 11 #/kWh

f) catkowita emisja weglowodorow (THC), max.: 0,16 g/kWh

0 pojemnosci powyzej 10 dm3, maksymalnej mocy minimum 225 kW, moment obrotowy min. 1200 Nm. System

smarowania silnika zaopatrzony w automatyczne uzupelnianie oleju. Chtodzenie ciecza regulowane termostatem, przewody
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uktadu chtodzenia wykonane z metali kolorowych lub ze stali nierdzewnej izolowanej w otulinie eliminujgcej straty cieplne
w

okresie zimowym (dopuszcza si¢ przewody uktadu chlodzenia bez otuliny wewnatrz komory silnika), w pozostatych
potaczeniach musza by¢ zastosowane elastyczne ztgcza. Podgrzewany wstepny filtr paliwa. Uklad wyposazony w
sygnalizacje poziomu ptynu z informacja na wyswietlaczu deski rozdzielczej kierowcy.

Filtr powietrza suchy ze wskaznikiem zabrudzenia na desce rozdzielczej lub w komorze silnika.

Komora silnika wyposazona w automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru z mozliwo$cig awaryjnego, manualnego
uruchomienia systemu przyciskiem umieszczonym na pulpicie kierowcy lub na konsoli bocznej kierowcy (po lewej
stronie). Liniowy detektor temperatury dziatajacy na zasadzie elektrycznej wyposazony w bateri¢, dajacg mozliwosé
dziatania systemu po odlaczeniu gléwnego zrédta pradu w autobusie, lub dzialajacy na zasadzie pneumatycznej. Srodek
gaszacy w postaci cieklej, lub proszek rozpylany w przestrzeni komory silnika dyszami — ilo§¢ §rodka gasniczego i ilos¢
dysz zgodna z warunkami homologacji systemu zgodnie z Regulaminem Nr 107 UNECE. Informacja o pozarze
wyswietlana na pulpicie kierowcy oraz sygnalizacja dzwigkowa w przestrzeni pasazerskie;j.

W komorze silnikowej blokada uruchomienia silnika przy otwartej pokrywie poprzez zastosowanie wiacznika
zblizeniowego, usytuowanego w potozeniu poprzecznym do kierunku ruchu pojazdu lub mechanicznego (rolkowego).

Do obstugi silnika nalezy dostarczy¢ wurzadzenie (interfejs + program + licencja) umozliwiajace dokonywanie peinej
diagnozy.

3.1.Skrzynia biegow

Przektadnia automatyczna —4-ro biegowa ze zintegrowanym retarderem, zaprogramowana na jazd¢ oszcz¢dnosciowa z
ogranicznikiem predkosci. Posiadajaca system NBS (automatyczne przetaczanie w bieg jalowy po zatrzymaniu pojazdu).
Przetacznik 6-cio przyciskowy ,,1, 2, 3, D, N, R” umieszczony na pulpicie kierowcy.

Do obstugi skrzyni biegow nalezy dostarczy¢ urzadzenie (interfejs + program + licencja) umozliwiajace dokonywanie jej
pelnej diagnozy.
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3.2.Rodzaj Zawieszenie pneumatyczne z szybko wymiennymi wktadanymi elementami sprezynujacymi w postaci miechow ze
zawieszenia zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku. Elektroniczny system regulacji wysokosci i ci$nienia
w miechach (z czujnikami poziomowania), poprzez system ECAS WABCO lub réwnowazny( funkcja przyklgku dziatajaca
przy zamknigtych wszystkich drzwiach, uruchomiana przez kierowcg w czasie postoju, obnizenie o 60 - 90 mm,
podniesienie pojazdu po zamkni¢ciu wszystkich drzwi).
Amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwdjnym dzialaniu, wyposazone w znaczniki poziomowania.
3.3.Uklad Przektadnia kierownicza §rubowo-kulowa ze wspomaganiem hydraulicznym wyposazona w przytacze kontrolne.
kierowniczy

Bezobstugowe przeguby kuliste drazka kierowniczego.
Kolumna kierownicza z regulacja wysokosci 1 nachylenia.

Preferowane zastosowanie jednoczesnej regulacji wysokosSci i nachylenia kolumny kierowniczej wraz z
kokpitem.

3.4.Kola, ogumienie

Tarcze két o wymiarach 7,50 x 22,5 w kolorze stalowo-szarym.

Ogumienie bezd¢tkowe typu miejskiego ze wzmocnionym plaszczem bocznym o wymiarach 275/70 R 22,57, na kotach
wewnetrznych  przedtuzane wentyle, wszystkie kota wywazone. Opony musza by¢ typu uniwersalnego M+S. Na
nakretkach wszystkich szpilek kot nasadki zapobiegajace samoczynnemu odkreceniu si¢ nakretek kot.

3.5.Hamulce

Instalacja hamulcowa - dwuobwodowa, pneumatyczna z systemem EBS, spetniajgca warunki dopuszczenia
do ruchu, okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz ich niezb¢dnego wyposazenia wraz z poézniejszymi zmianami. Wykonawca w ramach dostawy
przekaze wyposazenie do odczytu parametréw pracy 1 diagnozowania usterek w instalacji zastosowanego uktadu
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hamulcowego.

3.6.0§ przednia

Hamulec tarczowy z automatyczng regulacja luzu oktadzin hamulcowych.

Mozliwo$¢ monitoringu biezacego zuzycia oktadzin hamulcowych z informacja na wyswietlaczu pulpitu kierowcy, bez
konieczno$ci podlaczania urzadzen diagnostycznych. Automatyczna sygnalizacja na pulpicie kierowcy informujaca o
granicznym zuzyciu oktadzin hamulcowych przy poziomie 90%.

3.7.0% napedowa

Hamulec tarczowy z automatyczng regulacja luzu oktadzin hamulcowych. Mozliwo§¢ monitoringu biezacego zuzycia
oktadzin hamulcowych z informacja na wyswietlaczu pulpitu kierowcy, bez koniecznosci podiaczania urzadzen
diagnostycznych. Automatyczna sygnalizacja na pulpicie kierowcy informujgca o granicznym zuzyciu okladzin
hamulcowych przy poziomie 90%.

3.8.Hamulec
pomocniczy

(postojowy)

Hamulec postojowy:

- bezciggnowy, dzialajacy poprzez sitownik sprezynowy na kota osi napgdowej, dzwignia hamulca pomocniczego z lewej
strony kierowcy,

- dzialanie awaryjne hamulca (uruchomienie w sposdb mechaniczny hamulca 1 blokowanie ko6t pojazdu w przypadku
spadku ci$nienia roboczego w ukladzie pneumatycznym ponizej 5,5 bar) polaczone z sygnalem akustycznym lub
sygnalizacja czerwonej lampki na pulpicie kierowcy.

Hamulec przystankowy:

- ze zredukowanym ci$nieniem na cz¢$¢ robocza hamulca na osi napedowe;,

- wlaczanie elektropneumatyczne po otwarciu drzwi lub dzwignig na pulpicie kierowcy,

- dziata jako blokada jazdy, przy osiggnieciu okreslonej predkosci (3 km/ h) przy otwartych drzwiach,
- zwolnienie hamulca przystankowego po wcisnigciu pedatu przyspieszenia,

- mozliwo$¢ wylaczenia hamulca przystankowego dodatkowym przyciskiem lub przetgcznikiem.

3.9.Uklad hamulca

Zintegrowany z automatyczng skrzynig biegdw. Obstuga poprzez trdjstopniowy przetacznik umiejscowiony z prawej strony
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ciaglego dzialania przy kolumnie kierownicy oraz zawdr hamulcowy stopki pedatu, zataczany przed hamulcem roboczym, wyltaczany
(retarder) przyciskiem na pulpicie kierowcy.
4.1. Nadwozie Samonos$ne o wzmocnionej konstrukcji, zabezpieczone antykorozyjnie metoda kataforezy lub wykonane ze stali

nierdzewnej pozwalajgce na osiggnigcie trwato$ci minimum 10 lat bez naprawy glowne;.

Dach z tworzywa sztucznego klejony do nadwozia, lub z blachy odpornej na korozje-nierdzewnej. Poszycie z materiatow
odpornych na korozj¢. W ofercie nalezy poda¢ nr normy PN-EN. Pokrywy zewnetrzne $cian bocznych wykonane z aluminium,
lub tworzyw sztucznych lub stali odpornej na korozje (nierdzewnej).

Zewnetrze pokrywy obslugowe (tylna pokrywa silnika, boczne pokrywy obslugowe) zabezpieczone przed opadaniem
teleskopami gazowymi, pokrywa silnika z zatrzaskiem i blokada uruchomienia silnika przy otwartej pokrywie. W
przypadku zabudowy wiezowej silnika pokrywa modutu chlodnic zabezpieczona dodatkowo mechanicznie przed
przypadkowym otwarciem. Pokrywy obstugowe umozliwiaja dostep do: instalacji spryskiwacza szyb, reflektorow, wlewu
zbiornika paliwowego, zbiornika Ad Blue akumulatora i szybkiego tadowania. Pokrywy wlewéw do zbiornika gtéwnego i

Ad Blue, wyposazone w zamki na klucz typu kwadrat. Ostony krawedzi nadkoli na przedniej osi wykonane z gumy lub
tworzywa sztucznego. Strefa komory silnika izolowana dzwigkowo i1 wylozona materiatem niepalnym. Elementy $ciany
przedniej i tylnej z tworzywa wzmocnionego wtoknem szklanym lub z innych materiatlow odpornych na korozje. Uchwyty
holownicze z przodu i z tylu pojazdu. Oszklenie: szyba przednia trzyczgsciowa, dzielona pionowo wzdtuz osi i poziomo
oddzielajac od ogrzewanej elektrycznie szyby czolowej ekranu przedniej tablicy kierunkowej pojazdu ze szkla
wielowarstwowego, klejonego, okno kierowcy przesuwane na ramie metalowej, wklejane, szyby boczne i szyba tylna ze
szkta hartowanego, bezpiecznego, wklejane do nadwozia, w przedziale pasazerskim wszystkie pelne okna z szybami
uchylnymi, zamykane na kwadrat oprocz okien bezpieczenstwa.

Zderzaki przednie trzycze$ciowe, tylny jednoczgsciowy z tworzywa sztucznego. Pojazdy muszg by¢
wyposazone w piktogramy, naklejone na kazdym nadkolu, z lewej 1 prawej strony pojazdu, wskazujagce wymagane
cisnienie w ogumieniu. Fartuchy przeciw blotne z tytu wszystkich kot.

Dwa uchwyty o $rednicy 23 mm kazdy, na flagi umieszczone z przodu autobusu po jednym z kazdej strony, w gornych
naroznikach $cian bocznych
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Autobusy maxi diugosci w przedziale 11,5-12,0m

. Ostateczne miejsce zamontowania do ustalenia z Zamawiajgcym

Lusterka zewnetrzne lewe i prawe sktadane i zdejmowane, ogrzewane elektrycznie (min. 370 x 180 mm), prawe lustro
umieszczone we wspolnej obudowie z dodatkowym lustrem do obserwacji krawedzi jezdni ulatwiajgce podjazd pod
kraweznik, 2 lusterka wewnetrzne z przodu i posrodku z prawej strony (przy drzwiach przednich) pojazdu ( okraglte ¢ 400
lub 400 x 180 mm, ptaskie) 1 lusterko przeciwlegle (wsteczne) przy drzwiach II ($p300mm). Odlegtos¢ dolnej krawedzi
lusterka zewnetrznego prawego od podtoza musi wynosi¢ minimum 1900 mm.
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4.2 Drzwi

Troje drzwi pasazerskich, dwuskrzydlowych otwieranych pneumatycznie do wewnatrz, o szerokosci nie mniejszej niz 1200
mm. Drzwi sterowane automatycznie z pulpitu kierowcy Wszystkie drzwi o jednakowej szerokosci skrzydet z
uchwytami wejsciowymi w kolorze zottym. W skrzyniach napedu drzwi oraz na zewnatrz pojazdu po jednym zaworze
bezpieczenstwa (zabezpieczonym przed niepowotanym uzyciem). Oszklenie drzwi (szyba I skrzydta I drzwi zabezpieczona
przed parowanie (niedopuszczalna szyba podgrzewana elektrycznie), szklo bezpieczne, bezodpryskowe, klejone do
skrzydet.

4.2.1.Sterowanie -
drzwi

Obstuga drzwi elektropneumatyczna z oddzielng obstugg skrzydet w I drzwiach otwieranych do wewnatrz. Mozliwos¢
otwierania i zamykania przez kierowce przyciskami kazde drzwi osobno lub jednym przyciskiem wszystkie drzwi naraz.
Wszystkie skrzydta drzwi na catej dtugosci krawedzi musza by¢ wyposazone w ochrone przed $cisnieciem przy zamykaniu -
automatyczne otwarcie - (dla drzwi I dodatkowo ochrona przed $ci$nieciem przy otwarciu) oraz blokad¢ niezamierzonego ruchu
drzwi po obshudze zaworu bezpieczenstwa tzn. drzwi nie otwierajg si¢, ani nie zamykaja bez uzycia sity osob trzecich. Drzwi |
zamykane na zamek patentowy z mozliwoscig blokady I skrzydta, pozostale ryglowane od wewnatrz. Drzwi 1, II, III z
mozliwoscig otwarcia przez pasazera wsiadajacego jak 1 wysiadajacego, po uaktywnieniu tej funkcji przez kierowce. Zamknigcie
drzwi z pulpitu kierowcy lub automatycznie. Dodatkowa mozliwo$¢ otwierania przez pasazera wsiadajacego 1 wysiadajacego
drzwi 1, II, 1II przy wytaczonym zaplonie (przez okres min. 30 minut). Aktywacja i dezaktywacja funkcji dokonywana przez
kierowce przy zalaczonym zaptonie. W czasie aktywnej funkcji, automatyczne zamykanie drzwi. Przy otwartych drzwiach
hamulec przystankowy dziala w charakterze blokady jazdy. Zamykanie drzwi w pojazdach winno by¢ sygnalizowane
sygnatem dzwigkowym, bez uzywania komunikatéw glosowych. Wydzierzawiajacy w ramach dostawy dostarczy
wyposazenie specjalistyczne do obstugi drzwi tj. oprzyrzadowanie i oprogramowanie do diagnozy i regulacji systemu
otwierania i zamykania drzwi, program diagnostyczny z interfejsem.

4.3.Wentylacja

Wentylacja kabiny kierowcy za pomoca przesuwnego okna z lewej strony kierowcy 1 nawiewow z elektrycznym wymuszeniem
obiegu zapewniajacymi 20-krotng wymiang powietrza w ciggu godziny. Wentylacja przestrzeni pasazerskiej za pomoca:
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- dwoch klap dachowych sterowanych elektrycznie z miejsca kierowcy,

- facznie min. 8 okien uchylnych z prawej i z lewej strony pojazdu oprocz okien bedacych wyjsciami bezpieczenstwa (okna
uchylne z mozliwos$cig blokowania na zamek typu ,.kwadrat”).

4.4.0grzewanie
kabiny kierowcy

Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacja nawiewu poprzez kanat powietrzny i dysze wylotowe. Rury cieczy ogrzewajacej z
tworzywa sztucznego lub z metali kolorowych lub stali nierdzewnej, termoizolowane tam, gdzie jest to wymagane. Moc
maksymalna nagrzewnic pozwalajaca na utrzymanie temp. ok.+ 10°C przy temp. zewnetrznej -15°C.

4.5.0grzewanie
przestrzeni
pasazerskiej

Sterowane termostatem ogrzewanie goracym plynem za pomoca wewngtrznych grzejnikow konwektorowych i dmuchawy w
przedziale pasazerskim. Nagrzewnica czotowa 3-stopniowa (3 predkosci obrotowe silnikow elektrycznych dmuchaw
nagrzewnic) lub bezstopniowa, z temperaturg regulowang bezstopniowo regulatorem elektrycznym.

Nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej 2-stopniowe (2 predkosci obrotowe silnikow elektrycznych dmuchaw nagrzewnic),
sterowane termostatem.

Urzadzenie podgrzewajgce sterowane przez termostat w zakresie temperatur 55 + 85°C. Uktad oszczedno$ciowy, ktory przy
wylaczonym silniku automatycznie wytacza wszystkie nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej 1 przetacza nagrzewnice
czotowa na stopien 1.

Moc nagrzewnic pozwalajgca na utrzymanie temp. ok. +10°C przy temp. zewnetrznej —15°C.

4.6.0grzewanie
dodatkowe

1 urzadzenie podgrzewania cieczy chlodzacej o mocy minimum 30 kW z wyprowadzonym gniazdem diagnostycznym (pobor
paliwa z gtéwnego zbiornika), wyposazone w licznik czasu pracy ogrzewania, zamontowany na pulpicie kierowcy, stuzacy do
pomiaru czasu pracy urzadzenia i rozliczania kierowcy z wykorzystania paliwa zuzytego do ogrzewania pojazdu.

Licznik musi posiada¢ mozliwoS$c¢:
- archiwizacji zapisanych danych bez mozliwosci ich kasowania;
- rejestrowania dziennego czasu pracy ogrzewania z mozliwos$cig kasowania danych,

- powinien by¢ zamontowany w miejscu fatwo dostepnym dla kierowcy.
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Rury grzewcze z tworzywa sztucznego lub metali kolorowych lub stali nierdzewnej termoizolowane, tam, gdzie jest to
wymagane.

W ramach odbioru dostawca zaprezentuje odczyt czasu pracy zamontowanego urzadzenia grzewczego.

4.7 Klimatyzacja

Urzadzenie klimatyzacyjne catopojazdowe 1-agregatowe napgdzane sprezarka mechaniczng umieszczong w komorze
silnika, umozliwiajagce kompleksowe sterowanie chtodzeniem, wentylacja i jako$cig powietrza w przestrzeni calego pojazdu
z nadmuchem zimnego powietrza w kabinie kierowcy.

Minimalna wydajno$¢ chlodnicza jednego agregatu 20 kW.

Wyposazony w funkcj¢ sterowania manualnego, umozliwiajacego catkowite odcigcie chtodzenia w okresie wiosenno-
letnim, a takze funkcje recznego ustawienia predkosci wentylatora w kabinie kierowcy, posiadajacy mozliwo$¢ odcigcia
doptywu zanieczyszczonego powietrza z zewnatrz. Klimatyzacja kabiny kierowcy (wydzielona strefa klimatyzacji
catopojazdowej), sterowana niezaleznie od przestrzeni pasazerskiej.

W okresie letnim mozliwo$¢ zalagczenia wentylatorow klimatyzacji, bez koniecznosci wlaczania urzadzenia
klimatyzacyjnego. Wykonawca w ramach dostawy przekaze wyposazenie do odczytu parametrow pracy, regulacji i
napelniania zamontowanego urzadzenia.

4.8.Lakierowanie

Pojazd lakierowany farbami akrylowymi wielosktadnikowymi z utwardzona powierzchnig zgodnie z kolorystyka 1 wzorem
stosowanym przez Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o0.0. (zalacznik nr 8). Antykorozyjne
zabezpieczenie podwozia. W ofercie oferent przedstawi schemat zabezpieczen antykorozyjnych profili zamknietych wraz z
nazwg 1 rodzajem zastosowanego materiatu antykorozyjnego.

5.1.Kabina Kkierowcy

Kabina kierowcy typu potzamknietego posiadajaca oszklone drzwi z tzw. “kieszenig” 1 mozliwos$cig przejscia od przedzialu
pasazerskiego, zamykane na zamek patentowy i1 zamykanym otworem do sprzedazy biletow oraz stolikiem do
przyjmowania monet.

Siedzenie kierowcy, amortyzowane, regulowane w plaszczyznie pionowej i poziomej, obrotowe.

Na wyposazeniu zamontowana lodowka dla kierowcy.
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Nad stanowiskiem kierowcy schowek z uchylnymi pokrywami:
a) na rejestrator monitoringu z zamkiem patentowym (jednakowy wzor klucza dla wszystkich dostarczonych autobusow),
- sprzet elektroniczny: komputer poktadowy, urzadzenie nagtasniajace, radiotelefon, zamykane na zamek patentowy,

b) pozostale pokrywy na zamki typu kwadrat, zaopatrzone w uchwyty do plomb drutowo — olowianych,
przeznaczony na:

-apteczke, ktorej dolna powierzchnia posiada wnegke na zamontowanie radioodbiornika,

Zamontowanie nowoczesnego stanowiska kierowcy z cieklokrystalicznym wyswietlaczem LCD (min. 4 wiersze po 20
znakow) informujagcym w dynamiczny sposdb o stanie technicznym pojazdu. Jeden wzor kluczyka do kolumny
kierowniczej (stacyjki), umozliwiajacy uruchomienie wszystkich dostarczonych autobuséw. Blokada zapobiegajaca
uruchomienie silnika przez osoby nietrzezwe.

W kabinie kierowcy musi by¢é mozliwos$¢ podiaczenia modutu do bezprzewodowego Internetu za pomoca specjalnie
wyprowadzonego ztacza badz dodatkowego gniazda zapalniczki znajdujacego si¢ za fotelem kierowcy.

Roleta przeciwstoneczna: stanowigca minimum 2/3 szerokos$ci przedniej szyby oraz z lewej strony kierowcy. Wglebienie
na lewym podszybiu na kubek. Minimum jeden haczyk na ubranie kierowcy oraz wieszak zamontowany na tylnej $cianie
za fotelem kierowcy. Haczyk otwierania rampy do wozka inwalidzkiego, usytuowany za fotelem kierowcy.

Kolorystyka wnetrza kabiny kierowcy do uzgodnienia z Zamawiajacym przed podpisaniem umowy.

5.2. Podloga

Podloga autobusu z wodoodpornej i trudnopalnej sklejki, gwarantujacej optymalne wygluszenie.

Wyktadzina podtogowa ciemno szara, zawijana na $ciany boczne autobusu, gtadka, przeciwposlizgowa z wyprofilowanymi
krawedziami, w strefie drzwi pas o szeroko$ci minimum 20 cm-z6lty ostrzegawczy. Krawedzie podestdow w kolorze

zOltym, zamontowane w sposob staty.

str. 11



Autobusy maxi diugosci w przedziale 11,5-12,0m

5.3.Wyposazenie Porecze:

wnetrza . .
— poziome sufitowe,

— pionowe,

— wejsciowe po obu stronach drzwi II i III,

— uchwyty mocujace (stelaz) do automatu biletowego APM usytuowany na wprost drzwi §rodkowych.(Automat biletowy
dostarczy Zamawiajacy).

[lo$ci i rozmieszcezenie poreczy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wyzej wymienione porecze w kolorze zottym, lakierowane proszkowo. Na porgczach pionowych przyciski ,,STOP” (min.
6) z nadrukiem Braille’a dla oséb niedowidzacych, przy zapewnieniu nie utrudnionego dostepu przez pasazera do
przycisku. Oddzielny przycisk ,,STOP” przy stanowisku inwalidzkim z niezalezng od pozostatych przyciskow informacja
dla kierowcy o zamiarze opuszczenia pojazdu przez inwalide. Oznaczone miejsce dla psa przewodnika osoby
niedowidzacej pod siedzeniem dla tej osoby. Za kierowca ostona z tworzywa sztucznego nieprzezroczysta lub szkla
bezpiecznego nieprzezroczysta. Przy drzwiach wejSciowych $cianki ostonowe z szyba ze szkla bezpiecznego lub z
tworzywa umiejscowione: za drzwiami I, przed i za drzwiami II, przed i1 za drzwiami III. Uchwyty na §cianach ostonowych
lub rozwigzanie bez $cianek ostonowych przy II, III drzwiach pod warunkiem zamontowania siedzen znajdujacych si¢ w
bezposrednim sgsiedztwie drzwi w taki sposob, aby tylne Scianki opar¢ skierowane bytly w kierunku tych drzwi.
Jednoczesciowy ogranicznik wychylny umieszczony pomiedzy porgcza srodkowg w drzwiach I a kabing kierowcy, w
strong¢ przedziatu pasazerskiego. Kolorystyka do uzgodnienia z Miejskim Zaktadem Komunikacji w Gorzowie
Wielkopolskim Sp. z 0.0., przed podpisaniem umowy.

5.4.Stanowisko Stanowisko do mocowania wozkéw inwalidzkich wraz z pod$wietlanym przyciskiem wyposazonym w sygnat dzwigkowy
dla wozka styszalny w przestrzeni dla inwalidy informujacy o zamiarze wysiadania przez osobg¢ niepetnosprawna, ktory polaczony jest
inwalidzkiego z niezalezng kontrolkg na desce rozdzielczej kierowcy. Oparcie ochronne dla inwalidy pokryte welurem zgodnym z

pokryciem siedzen. Gorna powierzchnia oraz ptaszczyzny boczne i czotowa oparcia na wysokosci w zakresie 25-30 cm
liczonej od jego gornej krawedzi, pokryte materiatem umozliwiajacym tatwe i szybkie oczyszczenie. Stanowisko
wyposazone w pas bezpieczenstwa i rozkladang porgcz. Rampa do wozka inwalidzkiego w swietle drzwi srodkowych.
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5.5.Napisy
informacyjne
wewnatrz pojazdu

Tabliczki wskazujace 1 piktogramy w jezyku polskim, zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
31.12.2002r. ,,w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia”, wraz z
pOzniejszymi zmianami.

5.6.0Obicia
wewnetrzne

Poszycie wewngetrzne: laminowana plyta dzwigkochtonna, stupki miedzyokienne i listwy podokienne z tworzywa lub
aluminium.

Wykonczenie pasa nad oknami: pokrywy z tworzyw sztucznych wzmacnianych wioknami szklanymi lub z paneli
aluminiowych 1 laminatu. Sufit: ptyty z tworzywa sztucznego lub z ptyty perforowanej w kolorze jasnym, cata
powierzchnia dachu izolowana. Laminowane plyty, w tylnej cze$ci pomiedzy $Sciang zewngtrzng a obiciem wewnetrznym
plyty wyttumiajace.

Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajacym przed podpisaniem umowy.

5.7.Wyposazenie w
miejsca siedzace

Siedzenia dla pasazeréw o budowie modutowej wykonane z tworzywa sztucznego na szkielecie stalowym lub z tworzywa
sztucznego z mozliwo$cig tatwego montazu i demontazu w kolorystyce uzgodnionej z Zamawiajacym, posiadajace
certyfikat na znak bezpieczenstwa wedlug Regulaminu Nr 80 EKG ONZ lub regulaminu nr 17 zgodnie z Zarzadzeniem
Dyrektora Polskiego Centrum Badan 1 Certyfikacji z dnia 20.05.1994r. z p6zniejszymi zmianami. Siedzenia uksztaltowane
ergonomicznie z uchwytami przy siedzeniach od strony przejscia, wandaloodporne. Wylozenie siedzen wandaloodporne
typu (kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajacym)

5.8.Wyposazenie
pojazdu

1 tréjkat ostrzegawczy, 1 latarka, 2 kliny blokujace kota, 1 apteczka pierwszej pomocy, dwie gasnice proszkowe 6 kg typ
GP6X grupa pozarowa ABC, z czego jedna w miejscu tatwo dostgpnym dla kierowcy.

5.9.Instalacja
naglasniajgca

System informacji pasazerskiej - system automatycznej informacji glosowej o trasie pojazdu, umozliwiajacy glosowe
zapowiadanie kolejnych przystankow oraz innych informacji i komunikatéw, posiadajacy automatyczna regulacje
poziomu glo$nosci zapowiedzi w zalezno$ci od pory dnia. System synchronicznie emituje informacje wizualng na
wewngtrznej tablicy informacyjnej. - System powinien automatycznie (tj. bez ingerencji kierowcy — poprzez
wykorzystanie danych z zainstalowanego w pojezdzie modutu systemu GPS emitowa¢ wewnatrz pojazdu komunikaty o
przebiegu trasy w sposob cykliczny - podczas catego przebiegu trasy:
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- Przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci ,,Linia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku
docelowego>, - Po ruszeniu z danego przystanku zapowiedz tresci: “nastepny przystanek <nazwa przystanku>", - Przed
dojechaniem do danego przystanku zapowiedZz tresci ,,<nazwa przystanku>", - Przed dojechaniem do przystanku
koncowego zapowiedz tresci ,,<nazwa przystanku> przystanek koncowy”.

- System powinien automatycznie emitowac na zewnatrz pojazdu (glo$nik zewnetrzny, odporny na warunki atmosferyczne,
umieszczony w przedniej czesci autobusu), po zatrzymaniu si¢ autobusu na przystanku komunikat o tresci ,,Linia nr <numer
linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego> z

mozliwoscia wylaczenia glosnika zewngtrznego z pulpitu Kierowcy. - Poszczegdlne typy komunikatow(np. przed
odjazdem z przystanku poczatkowego lub przed dojechaniem do przystanku koncowego) moga by¢é wylaczane lub
wlaczane przez kierowce, ponadto system informacji gtosowej musi umozliwiaé jego wylaczenie przez kierowce w
przypadku np. awaryjnej zmiany trasy lub objazdu. Mikrofon dynamiczny o impedancji 200 €, jednoczgéciowy na gigtkim
statywie o dlugosci 600mm. Minimum 8 glosnikdw rozmieszczonych symetrycznie, zamontowanych w przestrzeni
pasazerskiej w pasie nadokiennym lub w suficie. Przewody instalacyjne poszczegdlnych glosnikéw doprowadzone do
przestrzeni nad stanowiskiem kierowcy.

Zataczanie mikrofonu do instalacji nagtasniajacej przyciskiem zwiernym - chwilowym na konsoli kierowcy. Zalaczanie
mikrofonu przekaznikiem posredniczagcym uruchamianym ww. przyciskiem.

Radioodbiornik z gniazdem USB pozwalajacym na odtwarzanie plikow MP3, ze zdejmowanym panelem czolowym,
glosnikami i instalacjg antenowg winien by¢ umieszczony w miejscu tatwo dostepnym do sterowania z miejsca kierowcy.
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5.10.Informatyka
pokladowa

Komputer XC-6 lub rownowazny.

Obstuga komputera poktadowego, musi odbywac si¢ poprzez czytelny, dotykowy, kolorowy, pojemnosciowy wyswietlacz
LCD o wymiarach min. 10" i rozdzielczos$ci min. 1280x800.

Zabudowany jako osobny terminal w kabinie kierowcy z dodatkowymi przyciskami umieszczonymi wokot lub z boku
terminala w celu alternatywnej obstugi urzadzenia. Nie dopuszcza si¢ aby terminal komputera byt jednocze$nie monitorem
do podgladu z systemu monitoringu.

Interfejs uzytkownika komputera poktadowego musi umozliwia¢ zmiang¢ kolorystyki wyswietlanych tresci w zaleznosci od
pory dnia (tryb dzienny i nocny). Zapewnienie odpowiednich warunkéw pracy komputera musi odbywac si¢ poprzez
grawitacyjny system wentylacji (bez wentylatorow).

Obstuga wejs¢ cyfrowych 1 analogowych typu CAN; RS232; RS422; RS485; Ethernet; HDMI 1 USB;

Przekazywanie wszystkich zebranych danych do systeméw zajezdniowych, za pomocg radiomodemu lub pamigci
przeno$nej po zakonczeniu kazdego dnia pracy. Zabezpieczenie przed dostepem do danych, zgromadzonych w pamieci
komputera przez osoby nieupowaznione za pomocg logowania do komputera poktadowego za pomocg numeru PIN lub
karty RFID.

Odczyt 1 aktualizacja danych musi nastgpowac réwniez po przejsciu komputera poktadowego lub sterownika w stan
czuwania. Zamawiajacy oczekuje od wykonawcy dostarczenia autokomputera z otwartymi protokotami komunikacyjnymi
umozliwiajacymi pdzniejsze wlaczenie urzadzen do systemu dynamicznej informacji pasazerskiej. Zamawiajacy

str. 15



Autobusy maxi diugosci w przedziale 11,5-12,0m

wykorzysta 1 udostepni przekazane protokoly i interfejsy wylonionemu wykonawcy w ramach postgpowania na budowe
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP). Protokoty nalezy dostarczy¢ na ptycie CD w zaklejonej kopercie w
trakcie odbioru pierwszej partii autobuséw. Wymagana otwartos¢ interfejsow komunikacyjnych definiuje si¢ jako zbior
zasad 1 funkcji okres$lajacy wymiang informacji 1 zdefiniowanych struktur danych przez ogoélnodostgpne porty
komunikacyjne.

Komputer réwniez ma umozliwi¢:

o sterowanie tablicami kierunkowymi diodowymi i LCD,
e automatyczne sterowanie kasownikami do oznaczania biletow papierowych,
e sterowanie systemem zapowiedzi przystankow,
e wspolpraca z rejestratorem systemu monitoringu,
e podglad wybranych tresci na wyswietlaczu,
e wspoélpraca z zamontowanymi sensorami bramek liczacych
e rejestracje danych eksploatacyjnych pojazdu (udostepnione przez producenta pojazdu z szyny CAN, a w wyjatkowych
sytuacjach jesli to niemozliwe — analogowo oraz parametrow pracy kierowcy wraz z ich przekazaniem do serwera
centralnego droga radiowg WiFi na terenie zajezdni. Wymagana jest mozliwo$¢ rejestracji nastepujacych danych
eksploatacyjnych:
— przekroczenia predkosci,
— gwaltowne hamowanie i przyspieszanie,
— Czas pracy agregatu systemu ogrzewania,
— wlaczenie/wylaczenie silnika,
— uzycie przykleku,
— otwarcie drzwi,
— Jjazda na biegu neutralnym,
— przekroczenie obrotow silnika,
— stan paliwa w zbiorniku,
— paliwo zuzyte dla wlaczonego silnika,
— paliwo zuzyte na kierunku,
— paliwo zuzyte przez kierowce,
— przekroczenie okreslonej temperatury oleju w skrzyni biegow,
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— czas przybycia na przystanek,

— logowanie kierowcow,

— droga przejechana przez kierowce,

— potoki pasazerskie na przystankach

inne parametry uzgodnione z Zamawiajacym:

- rejestracj¢ parametrow o pozycji geograficznej autobusu z odbiornika GPS,
- automatyczng wymian¢ i synchronizacj¢ danych z zarzadzajacym komputerem centralnym (serwerem) po zjezdzie do
zajezdni.

5.10.Informatyka
pokladowa — c.d.

Cztery tablice kierunkowe wykonane w technologii LED, posiadajace uklad cigglej regulacji natezenia $wiecenia w
zaleznosci od warunkéw oswietlenia zewnetrznego oraz jedna wewnetrzna tablica informacyjna LCD  sterowane z
komputera poktadowego.

Tablice elektroniczne (kierunkowe) wykonane w technologii LED (kolor diod bursztynowy lub zblizony) dostosowujace
automatycznie jasno$¢ $wiecenia do aktualnie panujacych zewngtrznych warunkéw atmosferycznych, przednia tablica
petnowymiarowa (w stosunku do szeroko$ci autobusu), dwurzedowa o minimalnej rozdzielczosci 16 diod w pionie i 112 w
poziomie, wyswietlajagca numer linii 1 kierunek jazdy.

Uwaga: szyba autobusu chronigca przednig tablice informacyjng skonstruowana w sposéb zapobiegajacy parowaniu (t].
wyposazona w ogrzewanie lub podwdjna).

Tablica boczna o minimalnej rozdzielczosci 16 diod w pionie i 84 w poziomie, wyswietlajaca numer linii i kierunek jazdy.
Dodatkowa tablica boczna o minimalnej rozdzielczosci 32 diod w pionie 1 48 w poziomie, umieszczona w
pierwszym oknie za pierwszymi drzwiami na wysokosci dolnej krawedzi okna, wyswietlajaca numer linii z przeznaczeniem
dla 0s6b niedowidzacych.

Tablica tylna o minimalnej rozdzielczosci 16 diod w pionie 1 28 w poziomie, wyswietlajaca numer linii.

Wewngtrzna tablica informacyjna - panel LCD zamontowany :

w przedniej czesci przedziatu pasazerskiego, w sposob nieograniczajacy widocznos$ci kierowcy na przedziat pasazerski (t].
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umieszczona w najmniejszej odlegtosci od /przylegajaca do sufitu autobusu, zamontowana na uchwycie umozliwiajagcym
regulacje ustawienia w poziomie +/- 10 cm) — oparta na monitorze LCD w celu mozliwo$ci prezentacji realizowanego
przebiegu trasy oraz reklam. Parametry minimalne:
- wielkos¢ ekranu minimum 22°°,
- jasno$¢ minimum 250 cd/m2,
- kontrast minimum- 1200:1,
- katy widzenia — 170 stopni w pionie i 160 w poziomie,
- zakres temperatur pracy: 0 do +45,
Zabezpieczenie przed aktami wandalizmu, co najmniej poprzez zastosowanie odpowiedniej szyby ochronnej, brak
elementow regulacyjnych dostepnych na zewnatrz obudowy
Zakres informacji zawartych na tablicach LCD:
Dane o trasie przejazdu: numer linii, nazwa przystanku, w strefie przystankowej nazwa przystanku, przy wyjezdzie ze
strefy nazwa kolejnego przystanku, lista kolejnych przystankow (w formie tzw. paciorkéw), aktualny czas, logo
Zamawiajacego, informacje o blokadzie kasownikow, uzycie przycisku STOP oraz inne dane uzgodnione z Zamawiajacym.
Reklamy wprowadzane przez Zamawiajacego, z mozliwo$cia programowania m. in.: okresOw pojawiania si¢, czasOw
emisji itp., dziatajagce we wspOlpracy z informacja o trasie. Nalezy dostarczy¢ oprogramowanie do tworzenia
wyswietlanych scenariuszy oraz do przygotowania reklam na tablicy LCD.
Zapewnienie mozliwo$ci wyswietlania numeréw minimum 3 cyfrowych na tablicach, linii 0 oznaczeniach
literowych lub mieszanych cyfrowo-literowych.
Mozliwo$¢ programowania tresci wyswietlanych na tablicach informacyjnych LED przy pomocy posiadanego
oprogramowania Pakiet Pixel 3.
Szczegoly dotyczace instalacji urzadzen powinny zosta¢ uzgodnione z Zamawiajagcym po podpisaniu umowy.
Trzy kasowniki umozliwiajace drukowanie 16 znakow, kasowniki elektroniczne w obudowie metalowej koloru zoéttego
do kasowania biletow z wyswietlaczem czasu rzeczywistego sterowane z komputera poktadowego, wyposazone w zamek
srubowy stanowiagcy dodatkowe zabezpieczenie kasownika oraz uktad grzatek wewnetrznych, mocowane na stupkach
pionowych.

Jedna jednoportowa tadowarka USB w kabinie kierowcy po lewej stronie oraz po jednej dwuportowej
fadowarce USB
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w przestrzeni pasazerskiej autobusu. Lokalizacja do uzgodnienia z Zamawiajacym.
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5.11.Pozostale
urzadzenia do
lokalizacji i transmisji
danych.

Wykonawca wyposazy autobusy w nastepujace urzadzenia:

— Odbiornik GPS umozliwiajacy dziatanie systemu zapowiedzi gtosowych i mozliwos$¢ przestania pozycji geograficznych
pojazdu do komputera poktadowego.

— Urzadzenia umozliwiajace komunikacje¢ autobusu z siecig Wifi na terenie zajezdni w celu transmisji danych z 1 do
komputera poktadowego oraz pobierania zamdwionego materiatu z systemu monitoringu.

— W sytuacjach awaryjnych mozliwo$¢ manualnego programowania wszystkich
pendrive’a lub karte pamigci.

rodzajow w/w danych poprzez

6.1. Zbiorniki paliwa

Zbiornik gldwny o pojemnosci minimum 250 litréw gwarantujacy przebieg minimum 500 km w warunkach ruchu
miejskiego, zaopatrzony we wlew z blyskawicznym zamknigciem zbiornika paliwa (jednorazowe nacisni¢cie powoduje
otwarcie wlewu paliwa, natomiast ponowne nacisnigcie powoduje jego zamknigcie). Wskaznik poziomu paliwa
umieszczony na desce rozdzielczej. Filtr paliwa podgrzewany.

6.2.Zbiorniki
wyrownawcze

Jeden zbiornik dla cieczy chlodzacej silnika — przezroczysty lub zaopatrzony w przezroczysta rurke umozliwiajaca kontrole
poziomu plynu, umieszczony w goérnej czesci komory silnika. Dodatkowo zamontowana pompka z zaworem
jednokierunkowym, umozliwiajaca uzupetnianie ptynu w uktadzie chtodzenia.

6.3.Zbiornik oleju
hydraulicznego

Dla uktadu wspomagania przektadni kierowniczej umieszczony w komorze silnika.

6.4.Zbiornik plynu
AdBlue

Zbiornik ptynu AdBlue o pojemnosci minimum 351 wyposazony w system podgrzewania, wlew umieszczony z prawej
strony autobusu, w poblizu wlewow paliwa.

Rozwigzanie konstrukcyjne uniemozliwiajagce napelnienie zbiornika plynem powyzej 80% jego objgtosci, poprzez
umieszczenie obok wlewu wskaznika elektrycznego, emitujacego sygnal dzwigekowy w przypadku napelnienia zbiornika
powyzej 80% jego objetosci lub zastosowanie przezroczystego wskaznika z podziatkg na jego powierzchni, wskazujaca
poziom napetnienia zbiornika badZz zastosowanie czujnika poziomu podajacego na wyswietlaczu pulpitu kierowcy
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rzeczywiste wskazania w catym zakresie pomiarowym od 0 do 100%.

6.5.Uklad Zbiornik cieczy o pojemnosci minimum 5 litrow, po dwie dysze spryskiwacza na kazda z wycieraczek. Naped wycieraczek
spryskiwacza szyb elektryczny z regulowang czestotliwo$cig pracy z minimum dwoma predkosciami roboczymi. Okresowe zalgczanie
wycieraczek - spryskiwacza. Silnik wycieraczek odporny na przepiecia.

6.6.Smarowanie Elementy bezobstugowe lub obstugowe wyposazone w system centralnego smarowania z zastosowaniem smaru klasy
NLGI 2,

NLGL 0 lub NLGI 1, zamontowany poza komorg silnika, ze zbiornikiem min. 1 kg z tatwo dostgpnym zlgczem do
napetniania smarem, w tatwo dost¢pnym miejscu dla pracownikow obstugi.

7.Uklad pneumatyny— | Wszystkie urzadzenia i elementy ukladu pneumatycznego umieszczone w sposob chronigcy przed zanieczyszczeniem
rozmieszczenie srodkami chemicznymi do posypywania drog. Przytacze do napetniania sprezonym powietrzem z przodu autobusu. Uktad
winien by¢ wyposazony w urzadzenia zabezpieczajace przed jego zamarzaniem.

Przewody montowane w strefie wysokich temperatur, wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych cz¢sciach z tworzywa
sztucznego (Tekalan) lub elastomerow.

Zbiorniki sprezonego powietrza stalowe, pokryte od wewnatrz 1 na zewnatrz farbg antykorozyjng lub aluminiowe. Zawory
odwadniajace na kazdym zbiorniku lub umieszczone w jednym centralnym, tatwo dostgpnym miejscu. Zalecane umieszczenie
zbiornikéw w pasie nadokiennym nadwozia.

Sprezarka z zaworem zabezpieczajagcym przed nadmiernym wzrostem cisnienia. Glowica spre¢zarki chtodzona ciecza.
Naped sprezarki poprzez kota zgbate. Osuszacz sprezonego powietrza ogrzewany poprzez zastosowanie w uktadzie grzatki
elektrycznej, jednokomorowy ze zintegrowanym regulatorem cisnienia.

Przylacza kontrolne dla ukladu sprgzonego powietrza i dodatkowych urzadzen odbiorczych umiejscowione w tatwo
dostgpnym miejscu.
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8.1 Instalacja
elektryczna —
wymagania

Instalacja elektryczna powinna spetnia¢ nast¢pujace warunki:

- zlacza przewodow i1 urzadzen opisane w sposob trwaty i1 czytelny jak na schematach instalacji,

- zkgcza 1 urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wigczniki itp.) w szczelnie zamknigtych schowkach zabezpieczonych przed
wilgocig (zalecane umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji
drogowych) o dogodnym dostepie — bez koniecznosci demontazu statych elementow wyposazenia,

- przewody wiagzek, opisane w sposob umozliwiajacy ich identyfikacje na podstawie schematow elektrycznych, wigzki
przewodow utozone w szczelnie zamknigtych kanatach lub ostonach zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i1 wilgocig w
czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych,

- wiazki przewodow elektrycznych i pneumatycznych zabezpieczone dodatkowymi ostonami przed bezposrednim
kontaktem z elementami kratownicy podwozia autobusu o ostrych krawedziach.

8.2.Instalacja
elektryczna -
odbiorniki.

Przyrzady pulpitu kierowcy:
obrotomierz, predkosciomierz, zegar, licznik kilometrow, licznik czasu pracy ogrzewania dodatkowego;

Wyswietlacz LCD przekazujacy przez magistrale CAN informacje o stanie technicznym pojazdu. W przypadku
wystapienia awarii pojazdu na pulpicie kierowcy zapala si¢ czerwona (awaria duzej wagi) lub zo6lta (sytuacja potencjalnie
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niebezpieczna) lampka sygnalizacyjna, a na wyswietlaczu LCD pojawia si¢ symbol lub tekst w jezyku polskim, okreslajacy
rodzaj powstalej usterki. W przypadku niebezpiecznych uszkodzen wiacza si¢ dodatkowo dzwickowy sygnat ostrzegawczy.
Wyswietlacz LCD musi informowa¢ o parametrach stanu technicznego takich jak: spadek ci$nienia oleju ponizej
bezpiecznego poziomu, niski poziom cieczy chtodzacej, za wysoka temperatura cieczy chtodzacej, awaria silnika, zbyt

wysoka temperatura oleju skrzyni biegow, awaria skrzyni biegéw, awaria ukladu EDC, brak tadowania, awaria uktadu
EBS, biezace procentowe zuzycie klockow hamulcowych na poszczeg6élnych osiach, awaria ukladu pneumatycznego,
awaria uktadu elektrycznego, awaria ukladu sterowania drzwi, zanieczyszczony filtr powietrza, awaria uktadu
elektronicznego systemu regulacji wysokosci i ci$nienia w miechach, uszkodzenie o$wietlenia zewnetrznego, pozar w
komorze silnika, niski poziom ptynu AdBlue.

Ponadto wyswietlacz LCD przekazuje informacje o zdarzeniach lub uruchomieniu funkcji, takich jak: stan poszczego6lnych
drzwi (zamknigte, otwarte, wlaczone zezwolenie), wlaczenie hamulca przystankowego, postojowego, aktywnosci uktadu
ASR, wlaczenie retardera, awaryjne otwieranie drzwi, otwarcie klapy komory silnika, otwarcie klap zbiornikoéw paliwa i
zbiornika AdBlue, wiaczone ogrzewanie dodatkowe, informacja o osobach niepelnosprawnych wewnatrz pojazdu
(kontrolka wraz z krétkim sygnatem dzwickowym na pulpicie kierowcy), uruchomienie przyklgku, podgrzewanie lusterek,
awaria hydrauliczno-pneumatycznego systemu gasniczego (spadek cisnienia w butli) lub pozar (w przypadku spadku
ci$nienia w dwoch butlach).

Blokada uruchomienia silnika po pozytywnym wyniku badania urzadzeniem do badania trzezwosci np. Alcoblock 1 przy
otwartej pokrywie silnika poprzez zastosowanie wlacznika zblizeniowego lub mechanicznego (rolkowego). Dodatkowy
wlacznik / wylacznik silnika umieszczony w komorze silnika. Instalacja kierunkowskazow 1 §wiatet awaryjnych: dzwignia
wlaczenia kierunkowskazow z lewej strony kolumny kierownicy z automatycznym wytacznikiem powrotnym,
zintegrowana z przetacznikiem §wiatet mijania 1 $wiatet drogowych. Wlacznik $wiatet awaryjnych z kontrolka na desce
rozdzielczej

Zestaw lampek kontrolnych — zawierajacy kontrolki: sygnalizujace usterki i awarie, wlaczenia $wiatet zewnetrznych,
swiatet drogowych, kierunkowskazow, swiatet przeciwmgielnych, awaryjnych, sygnalizacja prawidlowego dziatania
systemu gasniczego.

Zestaw wskaznikow - wskaznik temp. ptynu chlodzacego, wskaznik paliwa, dwa wskazniki ci$nienia w obwodach
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hamulcowych. Wskazniki mogg by¢ umieszczone na wyswietlaczu LCD.

Przelaczniki: 6-cio przyciskowy ,,1, 2, 3, D, N, R”, przyciski sterowania drzwiami dla kazdych drzwi osobny wraz z
kontrolkami, o§wietlenie zewng¢trzne, Swiatta awaryjne, oswietlenie wewnetrzne obwod 1 1 obwdd 2, oswietlenie kabiny
kierowcy, retarder, regulacja wysokosci i nachylenia kolumny kierowniczej, ogrzewanie dodatkowe, wiaczenie uktadu
przykleku (kneeling), przycisk awaryjnego zwolnienia hamulca przystankowego, przycisk zwierny - chwilowy zalgczania
mikrofonu dla naglo$nienia wnetrza, przetacznik obrotowy o$wietlenia, antynapadowy, sterowania lusterek.

Instalacja przystankowa — po nacisni¢ciu przyciskow na porgczach oraz przy stanowisku dla inwalidy wyswietlany napis
»3TOP” ;na wewng¢trznych tablicach informacyjnych, wykonanych w technologii LED, zamontowanych w przedniej czgsci
pojazdu. Dodatkowa kontrolka na wyswietlaczu pulpitu kierowcy, oddzielna dla przyciskow poreczowych oraz przycisku
dla inwalidy. Krétki sygnal dzwigkowy.

Sterowanie drzwi — elektropneumatyczne poprzez przyciski z czerwonymi kontrolkami umieszczone na tablicy
rozdzielczej dla kazdych drzwi osobny i jeden do zamykania wszystkich drzwi razem. Przycisk zewnetrzny otwierania
drzwi | z przodu pojazdu. Dodatkowy przycisk na tablicy rozdzielczej kierowcy umozliwiajacy zwolnienie drzwi 11, I1I oraz
otworzenia ich przez pasazera przy pomocy opisanych przyciskOw umieszczonych wewnatrz 1 na zewnatrz autobusu (tylko
dla drzwi II, III) w poblizu drzwi (po prawej stronie drzwi — dla pasazera wsiadajacego). Po lewej stronie drzwi 11
umieszczony przycisk zewnetrzny dla inwalidy. Zamykanie drzwi bez wzgledu na przyjety sposob ich otwierania,
przyciskami z pulpitu kierowcy lub automatycznie, sygnalizowane sygnalem dzwigkowym, bez uzywania komunikatow
glosowych. Wskazanie optyczne 1 akustyczne przy obstudze zawordéw bezpieczenstwa.

Alternatory o tacznej wydajnosci min. 270 A, wentylowane kanatowo, z wbudowanym (zintegrowanym) regulatorem
napigcia i zabezpieczeniem przeciwprzepigciowym.

Zasilanie pradem czerpanym z dwoch akumulatoréw 12V / minimum 200Ah, zamontowanych na wysuwnych sankach (na
tozyskowanych rolkach) lub wsporniku obracanym na trzpieniu. Skrzynka akumulatorowa umozliwiajagca zamontowanie 2
akumulatorow Komora akumulatorow umiejscowiona w sposOb zapewniajacy odpowiednig wentylacje 1 odpltyw
ewentualnych wyciekdw.
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Awaryjny wylacznik akumulatoréw zgodny z ECE 36.

Rozrusznik - speliajacy wymagania producenta danego typu silnika oraz umozliwiajacy w sposob prawidlowy jego
uruchomienie w warunkach zimowych. 24V sterowanie rozrusznika za pomocg kluczyka w kolumnie kierownicy z prawej
strony (z blokada antyalkoholowg) lub w desce rozdzielczej, dzialajace poprzez przekaznik sprzggajacy.

8.3.0swietlenie
zewnetrzne
pojazdu

winno speiniaé
warunki okreslone w
Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury
z dnia 31 grudnia 2002
roku wraz z
pozniejszymi
zmianami.

Reflektory — lampy halogenowe. Obstuga przez wilgcznik 3 zakresowy na pulpicie lub przez przetacznik na kolumnie
kierownicy.

Swiatla do jazdy dziennej — wigczane automatycznie po uruchomieniu silnika, wykonane w technologii LED.

Swiatlo postojowe, pozycyjne i hamowania — lampy tylne, oprawy $wietlne jedno lub wielokomorowe, migacze Zolte,
Swiatla hamowania czerwone, §wiatta pozycyjne czerwone. Przednie lampy obrysowe biate. Tylne lampy obrysowe
czerwone lub w ich miejscu dwa dodatkowe czerwone §wiatla pozycyjne tylne.

Lampy zewnetrzne nad wszystkim drzwiami — oswietlajace przestrzen przed drzwiami,

Lampy cofania — biate z tytu pojazdu wraz z przerywanym ostrzegawczym sygnatem dzwigkowym cofania.
Reflektory przeciwmgielne — 2 halogenowe reflektory przeciwmgielne.

Tylne §wiatlo przeciwmgielne — z z6ttg kontrolka na tablicy rozdzielcze;.

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej — dla jednowierszowej tablicy z numerem na tylnej pokrywie lub zderzaku

Dopuszczone oSwietlenie zewnetrzne LED.
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8.4.0swietlenie
wewnatrz
pojazdu

Oswietlenie pulpitu Kierowcy — state pod$wietlenie wigcznika, umozliwiajgcego podswietlenie pulpitu kierowcy.
Oswietlenie wew. strefy drzwi — nad wejsciem w drzwiach po jednej lampie, wiaczone przy otwartych drzwiach.
Oswietlenie kabiny kierowcy — lampa o$wietlajaca kabine kierowcy, sterowana wiacznikiem z pulpitu kierowcy.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej — lampy na suficie w przestrzeni pasazerskiej, dwa zakresy jasno$ci. Pierwsza lampa
wlaczana osobno, umieszczona nad przednim pomostem.

Gniazdo latarki — gniazdo latarki na tablicy elektrycznej gtownej lub pomocnicze;j.

8.5.Instalacje
pozostale

Okablowanie — przewody poprowadzone w postaci kabli z izolacja cienkoscienng. W przypadku urzadzen zewnetrznych
potaczenia wtykowe chronione przed korozja wodoszczelnymi ztaczami gwintowanymi. Glowna tablica elektryczna —
fatwo dostepna, obrotowa lub uchylna. Przytacze diagnostyczne do sprawdzania podzespoléw podwozia pojazdu.
Odlacznik akumulatorow — odlaczajacy wszystkie odbiorniki. Centralne gniazdo diagnostyczne lub usytuowanie w
jednym miejscu wszystkich gniazd diagnostycznych. Instalacja elektryczna w kabinie kierowcy do podtaczenia modutu
do bezprzewodowego Internetu za pomoca specjalnie wyprowadzonego zlacza badz dodatkowego gniazda zapalniczki
znajdujacego si¢ za fotelem kierowcy”.

Instalacja automatu biletowego — potozona instalacja dla automatu biletowego w przestrzeni pasazerskiej na wprost drzwi
srodkowych z mozliwoscig podtgczenia do autokomputera. Doprowadzona do czterech miejsc montazu w pojezdzie trzech
kasownikow elektronicznych i jednego biletomatu przystosowanych do obstugi ptatnosci bezgotowkowych (karta
bezstykowa) instalacja zasilajgca i komputerowa (kabel Ethernet) umozliwiajaca podiaczenie do urzadzenia sterujgcego.

Rozmieszczenie po uzgodnieniu z zamawiajacym. Radiotelefon Motorola DM4400 VHS lub réwnowazny(VHS pracujacy
w pasmie 136 MH do 174 MH) z instalacjg antenowg Radmor 30834/3 lub rownowazng (pracujaca dla zakresu 136
MH do 174 MH). W przedniej Scianie pod klapka obstugowsg dostep do: - wtyczka przemyslowa 230V/16A 2PZZ+Z, 3-
stykowa do podtaczenia zmontowanego w autobusie prostownika z instalacjg do tadowania akumulatoréw.

- wtyczka 400V/16A 4-ro stykowa do podiaczenia grzatek podgrzewajacych ptyn chtodzacy w ukladzie chtodzenia
autobusu w okresie niskich temperatur.
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Defibrylator w przezroczystej plastikowej obudowie (skrzynce wandaloodpornej)

przystosowanej do montazu na $cianie. Skrzynka ma posiada¢ zabezpieczenie ograniczajace

dostep do defibrylatora przez osoby niepozadane.

Defibrylator musi

posiada¢ co najmniej nastepujace parametry uzytkowe oraz techniczne:

Parametry uzytkowe:

1.
2.
3.

14.
15.
16.
17.

Dwufazowy defibrylator zewn¢trzny AED

Uruchamiany za pomocg poniesienia klapki

Komendy gltosowe w jezyku polskim i angielskim z mozliwos$cig przetaczenia opcji jezykowej przez uzytkownika w
trakcie prowadzenia akcji ratunkowej

Automatyczna ocena rytmu EKG 1 analiza impedancji klatki piersiowej, rowniez w trakcie wykonywania ucis$nigc,
pacjenta dla okreslenia czy wyladowanie jest zalecane

Zakres energii min. 200 — 360J dla osob dorostych oraz 50 — 90 J dla dzieci

Mozliwos¢ przetaczenia w tryb pediatryczny za pomoca przycisku (bez koniecznosci dodatkowych akcesoriow 1
elektrod)

Migajaca dioda pozwalajgca na obserwacje statusu urzadzenia

Przydatnos¢ elektrod do uzycia min. 4 lata

Trwatos¢ baterii: min. 100 wytadowan z energig maksymalng lub 800 min pracy.

. Gwarancja baterii min. 4 lata
. Pamig¢ wewngtrzna umozliwiajgca automatyczne zapisywanie wszystkich danych EKG 1 zdarzen medycznych min. 60

min

. Mozliwos$¢ bezprzewodowego przesytania zapamigtanych danych poprzez WiFi.
. Metronom i podpowiedz o prawidtowosci ucisnie¢ klatki piersiowej uwzgledniajaca czegstosé, giebokosci, miejsce

ucisnie¢ klatki piersiowej oraz technike wykonywania uci$nie¢
Glosno$¢ urzadzenia dostosowywana do warunkow otoczenia
Odpornos¢ na warunki atmosferyczne — klasa IP55

Instrukcja obshugi w jezyku polskim

Cigezar max. 2 kg
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18. Deklaracja CE zgodna z dyrektywa medyczng 93/42/EEC
19. Gwarancja 96 miesigcy.
Docelowe miejsce oraz sposdéb montazu defibrylatora wraz z instrukcjg

obstlugi (wymiary do ustalenia) wymaga uzgodnienia z Zamawiajagcym w terminie do 90 dni po podpisaniu umowy.

9.1 Monitoring

Wyposazony w:

- trzy kamery kolorowe megapixelowe IP wewnetrzne, umieszczone w podsufitowych koputkowych obudowach
wandaloodpornych bez ostrych krawedzi, o rozdzielczosci (1280x1024), minimalna czuto$¢ 0,5 Luxa, kat widzenia
minimum 90 stopni, zapewniajgca wyrazny obraz. Kamery muszg obejmowaé calg przestrzen pasazerskag i stanowisko
kierowcy, widok z kamer na monitorze.

- jedna kamera kolorowa megapixelowa o rozdzielczosci (1280x1024) rejestrujaca droge przed pojazdem, bez podgladu
widoku z kamery na monitorze,

- jedna kamera kolorowa megapixelowa o rozdzielczos$ci

(1280x1024) rejestrujaca droge za pojazdem (kamera cofania) zainstalowana wewnatrz autobusu za tylng szyba w
wandaloodpornej obudowie, przekazujaca obraz strefy za pojazdem do monitora umieszczonego w kabinie kierowcy,
widok na monitorze z kamery w czasie wlaczenia biegu wstecznego,

- jedna kamera kolorowa megapixelowa o rozdzielczosci (1280x1024) rejestrujaca obraz wzdhuz prawej strony pojazdu,
obserwujaca przestrzen wejsciowg autobusu, zamontowana na zewnatrz w poblizu prawego lusterka wstecznego

- minimum jeden mikrofon, zapewniajacy mozliwos¢ odstuchania nagranych rozméw pomiedzy kierowcg i pasazerem,

- cyfrowy rejestrator wizji i fonii, wyposazony w minimum 2 dyski twarde 2,5’ SSD ( z mozliwoscig stosowania HDD )
wymienne o pojemnosci co najmniej 1TB kazdy z mozliwoscig jednoczesnej instalacji 4 dyskow, zapisujacy obraz ze
wszystkich kamer z odpowiednimi parametrami dla kamer i predkoscia minimum 20 klatek/s dla kazdego kanatu,
pozwalajacy w rozdzielczosci 640*480 na minimalny czas zapisu 200 godzin obrazu dla wszystkich kamer. Rejestrator
musi posiadaé¢ zabezpieczenie przed ingerencja osob trzecich w jego dziatanie oraz zabezpieczenie przed dostgpem do
zarejestrowanych materialdbw np. poprzez hasta. Tryb nagrywania: ciagly, przez kasowanie najstarszych plikow.
Wyposazony w minimum 2 wejscia USB, w tym 1 x USB 3.0; min. 1 x Ethernet, WiFi; kompresja H.264;
Rejestrator musi by¢ umieszczony w oddzielnym schowku niedostepnym dla kierowcy, zamykanym na klucz patentowy.
Uruchomienie rejestracji musi nastapi¢ nie pozniej niz 2 minuty po wlaczeniu zaptonu, natomiast podtrzymanie rejestracji
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po wylaczeniu zaptonu musi by¢ regulowane (fabrycznie ustawi¢ 30 minut). System monitoringu musi umozliwiac¢
konfiguracje rozdzielczo$ci z poszczegdlnych kamer, nagrany obraz musi posiada¢ naktadke¢ z informacja pobierang z
komputera poktadowego, zawierajaca:

date 1 godzing,

numer linii,

kierunek jazdy,

numer wozu,

predkos¢ pojazdu,

- kolorowy monitor LCD (terminal) o przekatnej minimum 8 cali, zainstalowany w kabinie kierowcy z mozliwos$ciag ptynnej
regulacji w pionie i poziomie, umozliwiajacy podglad obrazu dzielonego z 3 kamer wewnetrznych oraz z kazdej
pojedynczej kamery wewngetrznej oddzielnie. System musi umozliwia¢ kierowcy sterowanie wyborem podgladu z
odpowiedniej kamery za pomocg ekranu dotykowego. Peloekranowy podglad z kamery cofania uruchamiany
automatycznie po wiaczeniu biegu wstecznego. Mozliwo$¢ wylaczenia obrazu podczas jazdy,

zapewnienie odpornosci kamer i catego systemu na wibracje specyficzne dla pojazdow komunikacji miejskiej.

9.2 Monitoring
Oprogramowanie

Wymagane jest oprogramowanie umozliwiajace przegladanie i1 archiwizacje danych (wizja 1 fonia) za pomocg stacji
dokujacej podtaczonej do komputera PC przy pomocy zlagcza USB jak rowniez dostep do zarejestrowanego materiatu
poprzez WiFi po zjezdzie autobusu na teren zajezdni. Oprogramowanie umozliwiajgce zamawianie nagran igcznoscia
radiowg WiF1 - komunikowanie si¢ 1 pobieranie zamdwionego materialu z rejestratora po zjezdzie do zajezdni. Mozliwo$¢
przekazania zarejestrowanego materialu wraz z niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu lub plikiem
uruchamiajacym odczyt. Oprogramowanie jak 1 monitoring musi posiada¢ takie wiasciwosci, aby nagrania mogly stanowic¢
materiat dowodowy w ewentualnych postgpowaniach oraz mozliwo$¢ przekazania zarejestrowanego materialu
dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu, przekazywanie plikoéw nie moze by¢ zwigzane
z ograniczeniami licencyjnymi.

Oprogramowanie musi umozliwia¢ zarzadzanie systemem (wizja, fonia), 1 by¢ dostarczone z oprzyrzagdowaniem i
urzgdzeniami do programowania obstugi systemu oraz oprogramowaniem umozliwiajacym analizowanie danych.
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Ustalenia szczegdlowe dotyczace rozmieszczenie kamer, konfiguracja systemu, zostang uzgodnione z Zamawiajacym po
podpisaniu umowy.

Wraz z dostawg pierwszego autobusu Wykonawca musi dostarczy¢:

- dwa zestawy do przegladania materiatu na komputerze PC po ztaczu USB 2.0 lub dwie przystawki [adaptery] USB wraz
z odpowiednimi aplikacjami (z nicograniczong w czasie licencjg dla Zamawiajacego) do konfiguracji, analizy i archiwizacji
wybranego przedziatu zarejestrowanego materiatu,

- osiem dyskow twardych 2,5” SSDD min. 1 TB wraz z niezb¢dnymi obudowami / kartridzami;

- dwie pamigci pendrive o pojemnosci min. 8GB wspodtpracujacych z dostarczonym rejestratorem;
- instrukcje obstugi rejestratora i programu w jezyku polskim,

Minimalny zakres wartosci granicznych temperatury pracy urzadzen: (-10 do + 40) °C;
Minimalny zakres wartosci granicznych napigcia zasilania: 18 — 36V DC;

Wykonawca dostarczy oryginaty kart katalogowych urzadzen systemu oraz ich ttumaczenia.

Wykonawca zapewnia mozliwos$¢ napraw i dostgpu do nowych wersji  dostarczonego oprogramowania przez 10 — letni
okres dzierzawy pojazdow.

10.Bramki liczace Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt autobusy w system zliczania potokéw pasazerskich. Bramki musza
pasazerow dziata¢ w oparciu technologii sensoréw podczerwieni. Sensory zainstalowane nad wszystkimi drzwiami pasazerskimi
pojazdu, z funkcja umozliwiajacg rozrdznienie pasazeréw wchodzacych i wychodzacych. Wspotpraca z komputerem
poktadowym. System musi funkcjonowaé w sposob niewymagajacy obstugi przez prowadzacego pojazd.

System bramek liczacych musi by¢ kompatybilny z systemem posiadanym przez Zamawiajacego a analiza potokoéw
pasazerskich analizowana posiadanym oprogramowaniem PDA (Pixel Data Analyzer). Jesli istnieje nowsza wersja
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oprogramowania to nalezy jg zainstalowa¢ u Zamawiajacego.

Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych powinno umozliwia¢ analizg :

- liczby pasazer6w na przystanku

- ilo$ci pasazeréw przewozonych na linii

- napetnienie na kursie

- napetnienie pojazdu na kursach

- obcigzenia linii

- obciazenia przystankow na linii

- pasazerowie wsiadajacy i wysiadajacy na trasie pojazdu
- wzglednie napelnienia pojazdu wg godzin

- mozliwo$¢ przedstawiania danych w postaci wykresow 1 tabel

11. Emisja
zanieczyszczen i
zuzycie energii

(zgodnie z
Rozporzadzeniem
Prezesa Rady
Ministréw z dnia
10.05.2011r. w sprawie
innych niz cena

Zamawiajagcy wymaga, aby oferowane pojazdy charakteryzowatly si¢ nastepujagcymi maksymalnymi poziomami emisji CO>

oraz
(wg testu WHTC):

- maksymalna emisja CO2 —1052 [g/km];
- emisja tlenku wegla (CO) — max.: 4,0 [g/kWh]
- emisja tlenkow azotu (NOx), max.: 0,46 [g/kWh]

- masa czgstek statych, max.: 0,01 [g/kWh]

zanieczyszczen
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obowigzkowych - emisja NHz, max.: 10 [ppm]
kryteriow oceny w
odniesieniu do
niektorych rodzajow

- catkowita emisja weglowodorow (THC), max.: [0,16 g/kWh]

J4 LA bl h_ o . . . .. .
ZAMOWIEH pUbTeziye Zamawiajacy wymaga, aby oferowane pojazdy charakteryzowaly si¢ zuzyciem energii maksymalnie 11 520 000 [MJ] w

Dz.U. 2011 Nr 96 poz. | catym cyklu eksploatacyjnym pojazdu.
559)
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Wykonawca musi dostarczyc¢:

ksigzki pojazdéw po 1/pojazd,

karty gwarancyjne po 1/pojazd;

instrukcje obstugi dla kierowcow w jezyku polskim — po 1 szt./pojazd w wersji
papierowej oraz dodatkowo 1 szt. papierowa wraz z ptyta CD dla oferowanego typu
autobusu;

instrukcje obstugi, karty gwarancyjne w jezyku polskim dla wszystkich podzespotow i
urzadzen zamontowanych w autobusie;

instrukcje warsztatowe napraw 1 obstug, 1 komplet w wersji papierowej + 2 CD dla
oferowanego typu autobusu;

katalogi cz¢s$ci zamiennych w jezyku polskim, 1 komplet w wersji papierowej + 2 CD
dla oferowanego typu autobusu;

schematy instalacji elektrycznej i pneumatycznej w jezyku polskim, 1 komplet w
wersji papierowej + 2 CD dla oferowanego typu autobusu,

Uwaga: Dostarczenie dokumentacji naprawczej, obslugowej, instrukcji kierowcow
oraz katalogéw cze$ci musi nastgpi¢ na 7 dni przed planowanym terminem odbioru
pierwszego autobusu.

Dopuszcza si¢ zastapienie formy papierowej dokumentacji 1 na ptytach CD dostgpem
(nieodptatnym) do serwerdw, na ktoérych umieszczona jest dokumentacja

. Wraz z dostawg pierwszego autobusu nalezy dostarczyc¢:

Urzadzenia (interfejs + oprogramowanie + licencja) do pelnej diagnostyki silnika,
skrzyni biegdw 1 do wszystkich podzespotow 1 ukladow zamontowanych w autobusie,
ktore tego wymagaja.

dla Zamawiajacego oprogramowanie wraz licencjag do projektowania tre§ci oraz
dodatkowych elementow graficznych (piktogramoéw) prezentowanych na tablicach
zewngetrznych z licencjg na 1 stanowisko. Oprogramowanie do projektowania tresci
prezentowanych na tablicach zewnetrznych winno by¢ kompatybilne z
formatem danych stosowanym w tablicach stanowigcych wyposazenie pojazdow
Zamawiajacego oraz (pod wzgledem interface uzytkownika) funkcjonalnie i wizualnie
zgodne z oprogramowaniem stosowanym aktualnie u Zamawiajacego.

w przypadku zastosowania w oferowanych autobusach tablic informacyjnych innego
producenta niz tablice zainstalowane w aktualnie eksploatowanych autobusach przez
Zamawiajacego, Wykonawca musi przygotowa¢ 1 dostarczy¢ bazg¢ plikow
umozliwiajacych zaprogramowanie tablic do obstugi wszystkich linii, ktére obstuguje
Zamawiajacy.
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3. Zamawiajacy informuje, ze wskazane w specyfikacji typy 1 symbole materiatow lub
urzadzen oraz nazwy ich producentow zostaly okre§lone w celu sprecyzowania
parametrow 1 warunkow  techniczno-uzytkowych  przedmiotu zamodwienia.
Zamawiajacy dopuszcza oferowanie materiatow 1 urzadzen réwnowaznych, pod
warunkiem, ze zagwarantuja one uzyskanie parametréw technicznych i eksploatacyjnych
nie gorszych od zatozonych. W przypadku zastosowania innych niz podane
rozwigzan, udowodnienie rownowaznosci proponowanych rozwigzan spoczywa na
Wykonawcy.

4. Kolorystyke wewnetrzng Wykonawca ustali z Zamawiajacym (do wyboru wystroju
wnetrza Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu prospekty, zdjecia, probki stosowanych
materialéw, itp.).

Warunki techniczne i dodatkowe.

1. Spehlniaja norm¢ PN-S-47010 dla niskopodtogowego, jednoczionowego autobusu
miejskiego.

2. Spelniaja wymagania dla pojazdu kategorii M3(l) wg normy PN-89/S-02006 oraz
kategorii M3 wg Zalacznika Nr 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24
pazdziernika 2005 roku w sprawie homologacji typu pojazdow samochodowych i
przyczep (Dz. U. Nr 238/2005, poz. 2010), ze zmianami (Dz. U. Nr 205/2006, poz.
1512).

3. Oferowane autobusy muszg spelnia¢ wymagania polskich przepisow w sprawie
dopuszczenia autobusu do ruchu zawarte w normach branzowych 1 przepisach w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,
ogloszonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku. (
Dz. U. z 2003 roku, Nr 32 poz. 262 z pdzniejszymi zmianami) oraz posiada¢ wazne na
dzien otwarcia ofert ,,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” w rozumieniu przepisow
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w
sprawie homologacji typu pojazdéw samochodowych 1 przyczep oraz ich przedmiotow
wyposazenia lub czgsci (Dz. U. z 2013 r. poz. 407, z pdzniejszymi zmianami).

4. Dostarczane autobusy w dniu podpisania protokotu zdawczo-odbiorczego muszg
odpowiada¢ aktualnym przepisom rejestracji  pojazdéw, umozliwiajacym ich
zarejestrowanie.

5. Oferowane autobusy zgodnie z rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 10 maja
2011 roku w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w
odniesieniu do niektérych rodzajéw zamowien publicznych (Dz. U. 2011 Nr 96 poz.559)
muszg spetnia¢ nastgpujace parametry:

— maksymalny poziom zuzycia energii w catym normatywnym cyklu eksploatacyjnym
800 000km nie wyzszy niz 18 720 000 [MJ]; Obliczony wg wzoru dla pojazdu z
najwyzszym zuzyciem paliwa:

EZE = ZP x WON x D =288 000 x ZP [MJ]
EZE - globalne zuzycie energii,
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ZP — $rednie zuzycie paliwa wyrazone w [dm3/100km], okre§lone na podstawie testu

SORT-2,

WON — warto$¢ energetyczna paliwa (oleju napedowego) wynoszaca 36 [MJ/dm3],

D — przebieg eksploatacyjny pojazdu wynoszacy 800 000 [km]

— maksymalny poziom emisji zanieczyszczen CO2 wyznaczony metoda obliczeniowg na
podstawie zuzycia paliwa w tescie SORT-2, nie wyzszy niz 1 710 [g/km]; Obliczony
wg wzoru dla pojazdu z najwyzszym zuzyciem paliwa:

Eco2 = X co2 x ZP x 10 = 26,3 x ZP [g/km]

Eco2 - emisja dwutlenku wegla na kilometr przebytej drogi,

X €02 — wskaznik emisji CO2 na 1dm3 ON na poziomie 2,63 [kgCO2/dm3],

ZP — $rednie zuzycie paliwa wyrazone w [dm3/100km], okreslone na podstawie testu

SORT-2.

Ponadto Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty si¢ nast¢pujacymi
maksymalnymi poziomami zanieczyszczen /wg testu WHTC/:

a) emisja tlenku wegla (CO) — max.: 4,0 [g/kWh]

b) emisja tlenkow azotu (NOx), max.: 0,46 [g/kWh]

€) masa czastek statych, max.: 0,01 [g/kWh]

d) emisja NH3, max.: 10 [ppm]

e) catkowita emisja weglowodoréw (THC), max.: [0,16 g/kWh].
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