Biuro Projektéw Drogowych

,IKS” Kamila Gozdur

82-200 Malbork al. Wojska Polskiego 90A/B
Nip 579-203-82-44

tel. 693-411-829, e-mail: biuro@bpd-iks.com

Inwestor: Urzad Miasta Malborka
Plac Stowianski 5
82-200 Malbork

DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

dla zadania

»,Przebudowa przejscia dla pieszych wraz z budowa
oswietlenia przy ulicy Reymonta w Malborku”

Miejscowo$¢ Malbork, ulica Reymonta, wojewodztwo pomorskie

Funkcja Imie i nazwisko Specjalno$¢ Podpis

Asystent: mgr inz. Kamila Gozdur

sierpien 2021 r.
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
W RAMACH ZADANIA:
Przebudowa przejscia dla pieszych wraz z budowa oswietlenia przy ulicy Reymonta w Malborku

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
1) Projekt zagospodarowania terenu,
2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.) wraz z zalacznikami:
o Nrl- Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i1 warunki ich
umieszczania na drogach,
o Nr2- Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich
umieszczania na drogach,
o Nr4 - Szczegétowe warunki techniczne dla urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach,
3) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 110),
4) Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 roku w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2310),
5) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(t.j. Dz. U. 2017, poz. 784).

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto organizacj¢ ruchu po zrealizowaniu projektu pn.: Przebudowa przejscia dla
pieszych wraz z budowa oswietlenia przy ulicy Reymonta w Malborku.

Dodatkowo w ramach realizowanego zadania planuje si¢ likwidacj¢ kontrpasa rowerowego na ulicy
Reymonta, dlatego konieczna jest likwidacja oznakowania pionowego i poziomego informujacego o
wydzielonym pasie dla roweréw — wg odrgbnego opracowania.

3. STAN ISTNIEJACY

Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w wojewddztwie pomorskim, powiecie malborskim na terenie
miasta Malbork. Droga miejska, ulica Reymonta jest ulica jednokierunkowa z rozdzieleniem paséw na
skrzyzowaniu do skretu w lewo i prawo. Posiada nawierzchni¢ bitumiczng. Po obu stronach jezdni
zlokalizowane s3 chodniki o nawierzchni z kostki betonowe;.

Ruch pojazdéw — giéwnie lokalny. Ulica zapewnia dojazd do posesji oraz obiektéw handlowych i
uzytecznos$ci publiczne;.

Omawiane przejscie dla pieszych zlokalizowane jest przy skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 515, ale na
dziatce drogi miejskiej. Droga wojewddzka nr 515 posiada przekrdj uliczny jezdni asfaltowej o szerokosci
ok. 7,20 m z chodnikiem po jednej stronie jezdni oraz ciggiem pieszo-jezdnym po stronie przeciwnej.
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SREDNI DOBOWY RUCH NA DROGACH WOJEWODZKICH W 2015r.

NUMER DROGI WOJEWODZKIEJ — 515
* numer punktu pomiarowego — 22819
* nazwa odcinka — Malbork / gr. miasta — Dgbréwka Malborska
* SDRR (poj/dobe) — 524
* rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych:
o motocykle — 49 poj/dobe
o sam. osobowe/mikrobusy — 3576 poj/dobg
o lekkie sam. cigzarowe — 220 poj/dobe
O sam. cigzarowe:
- bez przyczepy — 65 poj/dobeg
-z przyczepa — 130 poj/dobe
autobusy — 24 poj/dobe
ciggniki rolnicze — 8 poj/dobe

O O

W obrebie strefy robét jezdnia w planie posiada dobrg widocznos$¢ dla ruchu samochodowego.

4. PRZYJETE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Zaprojektowano przejScie dla pieszych o szerokosci 4,00m. Na potaczeniu jezdni z chodnikiem
zastosowano obnizony kraweznik z naziomem +2cm.

Rampy i pochylnie chodnika nalezy wykona¢ zgodnie z Wytycznymi projektowania infrastruktury dla
pieszych Czgs¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych pkt. 14.2 t:
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*Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Cz¢$¢ 2: Projektowanie infrastruktury liniowej z
2020r.

7Z uwagi na zakres projektu nie przewiduje si¢ zmian w ukladzie drogowym skrzyzowania.
Inwestycja przewiduje jedynie przebudowe istniejacego przejScia dla pieszych wraz z jego
doswietleniem.

Istniejacy uklad jest najbardziej optymalny dla odbywajacego si¢ tam ruchu drogowego.

W ramach projektowanej organizacji zaprojektowano oznakowanie pionowe i poziome dostosowane do
przyjetych rozwiazan projektowych.

Parametry:

v’ Kategoria drogi — gminna

Klasa techniczna ulic — L

Predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h

[lo$¢ jezdni — 1 (2 pasy ruchu) — droga jednokierunkowa

Szerokos¢ jezdni 6,5m

Kategoria ruchu — KR1

AN N N NN

Projektuje si¢ ustawienie znakow, odblaskowych zamocowanych na stupkach stalowych, ocynkowanych —
wielkosci znakow oraz typ folii odblaskowej okreslono w zataczonej tabeli.

Znaki (najblizszy skrajny punkt tarczy znaku) musza by¢ umieszczone w odlegtosci min. 0,50 m od
krawedzi jezdni lub utwardzonego pobocza, a znaki umieszczone w chodnikach nie blizej niz 0,50 m i nie
dalej niz 2,00 m, na wysokosci (dolna krawedz lub najnizej potozony punkt) 2,50 m od poziomu terenu.

Szczegbty lokalizacji znakéw drogowych pionowych reguluje pkt. 1.5 zatgcz. nr 1, o ktérym mowa
w pkt 1.

Znakowanie poziome drég ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i innych oséb
znajdujacych si¢ na drodze oraz usprawnienie ruchu i utatwienie korzystania z drogi.

Projektowane oznakowanie zgodnie z zatacznikiem graficznym.

5. UWAGI KONCOWE
1) Trwatos¢ lic znakéw dla folii typu 1: 7 lat, typu 2: 10 lat.

2) Znaki drogowe pionowe muszg by¢ wykonane z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzia,
typ folii odblaskowej I generacji.

3) Wszystkie znaki drogowe muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa (B) oraz aprobat¢ techniczna
dopuszczajaca wyrob do stosowania. Grubos$¢ blachy ocynkowanej do wykonania znakoéw nie mniej niz
1,5 mm. Odwrotna strona tarczy znaku musi posiada¢ barwg szarg.

4) Na odwrotne] stronie tarczy znakow nalezy umieSci¢ informacje zawierajace dane identyfikacyjne
producenta znakéw, typ folii odblaskowej, miesigc 1 rok produkcji.

-5-
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5) Stupki do mocowania znakéw drogowych musza by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej Srednicy
70 mm (dopuszczalne 60mm +/-0,3mm) i grubosci $cianki min. 3,5mm (dopuszczalne min. 2,5mm dla
stupka 60mm) z zaslepka i dospawang kotwa

Znaki poziome grubowarstwowe — chemoutwardzalne z mikrokulkami szklanymi. Trwalo$¢ oznakowania
poziomego grubowarstwowego — 3 lata. Do oznakowania poziomego i nawierzchni czerwonej zastosowaé
material uszorstniajacy oznakowanie skladajacy si¢ z naturalnego lub sztucznego twardego kruszywa (np.
krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkosci (wlasciwosci
antyposlizgowych) — jezeli zastosowana technologia nie zapewnia odpowiedniej szorstko$ci.
Mikrokulki szklane refleksyjne (125-600 mikronéw).
Organizacja ruchu powinna zosta¢ wprowadzona do dnia 31.12.2021 roku. Jednostka wprowadzajaca
organizacj¢ ruchu ma obowigzek zawiadomi¢ na pismie co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
odpowiedniego.:

- Staroste,

- Wojewodeg

- Komendanta Powiatowego Policji

- Komendanta Wojewddzkiej Policji
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PLAN ORIENTACYJNY 1:10000
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KARTA UZGODNIEN



