OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawe niniejszego opracowania stanowi umowa zawarta z Zamawiajacym.

MATERIALY WYJSCIOWE.

Podktad syt. — wys. w skali 1:500,
Projekt budowlany,

Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajace,

YV V. VvV Vv BN

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych warunkow zarzadzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,;

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem inwestycji jest budowa nowego przebiegu drogi gminnej omijajace;j
miejscowosé Swiebodzin od strony potudniowej i stanowiacej potaczenie ul. Sobieskiego
( droga powiatowa nr 1228F ) — na poczatku opracowania, do skrzyzowania ul. Luzyckiej
(droga powiatowa nr 4008F ) i ul. Stowianskiej ( droga wojewoddzka nr 276 ) — na koncu
opracowania.

Rondo na skrzyzowaniu ul. Luzyckiej (droga powiatowa nr 4008F ) i ul. Stowianskiej

( droga wojewddzka nr 276 ) stanowi przedmiot odrebnego opracowania i aktualnie jest w
realizacji.

Planowana droga gminna zapewni bezposredni dojazd od drogi S3 do planowanych
terenow inwestycyjnych oraz do istniejacych terenow inwestycyjnych wzdtuz ul. Sobieskiego
i miejscowosci Otobok z pominigciem $cistego centrum Swiebodzina oraz istniejacego
przejazdu kolejowego.

Zakres opracowania obejmuje odcinek nowej drogi gminnej o dtugosci w osi ok. 1,8

km w terenie zabudowy.



4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Teren inwestycji zlokalizowany jest w potudniowo-zachodniej czesci Swiebodzina
I w wigkszosci przebiega przez tereny rolne oraz cze$ciowo przez tereny prywatne i teren
kolejowy ( aktualnie po zdemontowanej linii kolejowej ). Docelowo cato$¢ bedzie
zlokalizowana w terenie zabudowy. W obrebie istniejacych drog publicznych oraz lokalnie na
trasie proj. drogi wystepuje pelne uzbrojenie techniczne. Teren Inwestycji nie jest objety
ochrong konserwatorskg i nie jest zlokalizowany w obrebie szkod gorniczych. Wiaczenie
nowej drogi, na poczatku i na koncu opracowania zostanie zrealizowane poprzez planowane
skrzyzowania typu rondo: na poczatku opracowania W drodze powiatowej nr 1228F
- ul. Sobieskiego oraz na koncu opracowania w aktualnie budowanym rondzie na
skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 4008F - ul. Luzycka i z droga wojewddzka nr 276 - ul.

Luzycka / ul. Stowianska.

5. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA.

W zwigzku z realizacja zadania inwestycyjnego polegajacego na budowie droég gminnych na
dz. 936 i 937 - obreb 3 w Swiebodzinie zaprojektowana zostata docelowa organizacja ruchu,
w ramach ktorej zaklada si¢ wprowadzenie ,,strefy ograniczonej predkosci 40km/h” w ciagu
nowobudowanych ulic. Powyzsze zrealizowane zostanie poprzez wprowadzenie oznakowania

pionowego w postaci znakow B-43 i B-44. Ponadto na skrzyzowaniu ciggu I-1 z ciggiem II-11

Zaplanowano budowg¢ nowej, jednojezdniowej dwupasowej drogi o nawierzchni bitumicznej
w terenie zabudowy z dostosowaniem do ruchu pojazdow cigzarowych obstugujacych
istniejace i planowane tereny inwestycyjne. Potaczenie na poczatku i na koncu opracowania
z istniejagcymi drogami za pomoca dwoch skrzyzowan typu rondo. Rondo na skrzyzowaniu
ul. Luzyckiej (droga powiatowa nr 4008F ) i ul. Stowianskiej ( droga wojewodzka nr 276 )
stanowi przedmiot odrgbnego opracowania i aktualnie jest w trakcie realizacji. Wzdtuz drogi
zaprojektowano jednostronng $ciezke rowerowa z chodnikiem, dodatkowe drogi dojazdowe
do wydzielonych terenow oraz infrastrukture drogowa w postaci sieci kanalizacji deszczowej
z rowami przydroznymi i zbiornikami odparowujaco-chtonnymi, Sieci o$wietlenia ulicznego
i kanatu technologicznego. W dokumentacji projektowej zaplanowanej uksztalttowanie pasa
drogowego umozliwiajgce docelowg budowe dodatkowego skrzyzowania typu rondo oraz

zatok autobusowych w km 0+971.



PARAMETRY TECHNICZNE

Droga gminna:

- klasa techniczna: Z,

- kategoria ruchu: KR5,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN,

- przekroj: 1x2 (jednojezdniowa, dwupasowa),

- predkos¢ projektowa: Vp =60 km/h,

- szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych: min. 30,00 m,

- szerokos¢ jezdni: 7,00 m,

- szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m,

- szerokos¢ poboczy: 1,50 m lub wigksza jezeli zachodzi koniecznos¢ lokalizacji urzadzen
BRD,

- szerokos¢ sciezki rowerowej (dwukierunkowej): min 2,00 m,

- szerokos¢ chodnika: min. 1,5 m,

- szerokos¢ zatok autobusowych: min 3,00 m,

- szerokos¢ pasa dzielacego pomiedzy jezdnig a sciezka rowerows i chodnikiem:
3,50 — 7,00 m (lokalizacja sieci elektroenergetycznej, oswietleniowej, kanatu

technologicznego),

- szerokos¢ pasa obstugi technicznej: min. 5,00 m (po pétnocnej stronie obwodnicy wraz
zZ przejsciami poprzecznymi.

Droga powiatowa nr 1228F na terenie zabudowanym (ul. Sobieskiego):

- klasa techniczna: Z,

- Kategoria ruchu: KR3,

- Dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 100 kN,

- Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych: min. 20,00 m,

- Szerokos¢ jezdni: 6,00 m,

- Szerokos¢ pasa ruchu: 3,00 m,

- Szerokos$¢ poboczy: min. 1,00 m lub wigksza jezeli zachodzi konieczno$¢ lokalizacji
urzadzen BRD,

- Szeroko$¢ $ciezki rowerowej (dwukierunkowej): min 2,00 m.

Rondo na skrzyzowaniu z ul. Sobieskiego ( wielkosé ,,mala” ):

- kategoria ruchu: KR5,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN,

- Srednica zewnetrzna Dz = 40 m,

- Srednica wewnetrzna (wyspy $srodkowej) Dw = 24 m,

- szerokos$¢ jezdni: 6,00 m,



- szeroko$¢ pierscienia wokot wyspy srodkowej: 2,50 m,

- szerokos$¢ jezdni wlotéw na rondo: 4,00 m,

- szerokos$¢ jezdni wylotow z ronda: 4,50 m,

- promien przy wlocie na rondo: R = 12,00 m,

- promien przy wylocie z ronda: R = 15,00 m,

- dtugos¢ wyspy dzielgcej bez przejscia: min. 20,00 m,

- dtugos¢ wyspy dzielgcej z przejsciem: min. 25,00 m,

- szeroko$¢ wyspy dzielacej: 1,00 - 6,00 m (min. 2,50 m w miejscu przej$cia dla pieszych /
przejazdu dla rowerzystow),

- szeroko$¢ $ciezki rowerowej (dwukierunkowej): min 2,00 m,

- szeroko$¢ chodnika: min. 1,50 m.

Dodatkowa jezdnia pasie drogowym drogi gminnej:

- klasa drogi: D,

- kategoria ruchu: KR2,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 100 kN,

- predko$¢ projektowa: Vp = 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni: min 3,50 m (droga jednopasowa) i min. 5,00 m (droga dwupasowa);

- szerokos¢ poboczy: min. 0,75 m lub wigksza jezeli zachodzi konieczno$¢ lokalizacji
urzadzen BRD.

Wzdluz drogi gminnej zaplanowano:

- budowe skrzyzowania typu rondo o $rednicy zewngtrznej Dz= 40 m, na poczatku trasy,

- budowe zjazdow publicznych w km 0+971, w km 1+376 i w km 1+630 zapewniajacych
dojazd do przylegtych terenow inwestycyjnych i do ul. Osiedle Kopernika,

- budowe zatok autobusowych z peronami przed rondem w DW276,

- budowe i przebudowe co najmniej czterech odcinkéw dodatkowych drog dojazdowych
zapewniajacych dojazd do przylegltych terenéw lub obstuge elementéw infrastruktury
drogowej, o szerokosci jezdni jednopasowej z mijankami 3,5 m lub dwupasowej
0 szerokos$ci 5,0 m.

- budowe elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego ( m. in. wyspy dzielace i oznakowanie
pionowe na przejsciach dla pieszych, bariery zabezpieczajace ruch pieszych i ruch pojazdow

samochodowych ).



6. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania poziomego zaprojektowano:

- grubowarstwowe, chemoutwardzalne oznakowanie drogi gminnej — linie osiowe, na
zjazdach, skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych,

- grubowarstwowe, chemoutwardzalne na bazie zywicy syntetycznej koloru czerwonego na
przejazdach dla rowerzystow,

- cienkowarstwowe oznakowanie sciezki rowerowej i chodnika.

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano:

- oznakowanie z grupy wielkosci SREDNIEJ, na drodze gminnej oraz w obrebie wszystkich
skrzyzowan — ostrzegawcze, zakazu, nakazu, informacyjne, kierunku i miejscowosci,
uzupetniajace,

- radar z wyswietlaczem predkosci i niezaleznym zasilaniem,

W zakresie pozostalych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego zaprojektowano:

- tablice prowadzace na rondach, stupki przeszkodowe na wyspach dzielacych przy rondach,
stupki przeszkodowe w obrgbie przejazdow dla rowerzystow przez jezdnie, barierki
zabezpieczajace ruch pieszych, stalowe bariery ochronne wzdtuz jezdni w obrebie
zbiornikow odparowujaco-chtonnych,

- ogrodzenie panelowe z siatki stalowej o wys. catkowitej z podmurowka betonowa do 1,8 m
z brama wjazdowg dwuskrzydtowg — wokot zbiornikéw oraz wzdtuz dziatek nr ew. 7/11,
20/55.

8.1. Oznakowanie poziome

Najistotniejsze zmiany w oznakowaniu poziomym wynikaja z nowej geometrii drogi oraz

w obrebie skrzyzowania zwigzane z budowg ronda. Zmiany w projektowanym

oznakowaniu dotycza:

- linii osiowych jezdni - znaki P-4, P-3a, P-1b, P-1e,

- linii krawedziowych jezdni wokot wysp i na skosach ronda znaki P-7b

- linii warunkowego zatrzymania na wlotach ronda - znak P-13 oraz przed przejazdem
rowerowym P-14

- linii przejscia dla pieszych — znaki P-10 potaczona z przejazdem rowerowym — znaki P-11
z czerwong nawierzchnig epoksydowa,

- skosow zwigzanych z lokalizacja wysp — znaki P-21.

8.2. Oznakowanie pionowe

W ramach projektowanego oznakowania na wyspach rozdzielajacych na wlotach ronda

wprowadzono oznakowanie C-9 z U-5a. Wprowadzono oznakowanie A-7 z C-12 na wlotach

rond oraz poprzedzajace znaki D-2 z A-7 na wszystkich wlotach ronda. Wprowadzono nowe

znaki kierunkowe E-1, E-3, E-4. Ciagi pieszo-rowerowe oraz odcinki $Sciezek rowerowych



zostaly oznakowane znakami C-13/16, C-13a/16a, C-13(a),C-16. Oznakowano odcinki drogi
z zakazem wyprzedzania znakami B-25 i B-27. Przed rondem w DW276 oznakowano dwie
zatoki autobusowe znakami D-18. Przejscia i przejazdy rowerowe zostaly oznakowane
znakami D-6 (a) (b), a w celu poinformowania kicrowcow o ruchu rowerowym wprowadzono
znaki A-24. Na wyspie ronda zastosowana oznakowanie 3x U-3a w ciggu drogi gminnej

zaplanowano ustawienie radaru z wyswietlaczem predkosci i niezaleznym zasilaniem.

Zestawienie oznakowania

Projektowane oznakowanie pionowe
Lp. | Syvmbol Opis Oznakowania Ilosé Uwagi
Znaku

L AT ,ustap plerwszenstwa” 6 szt.

2. A-24 Jowerzysei” 4 szt.

3 B-25 ..zakaz wyprzedzania” 6 szt.

4. B-27 ,komec zakazu wyprzedzama” 4 szt.

5. C-9 .nakaz jazdy z prawe] strony znaku” 3 szt

6. Cc-12 ,ruch okrezny” 3 szt

7. C-13a komec drogi dla roweréw™ 2 szt

8. C-13/16 | ,droga dla rowerow 1 pieszych” 11 szt. | Podzial pionowy
9. C-13/16 | ,droga dla rowerow 1 pieszych” 2 szt. | Podzial poziomy
10. D-2 ,koniec drogi z prerwszenstwem™” 3 szt

11. D-4a ..droga bez przejazdu” 2 szt.

12. D-6 ,przejscie dla pieszych” 4 szt.

1. D-6b przejscie dla pieszych 1 przejazd dla 9 st

rowerzystow

14 D-18 przystanek autobusowy™ 2 szt

15. E-1 tablica przed drogowskazowa™ 4 szt.

16. E-3 .drogowskaz w ksztalcie strzaly™ 2 szt.

17. E-3a .drogowskaz do centrum™ 1 szt.

18. U-3a tablica prowadzaca”™ 9 szt

19. U-5a stupek przeszkodowy™ 3 szt

20. U-12a ,.barierka segmentowa szara ( zoita )” 310m

21 U-12¢ ,shupki blokwjace™ 6 szt.

22 SP-04 ,.bariera drogowa” 72m | 3x24m

Oznakowanie pionowe do usuniecia
Lp. Symbol Opis Oznakowania Ilosc Uwagi
IZnaku

L U-14b ,.bariery betonowe” Tmb

2. U-26a L.separatory bialo czerwone” Smb Wypelnione piachem

3. TU-20b .zapora drogowa” 1 2%x2.75m
4. B-1 _.zakaz ruchu” 1 szt.




Projektowane oznakowanie poziome grubowarstwowe
1. P-1b ..lin1a pojedyncza przerywana — krotka™ 581 mb
2. P-le ,,lim1a pojedyncza przerywana - 42 mb
prowadzaca szeroka™
3. P-3a ,.linia jednostronmie przekraczalna — 350 mb
dinga™
4. P-4 ., limia podwona ciagla™ 852 mb
5. P-7b ,limia krawedziowa - ciggla szeroka” 142 mb
6. P-10 przejscie dla pieszych” (6x4+2+2+3)x4
=124 m?
7. P-11 przejazd dla rowerow™ 2x4+2x6+7
=27 mb
8 P-13 linia warunkowego zatrzymania — 3x6= 18 mb
trdjkaty”
9. P-14 linia warnnkowego zatrzymana — txd= 24 mb
prostokaty™
10. P-21a | _powierzchnie wylaczone z ruchu™ 32 m?
11. P23 ..symbol rowern” 14 szt.
12. P-26 ,.Symbol pieszych” 16 szt
13. malowanie przejazdu dla rowerzystow 90 m’
1na cZerwono”

Znaki projektowane nalezy wykona¢ i1 zlokalizowa¢ zgodnie ze schematem oznakowania
1 z warunkami okre$lonymi w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach:

Na ulicy - Odleglos¢ znakow od krawedzi jezdni min. 0,5 m. Stupki znakoéw nalezy

umieszcza¢ poza skrajnig ciggow pieszych.

Na ulicy - wysokos$¢ umieszczania znakow min. 2,2 m nad krawedzig chodnika.
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min. 2,20

Sposob umieszczania znakéw wzgledem osi jezdni z odchyleniem rzedu 5°.
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a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) na fuku poziomym w lewo

Stupki do znakoéw nalezy wykonaé z rur stalowych ocynkowanych o $rednicy zewnetrznej

60,3 mm. Znaki ustawione za linia obrzeza nalezy zamocowa¢ na wysiegnikach.

7. TERMIN WPROWADZENIA OZNAKOWANIA.

Zamierzeniem Inwestora jest wykonanie robot w 2023r. Wprowadzenie zmienionej,

statej organizacji ruchu planuje si¢ ostatecznie do konca 2023 roku.

Opracowat:



