Opis techniczny

PRZEBUDOWA DROGI GMINNE]J W BRZEZNIE
wykonanie nakladki bitumicznej na istniejacej nawierzchni

1. Przedmiot opracowania

Planowana Inwestycja obejmuje wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej ( w-wy
$cieralnej ) na drodze gminnej nr 224534 P taczacej m. Brzezno gm. Skoki z DW nr 196.
Planowana inwestycja obejmuje remont istniejacej nawierzchni bitumicznej na dtugosci
2233,0m i zlokalizowana jest na dziatkach istniejgcego pasa drogowego o numerach 38, 37,
35/2, 35/3 obr. Brzezno oraz nr 80 obr. Lopuchowo.

2. Stan istniejacy

Poczatek istniejacej drogi gminnej nr 224534 P to poczatek drogi o nawierzchni bitumiczne;j
przy zjezdzie na droge wewnetrzng ( dziatka nr 54 ). Na terenie miejscowosci Brzezno
istniejaca droga posiada szeroko$¢ 5,0m ( do km 0+490,0 ) dalej az do granicy z pasem
drogowym drogi wojewddzkiej Srednia szerokos¢ istniejacej jezdni o nawierzchni bitumicznej
to 5,50m. Jezdnia posiada obustronne pobocze gruntowe o zmiennej szerokosci 0,5-1,0m.
Stan techniczny istniejacej nawierzchni wymaga wykonania nowej warstwy bitumicznej,
ktéra zabezpieczy istniejaca spekang poprzecznie w-we $cieralng przed dalszg degradacja.
Jezdnia posiadajg pobocza gruntowe, ktére poro$niete sg trawg. Roslinnos$¢ porastajaca
pobocza zarasta rowniez krawedzie jezdni, stad przed utozeniem nowej nawierzchni
niezbedne jest jej mechaniczne usunigcie wraz z warstwa zalegajacej ziemi. W ciggu drogi
gminnej zlokalizowane s3 zjazdy indywidualne do gospodarstw rolnych, dziatek
budowlanych lub na pola uprawne i drogi wewng¢trzne. Cz¢$¢ z nich posiada nawierzchnig
bitumiczng, pozostate utwardzone sa materiatem kamiennym lub posiadaja nawierzchnie
gruntowg. W km 0+898,0 zlokalizowany jest przepust oraz bariery stalowe w dobrym stanie
technicznym.

Droga gminna konczy si¢ na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 196, ktére jest w dobrym
stanie technicznym stad zakres opracowania konczy si¢ ok. 40m od granicy pasa drogowego
drogi wojewddzkiej gdzie w ramach przebudowy DW197 wykonano nowa nawierzchnie
bitumiczng.

3. Stan projektowy

Istniejaca nawierzchnia jezdni wykazuje na catej dtugosci spekania poprzeczne, ktére
zabezpieczone zostaly podczas wykonywanych remontéw czastkowych poprzez zalanie
bitumem lub masg dylatacyjng. Istniejagca nawierzchnia nie wykazuje innych deformacji czy
ubytk6éw, charakteryzuje si¢ dobra réwnoscig poprzeczng i podtuzng na calej swojej dtugosci 1
przekroju.

Przed wykonaniem nawierzchni bitumicznych nalezy dokona¢ oczyszczenia krawedzi jezdni
z zalegajacej na niej warstwy piasku wraz z przerastajgcg z pobocza roslinnoscig. Docelowag
szerokos¢ w-wy Scieralnej nalezy dostosowac do istniejacej szerokosci jezdni. Od km



0+000,00 do ok. km 0+490,0 jezdnia posiada szerokos¢ 5,0m dalej od km 0+490,0 do km
2+233,0 przyjeto szerokos¢ 5,50m.

Warstwe Scieralng nalezy wykona¢ z MMA AC11S 50/70 KR 3-4 o grubosci 5cm. W celu
potaczenia projektowanych warstw z istniejacg nawierzchnig na koncu odcinka ( oraz na
skrzyzowaniach z drogami o nawierzchni bitumicznej ) nalezy wykona¢ wcinke poprzez
nafrezowanie na dtugosci zapewniajacej ptynnos¢ wykonanych potaczen.

Analogiczng konstrukcj¢ nalezy wykona¢ na istniejacych zjazdach bitumicznych, na ktérych
dodatkowo zatozono 15Mg MMA w celu uzupetnienia ubytkéw. Na zjazdach o nawierzchni
gruntowej nalezy po uprzednim profilowaniu i zaggszczeniu wykona¢ utwardzenie z KESM
0/31,5mm gr. 15cm. Zakres wykonywanych zjazdéw wg. przedmiaru robét.

Przed wykonaniem nawierzchni bitumicznych nalezy wykona¢ $cinke istniejgcego pobocza
trawiastego na szerokosci 0,5m. Nastepnie tak przygotowane pobocza nalezy zagescic i
utozy¢ w-we KESM 0/31,5mm gr. 15cm ze spadkiem w kierunku przylegtych terenow
zielonych pasa drogowego o wartosci 6,0-8,0%.

4. Odwodnienie

Odwodnienie jest powierzchniowe poprzez istniejace spadki podtuzne i poprzeczne w
kierunku projektowanego pobocza i przylegtych terenéw zielonych pasa drogowego.

5. Organizacja robot

Przed przystagpieniem do robot objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robdt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Projekt powinien opracowa¢ Wykonawca rob6t wedtug przyjetych i uzgodnionych z
Inwestorem zasad 1 sposobu prowadzenia robét, oraz zatwierdzony przez odpowiednie
Instytucje.

Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywac zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.poz

- opisami 1 normami zawartymi w KNR

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdélnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegdlnych elementéw drogowych



