OPIS TECHNICZNY

do projektu branzy drogowej
1. Przedmiot inwestycji:

1.1. Inwestor
Wéjt Gminy Gorlice
ul. 11 Listopada 2; 38-300 Gorlice
1.2. Lokalizacja:

Przedmiotem przedsiewziecia budowlanego jest rozbudowa drogi gminnej nr 270531K w miejscowosci
Dominikowice i drogi gminnej nr 270655K w km od km 0+000 do km 0+095 w miejscowos$ci Kobylanka - rys.
nr 1 ,Orientacja”.

Administratorem drogi jest Gmina Gorlice

1.3. Program inwestycji
W ramach projektu opracowano:

1. poszerzenie prawego pasa jezdni, w kilometrze drogi:
- od km 0+009 do km 0+021do szer. 5,5m, obreb Dominikowice

2. przebudowe chodnika na Sciezke pieszo-rowerowg szer. 3,00m w kilometrze:
- od km 0+464,0 do km 0+609 — str. lewa, obreb Dominikowice
- od km 0+051,5 do km 0+067 — str. lewa, obreb Kobylanka

3. budowe Sciezki pieszo-rowerowej szerokosci 3,00m, w kilometrze drogi:
-od km 0+014 do km 0+464 — str. lewa, obreb Dominikowice,
- od km 0+609 do km 1+025 — str. lewa, obreb Dominikowice
- od km 0+000 do km 0+051,5 — str. lewa, obreb Kobylanka

4. przebudowe chodnika szer. 2,00m w kilometrze:
- od km 0+003,5 do km 0+009,0 — str. lewa i prawa, obreb Dominikowice

5. budowe chodnika szer. 2,00m w kilometrze:
- od km 0+009,0 do km 0+014,0 — str. lewa, obreb Dominikowice,
- od km 0+009,0 do km 0+021,0 — str. prawa, obreb Dominikowice

6. przebudowe zjazddéw indywidualnych i publicznych po stronie lewe;j,
7. rozbudowe skrzyzowania drogi gminnej nr 270531K z drogg gminng nr 270534K
8. wyposazenie techniczne drogi:

8.1.urzadzenia odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode, w tym:
- likwidacje urzadzen wodnych — rowu przydroznego w kilometrze drogi:
od km 0+007 do km 0+462,0, od km 0+622 do km 1+025 — str. lewa, obreb Dominikowice i
od km 0+000 do km 0+051,5 — str. lewa i od km 0+065 do km 0+081 — str. prawa, obreb Kobylanka
- budowe kanalizacji deszczowej,
- przebudowe/likwidacje przepustu pod korong drogi:
a. przebudowe przepustu w kilometrze drogi km 0+338, obreb Dominikowice
b. likwidacje przepustu w kilometrze drogi km 0+070, obreb Kobylanka

8.2. Urzgdzenia techniczne drogi

- bariery drogowe, balustrady,
- kanat technologiczny,
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2. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem,

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa do celéw projektowych w skali 1:500

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntéw,

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg&towych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2003 r., Nr 80, poz.721 ze zmianami),

- Ustawa prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 ze
zmianami),

- Wizja w terenie oraz terenowe badania gruntu - Geotechniczne warunki posadowienia opracowane
przez firme ProGeo - Piotr Prokopczuk

- Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie,

- Inwentaryzacja obiektéw drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23.12.2015r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzgdzenia MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Poz. 124, ze zmianami

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000r.,

- Ustawa - Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz. U. z 2021 poz. 624 ze zmianami);

- Ustawa "Prawo ochrony srodowiska" z dnia 27.04.2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 627ze zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej z dnia 1 lipca 2019r. w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzeniu do wéd lub do ziemi Sciekdéw, a takze przy odprowadzeniu wéd opadowych lub
roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych (Dz.U. z 2019 r., poz. 1311)

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r . o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.
U. z 2021 r. poz. 247 ze zmianami)

- Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach ze zmianami (Dz.U. z 2021 r. poz. 779 ze zmianami),

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych; zatgcznik do zarzgdzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014,

- Obowigzujgce przepisy, wytyczne, normy i katalogi,

3. Opis stanu istniejgcego

3.1. podstawowe parametry techniczne drogi gminnej

- kategoria drogi: gminna publiczna

- klasa techniczna drogi:,D” — Dojazdowa,

- kategoria ruchu: KR2,

- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, w terenie zabudowy,
- szerokos¢ jezdni:

a. 5,0m , w przekroju szlakowym
b. 5,5m , w przekroju poétulicznym (w miejscu istniejacych chodnikow),
- przekréj drogowy:
a szlakowy,
b. pétuliczny i uliczny (w miejscu istniejacych chodnikéw),
- szerokos¢ pasa ruchu:
a 2,5m w przekroju szlakowym,
b.2,75m w miejscu istniejgcych chodnikéw,
- spadek poprzeczny na odcinku prostym jezdni: 2%,
- nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
- szerokosé poboczy: 0,75,
- nawierzchnia poboczy: kruszywo,
- istniejgcy chodnik : szer. 1,8 i 2,0m
- nawierzchnia chodnika: kostka brukowa.

Droga przebiega w terenie zabudowy.
Os drogi w planie sktada sie z odcinkéw prostych, tukéw oraz zatomow.
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W chwili obecnej wody opadowe z drogi sptywajg powierzchniowo do obustronnych rowéw przydroznych,
ktore w miejscu istniejgcych chodnikéw sg odcinkami krytymi (row kryty/kanalizacja deszczowa).

Odcinek drogi gminnej nr 270531K w km od 0+000 do km 0+140 lezy w zlewni cieku naturalnego doptyw
z Dominikowic.

Pozostata czes¢ rozpatrywanego odcinka lezy w zlewni cieku naturalnego ,Kobylanka”, do ktérego wody
opadowe lub roztopowe z drogi uchodzg (sptywajg):

- posrednio, poprzez row odptywowy zlokalizowany po prawej stronie drogi nr 270531K, w km 0+338

- bezposrednio, poprzez istniejgcy wylot zlokalizowany na lewej skarpie cieku, po prawej stronie drogi nr
270655K, w km 0+081.

Lewostronny réw przydrozny jest zarazem odbiornikiem dla istniejgcych rowoéw usytuowanych przy
drogach bocznych.

Rozpatrywany odcinek drogi nie jest oswietlony.

Jezdnia drogi na rozpatrywanym odcinku jest w dobrym stanie technicznym.
3.2. Przepusty pod korpusem drogowym:
- @600 w kilometrze drogi km 0+090, obreb Dominikowice

- @600 w kilometrze drogi km 0+338, obreb Dominikowice
- @600 w kilometrze drogi km 0+070, obreb Kobylanka

3.3. Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu)

W obrebie projektowanej inwestycji zlokalizowana jest:
- napowietrzna i podziemna sie¢ telekomunikacyjna,
- napowietrzna i podziemna sie¢ energetyczna,
- sie¢ gazowa
- sie¢ wodociggowa,
- sie€ kanalizacji sanitarne;.

Istniejgca infrastruktura koliduje z projektowang rozbudowg drogi.
Przebudowa/ zabezpieczenie sieci opracowano w projektach branzowych

3.4. Warunki geologiczne terenu:

Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 3 otworéw geologicznych przy pomocy
sondy penetracyjnej.

Zakres wystepowania gruntow ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo dobierajgc
skrajne kilometraze dzielgc odlegtos¢ miedzy odwiertami na potowe.

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podioza — G4.

Geotechniczne warunki posadowienia w zalaczeniu

4. Opis stanu projektowanego

Konstrukcje projektowanych elementéw opracowano na podstawie katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i potsztywnych; zatgcznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 i zatgcznika nr 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 1999.03.02 / Dz.U. nr 43 z dnia 1999.05.14 poz. 430/, w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

41. poszerzenie prawego pasa jezdni,

Os jezdni sktada sie z odcinkow prostych, zatomoéw tukéw kotowych
Pas jezdni po stronie prawej od km 0+009 do km 0+021 bedzie poszerzony do szer. 3,0m
Niweleta jezdni pozostaje bez zmian. Maksymalne pochylenie podtuzne wynosi 4,8%, minimalne 0,30%
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Spadek poprzeczny poszerzenia na odcinku prostym bedzie wynosic¢ 2%.
Nawierzchnia poszerzenia jezdni- beton asfaltowy.

4.2. budowa sciezki pieszo-rowerowej

Zaprojektowano Sciezke pieszo-rowerowg szerokosci 3,00m przy lewej krawedzi jezdni, w kilometrze drogi
od km 0+014 do km 1+025, obreb Dominikowice i od km 0+000 do km 0+067, obreb Kobylanka.

Odcinek istniejgcego chodnika z kostki brukowej od km 0+464,0 do km 0+609, obreb Dominikowice i od
km 0+051,5 do km 0+067, obreb Kobylanka bedzie przebudowany na $ciezke pieszo-rowerowg

Krawedz sciezki od strony jezdni bedzie zakonczona kraweznikiem drogowym 15x30. Krawedz zewnetrzna
bedzie zakohczona obrzezem betonowym 8x30cm.

Nawierzchnia $ciezki pieszo-rowerowej bedzie dostosowana do profilu podiuznego krawedzi drogi w
poziomie+0,12m z pominieciem miejsc, w ktdrych to kraweznik drogowy bedzie zanizony do poziomu:
- +0,01 w miejscu przejscia dla pieszych,
- +0,04 na szeroko$ci zjazdu,
Spadki podiuzne Sciezki pieszo-rowerowej nie przekroczg pochylenia 6%.

4.3. przebudowa chodnika

Po lewej i prawej stronie drogi, w kilometrze drogi od km 0+003,5 do km 0+009, obreb Dominikowice
istniejgcy chodnik szer. 1,7m bedzie przebudowany do szer. 2,00m
Krawedz zewnetrzna chodnika bedzie zakonczona obrzezem betonowym 8x30cm.
Nawierzchnia chodnika bedzie wykonana z kostki brukowe;.
Spadki podtuzne chodnika nie przekroczg pochylenia 6%.

4.4. budowa chodnika

W Dominikowicach, po lewej stronie drogi w kilometrze od km 0+009 do km 0+014 i prawej stronie drogi,
w kilometrze od km 0+009 do km 0+021 bedzie wykonany chodnik szer. 2,00m
KrawedZz chodnika od strony jezdni bedzie zakonczona kraweznikiem drogowym 15x30. Krawedz
zewnetrzna bedzie zakonczona obrzezem betonowym 8x30cm.
Nawierzchnia chodnika bedzie dostosowana do profilu podiuznego krawedzi drogi w poziomie+0,12m z
pominieciem miejsc, w ktorych to kraweznik drogowy bedzie zanizony do poziomu:
- +0,01 w miejscu przejscia dla pieszych,
- +0,04 na szeroko$ci zjazdu,
Spadki podituzne $ciezki pieszo-rowerowej nie przekroczg pochylenia 6%.

4.5. przebudowa zjazdoéw indywidualnych i publicznych po stronie lewej,
4.5.1. parametry techniczne - zjazd indywidualny przez sciezke pieszo-rowerowa

1. szerokos¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdow przez Sciezke wynosi¢ bedzie 5,0m w tym:

a. szerokos¢ jezdni, bez uwzglednienia wyokraglen/skoséw, o ktérych mowa w pkt. 2 — wynosic¢ bedzie 3,5m
(minimalna dopuszczalna 3,0m) i nie bedzie wieksza niz szerokos$c¢ jezdni na drodze, mierzona prostopadle
do osi jezdni w miejscu jej przeciecia z osig zjazdu (szerokosc¢ jezdni drogi wynosi 5,0m)

b. szerokos$¢ obustronnych poboczy wynosi¢ bedzie 0,75m (minimalna dopuszczalna min. 0,75m);

2. przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi dla relacji skretnych bedzie wyokraglone tukami kotowymi o
minimalnym dopuszczalnym promieniu wynoszgcym 3,0m lub skosem o proporcji n:m , gdzie n=m=3,0m
(min. Dopuszczalne n=m2=1,5m) ;

3. pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do uksztaltowania elementéw drogi, ktére ten zjazd
przecina ($Sciezki pieszo rowerowej ktérego spadek poprzeczny wynosi¢ bedzie 2%). Poza sciezkg spadek
podituzny zjazdu nie przekroczy dopuszczalnego maksymalnego spadu wynoszgcego 5,0%;

4. nawierzchnia:
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a. jezdni bedzie wykonana z betonu asfaltowego na szerokosci $ciezki, z kostki brukowej poza s$ciezkg —
twarda ulepszona,
b. poboczy- co najmniej gruntowa ulepszona. Pobocza bedg wykonane z kostki brukowej

4.5.2. parametry techniczne - zjazd publiczny przez sciezke pieszo-rowerowg

1. szerokos¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdow przez Sciezke wynosi¢ bedzie 5,0m w tym:

a. szerokosc jezdni, bez uwzglednienia wyokraglen, o ktérych mowa w pkt. 2 — wynosi¢ bedzie 3,5m (réwna
szerokosci minimalnej) i nie bedzie wieksza niz szerokosc¢ jezdni na drodze, mierzona prostopadle do osi
jezdni w miejscu jej przeciecia z osig zjazdu (szerokos¢ jezdni drogi wynosi 5,0m)

b. szerokos$¢ obustronnych poboczy wynosi¢ bedzie 0,75m (minimalna dopuszczalna min. 0,75m);

2. przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi dla relacji skretnych bedzie wyokraglone tukami kotowymi o
minimalnym dopuszczalnym promieniu wynoszgcym 5,0m;

3. pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do uksztaltowania elementéw drogi, ktére ten zjazd
przecina (chodnika ktorego spadek poprzeczny wynosi¢ bedzie 2%). Poza chodnikiem spadek podiuzny
Zjazdu nie przekroczy dopuszczalnego maksymalnego spadu wynoszgcego 5,0%;

4. nawierzchnia:

a. jezdni bedzie wykonana z kostki brukowej— twarda ulepszona,
b. poboczy- co najmniej gruntowa ulepszona. Pobocza bedg wykonane z kostki brukowej

4.5.3. parametry techniczne - zjazd publiczny

1. szerokos¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdu wynosi¢ bedzie min.5m (minimalna dopuszczalna
wynosi 5,0m) w tym:

a. szerokosc jezdni, bez uwzglednienia wyokraglen, o ktérych mowa w pkt. 2 — wynosi¢ bedzie 5m (minimalna
dopuszczalna 3,5m) i nie bedzie wieksza niz szerokosc¢ jezdni na drodze, mierzona prostopadle do osijezdni
W miejscu jej przeciecia z osig zjazdu (szerokosc¢ jezdni drogi wynosi 5,0m)

b. szerokos$¢ obustronnych poboczy wynosi¢ bedzie 0,75m (minimalna dopuszczalna min. 0,75m);

2. przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi dla relacji skretnych bedzie wyokrgglone tukami kotowymi o
promieniu wynoszgcym 6,0m (minimalny dopuszczalny R=5m)

3. pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do uksztaltowania elementéw drogi, ktére ten zjazd
przecina i nie przekroczy 3% (dopuszczalny maksymalny spadek wynosi 5,0%)

4. nawierzchnia:

a. jezdni bedzie wykonana z betonu asfaltowego— twarda ulepszona,
b. poboczy- co najmniej gruntowa ulepszona. Nawierzchnia poboczy bedzie wykonana warstwg gr.10cm z
kruszywa tamanego 0/32

4.5.4. Przepusty pod zjazdami

Ze wzgledu na przebudowe odwodnienia drogi, w ramach ktorej zaprojektowano likwidacje lewostronnego
rowu, nie projektuje sie przepustéw pod przebudowywanymi zjazdami.
W ramach likwidacji rowu istniejgce przepusty pod zjazdami bedg zlikwidowane.

4.6. Rozbudowa skrzyzowania drogi gminnej nr 270531K z droga gminng nr 270534K

4.6.1. Parametry techniczne przebudowywanego skrzyzowania:
a. skrzyzowanie zwykte
b. kat przeciecia osi drog 81°
c. tuki prawoskretéw R=6m
d. jezdnia drogi gminnej nr 270534K :
- przekrgj — uliczny z jezdnig szer. 5,0m
- spadek podtuzny 3% ze spadkiem zgodnym z kilometrazem dr. gminnej
- spadek poprzeczny - dwustronny (daszkowy) 2%,
- nawierzchnia : beton asfaltowy

4.7. Budowe sciany oporowej dt. 27,3m w km 0+012 — km 0+039, obreb Kobylanka

Po lewej stronie drogi w kilometrze w km 0+012 — km 0+039, obreb Kobylanka istniejgca skarpa wykopu
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bedzie ubezpieczona sciang oporowa

Projektowany uskok naziomu od 0,6 do 1,0m. Zaprojektowano kgtowg $ciane oporowg z prefabrykowanych
elementow zelbetowych dt. 0,99m. Szczeliny dylatacyjne szerokosci 1cm, bedg wypetnione elastyczng masg
uszczelniajgcg przeznaczong do dylatacji Scian oporowych.

W szczycie Sciany bedzie zamontowana balustrada wys. 1,2m. Uksztattowanie wierzchu $ciany oporowe;j
dopasowane do spadkéw drogi. Catkowita dtugos¢ sciany oporowej wynosi 27,3m.

Wobec réznicy naziomow ponizej 2m, zgodnie z par.4, ust. 3. pkt. 1b Rozporzgdzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawienia obiektow budowlanych (Dz. U. Z 27 kwietnia 2012r. Poz. 463) obiekt zalicza sie do I-szej
kategorii geotechnicznej posadowiony w prostych warunkach gruntowych.

Dla przedmiotowego terenu gteboko$¢ przemarzania wynosi 120cm i taki poziom zostanie zachowany.

Plyta fundamentowa bedzie zamontowana na podbudowie gr. 15cm z betonu C12/15

4.8. Konstrukcja nawierzchni

4.8.1. Poszerzenie jezdni drogi, skrzyzowanie - kategoria ruchu KR-2

e 4cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70
e 8cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70
e 20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
e 20cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C+ 52<4,0MPa
wg PN-EN 14227-1,
e 26cm warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego

naturalnego o CBR=20%
Razem:78cm

4.8.2. chodnik z kostki brukowej

e 8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana (behaton).

e 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:2

e 20cm podbudowa zasadnicza | z betonu cementowego C20/25 (B-20)

e 10cm podbudowa pomocnicza Il z mieszanki zwigzanej cementem C+1,52<4,0MPa

wg PN-EN 14227-1,
Razem:41cm

4.8.3. Sciezka pieszo-rowerowa, zjazdy - kategoria ruchu KR-1

e 4cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70
e 5cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70
e 20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
e 15cm warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C+ 52<4,0MPa
wg PN-EN 14227-1
e 28cm warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego

naturalnego o CBR=20%
Razem:72cm

4.8.4. sciezka pieszo-rowerowa, nad gazociggiem, pas szer. 3,0m symetrycznie od osi gazociggu -
kategoria ruchu KR-1

e 8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana w kolorze grafitowym.

e 3cm podsypka z kruszywa 2/8

e 25cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie

e 36cm warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego

naturalnego o CBR=20%
nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll
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4.8.5. sprawdzenie warunku odpornosci nawierzchni na wysadziny

. nawierzchnia jezdni drogi wojewodzkiej

Dla gruntu kat. G4 i kategorii ruchu KR2 minimalna grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego
podtoza wynosi

Hmin= 0,65*H-=0,65*1,2m=0,78m - warunek spetniony

o nawierzchnia jezdni Sciezki pieszo-rowerowej

Dla gruntu kat. G4 i kategorii ruchu KR1 minimalna grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego
podtoza wynosi

Hmin= 0,6*H-=0,6%1,2m=0,72m - warunek spetniony

4.9. Odwodnienie pasa drogowego

Odcinkowo, miejscu likwidowanych rowow, bedzie wykonana kanalizacja deszczowa.

Wody opadowo roztopowe z lewego pasa jezdni i $ciezki pieszo-rowerowej bedg odprowadzone do:

a. rowu odptywowego po prawej stronie drogi w km 0+338, obreb Dominikowice

b. cieku naturalnego: Kobylanka” w kilometrze cieku 3+720 strona lewa, obreb Kobylanka
za posrednictwem projektowanych wylotéw kanalizacyjnych oznaczonych na PZT (rys. nr 2-3) symbolami
WL1 i WL2.

4.9.1. Budowa kanalizacji deszczowej:

W ramach zadania opracowano projekt budowy odwodnienia drogi - kanalizacji deszczowej:

Strona lewa, Obreb Dominikowice

- @400 w kilometrze od km 0+006,2 do km 0+092,0

- @500 w kilometrze od km 0+092,0 do km 0+339,4

- @400 w kilometrze od km 0+339,4 do km 0+445,3

- @300 w kilometrze od km 0+445,3 do km 0+462,0

- @400 w kilometrze od km 0+622,0 do km 0+906,4

- @500 w kilometrze od km 0+906,4 do km 1+025,0

Strona lewa, Obreb Kobylanka

- @500 w kilometrze od km 0+000,0 do km 0+053,8

obreb Kobylanka
strona lewa/ prawa,
- @600 w kilometrze od km 0+065,0 do km 0+074,6

strona prawa
- @600 w kilometrze od km 0+051,5 do km 0+074,6

strona prawa
- @800 w kilometrze od km 0+074,6 do km 0+081,0

Os$ kanalizacji deszczowej bedzie poprowadzona réwnolegle do osi drogi z zachowaniem normowej
odlegtosci poziomej i pionowej od istniejgcej sieci.

Woda opadowa lub roztopowa bedzie wprowadzana do kanalizacji za posrednictwem projektowanych
wpustéw ulicznych.

spadki
- 0,30 - 9,50%

Technologia.
Rury przewodowe o $rednicy @300, @400, 4500, @600, F800 zaprojektowano z rur i ksztattek z tworzywa

sztucznego i zelbetowych typu Wipro (w zaleznosci od dopuszczalnych max. spadkéw podtuznych)
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Montaz rur przewodowych

Prace sieciowe wykonywane bedg w wykopach liniowych szerokosci rownej Srednicy rury przewodowej plus
2x40cm, o $cianach pionowych, umocnionych balami drewnianymi. Zakfada sie, ze 85% robdét ziemnych
wykonane bedzie mechanicznie.

Rury przewodowe bedg montowane na fawie z piasku/pospotki/kruszywa gr. 15/25cm. Montaz rur
przewodowych nalezy rozpoczgé od studni zgodnie z projektowanymi rzednymi. Utozony odcinek - po
uprzednim sprawdzeniu prawidtowosci jego spadku — wymaga ustabilizowania przez wykonanie obsypki
ochronnej z piasku o uziarnieniu 0,8-2,0mm, minimum 10cm ponad wierzch rury. W koncowej fazie robdt,
obsypke uzupetnia sie do projektowanej rzedne;j

Zasypka rur przewodowych
zasypka rur przewodowych sktada sie z dwdch warstw:
- warstwy ochronnej o wysokosci 30 cm ponad wierzch przewodu
- warstwy do wysokosci okreslonych ponizej.
Zasypanie kanatu nalezy przeprowadzi¢ w trzech etapach:
Etap | —wykonac¢ warstwe ochronng rury kanatowej z wytgczeniem odcinkéw na ztgczach
Etap Il — po probie szczelnosci ztgczy rur kanatowych, wykona¢ warstwe ochronng w miejscach potgczen
Etap Il — zasyp wykopu piaskiem, z jednoczesnym zageszczaniem oraz rozbiorkg deskowan i rozpér Scian
wykopow.

Warstwe ochronng (30cm ponad wierzch rury) wykonuje sie z piasku sypkiego, bez grud i kamieni.
Zageszczenie tej warstwy przeprowadzi¢ z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, z uwagi na kruchos¢
materiatu rur. Warstwe te nalezy ubi¢ starannie po obu stronach przewodu. Zasypke i ubijanie gruntu w strefie
ochronnej przewodu nalezy wykona¢ warstwami. Grubo$¢ ubijanej warstwy nie moze przekroczy¢ 1/3 Srednicy
rury, maksymalnie 10cm. Zasypke z piasku zagesci¢ do min. 95% wg standardowej normy Proctora.

Studnie rewizyjne i potgczeniowe

Studnie wykonac¢ jako prefabrykowane. Potgczenie kregow za pomocg uszczelek. Studnie z kregdw
prefabrykowanych DN1000-1500, z wodoszczelnego betonu C45/55 o nasigkliwosci mniejszej niz 4%
majgcego podwyzszong odpornos¢ na korozje pozwalajgcego pracowac im bez zgdnych zabezpieczen w
gruncie nawodnionym o stopniu agresywnosci ma ( Sredni) PN-EN 206-1

Studnie wykonac¢ z ptytg i wlazami, o nosnosci dostosowanej do przewidywanych obcigzen.

Wtaz studni z polmerobetonu

Zaleca sie wykonywanie wykopdw w porach suchych i bezdeszczowych.

Po zamontowaniu proj. studni, nalezy wykonaé nasyp z piasku do wysokosci spodu konstrukcji
projektowanego chodnika. Rdwnomiernie zageszczac obsypke unikajac nierdwnomiernego nacisku gruntu na
Scianki.

Wszystkie elementy betonowe i Zelbetowe uktadane w ziemi nalezy zabezpieczy¢ przeciwkorozyjnie przez
2-krotne pomalowanie powierzchni zewnetrznych Srodkiem bitumicznym np. Bitizolem ,R” Ilub lepikiem
asfaltowym.

Wpusty uliczne
Projektowane wpusty deszczowe wykonaé z betonowych elementéw prefabrykowanych o Srednicy

D=500mm, bez syfonu lecz z osadnikiem, pierscieniem odcigzajgcym i zeliwnym wpustem $ciekowym
bocznym klasy D400. Betonowe studzienki sciekowe wykonywa¢ w wykopach obiektowych o wymiarach w
rzucie 1,5x1,5m.

Przykanaliki od wpustow deszczowych

Przykanaliki od wpustéw deszczowych projektuje sie z rur PVC kanalizacyjnych, kielichowych,
jednowarstwowych, z uszczelkg, typ ciezki klasy ,S” (klasa SN8, SDR 34 wg PN-EN 1401-1), o $rednicy
D=200 i 250mm, tgczonych na wcisk. Przejscia rur przykanalikbw przez Sciany studni wykona¢ w tulejach
ochronnych - przejsciach szczelnych.
Prace sieciowe wykonywane bedg w wykopach liniowych szeroko$ci 0,9m, o Scianach pionowych.
Zasady prowadzenia wykopdw i zasypki sg analogiczne jak dla rur przewodowych

Przykanaliki od wpustéw deszczowych usytuowanych przy krawedzi jezdni bedg wykonane z rur PVC
kanalizacyjnych o $rednicy @200mm.
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4.9.2. Budowa sciekow.
Wody opadowe lub roztopowe z przylegtego terenu sptywajgce (zgodnie z nachyleniem terenu) w kierunku

drogi (strona lewa) bedg odprowadzone do projektowanych sciekéw projektowanych wlotoéw

Poza projektowang $ciezkg pieszo-rowerows:
e w kilometrze drogi :
- od km 0+014,0 do km 0+095,0, obreb Dominikowice
bedzie wykonany $ciek z prefabrykowanych korytek betonowych typu mulda

4.9.3. Przebudowa cieku Kobylanka w ramach budowy wylotu WL2

- ubezpieczenie podstaw skarp cieku

Dno cieku w obrebie wylotu WL2 (5m powyzej i 10m ponizej wylotu) bedzie oczyszczone i wyremontowane
(uzupetienie kruszywem)
Podstawy skarp beda ubezpieczone opaskg z faszyny lesnej

- ubezpieczenie skarp cieku

Skarpy cieku ubezpieczone bedg na szerokosci 1,5m w formie narzutu z kamienia tamanego w ptotkach
faszynowych.

4.9.4. Opis urzadzen stuzacych do oczyszczania wod deszczowych i roztopowych

Zgodnie § 17.1 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej z dnia 1 lipca 2019r.

w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdéw, jakie nalezy spetnic
przy wprowadzeniu do wéd lub do ziemi Sciekéw, a takze przy odprowadzeniu wéd opadowych lub
roztopowych do wodd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. z 2019 r., poz. 1311): wody opadowe lub roztopowe
ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzgce z drog klasy ,D” — Dojazdowa
nie wymagajg oczyszczenia przed wprowadzeniem do wod lub do ziemi.

Tzn. Zze stezenie zanieczyszczen Sciekdw deszczowych i roztopowych sptywajgcych z przedmiotowego
odcinka drogi nie przekroczy wartosci dopuszczalnych

- zawiesina ogolna 100mg/dm3

- weglowodory ropopochodne 15m g/dm3

Niemniej jednak:

- przed projektowanym wylotem WL2 zaprojektowano osadnik piaskowy oznaczony na planie sytuacyjnym
symbolami O1.

- zaprojektowane wpusty uliczne bedg wyposazone w osadniki.

a. Osadnik i wpust uliczny z osadnikiem
Eksploatacja polega na regularnej kontroli i czyszczeniu urzadzenia w zaleznosci od potrzeb.
Kontrola obejmuje:

1. wizualng ocene stanu technicznego elementow

2. usuniecie zgromadzonych lisci i innych zanieczyszczen ptywajgcych

3. sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu
Sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu dokonuje sie za pomocg taty mierniczej. llos¢ zgromadzonego
osadu nie moze przekracza¢ ok. 1/3 — 1/2 pojemnosci czynnej. W przypadku stwierdzenia takiego poziomu
wypetnienia osadem, nalezy przystgpi¢ do czyszczenia urzgdzenia.

4.10. Urzadzenia techniczne drogi - bariery drogowe, kanal technologiczny,
4.10.1. Bariery drogowe, balustrady

- w obrebie rozbudowywanego przepustu bedg zamontowane bariery skrajne lub bariero-porecze,
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- w miejscach gdzie pochylenie podtuzne Sciezki pieszo-rowerowej jest wieksze/rébwne 6% poza krawedzig
zewnetrzng bedg zamontowane balustrady wys. 1,2m lub bariery skrajne drogowe z poreczg (pochwytem).
Lokalizacja —rys. nr 2-3 PZT

Lokalizacja - zestawienie tabelaryczne projektowanych barier i balustrad

Diugos¢ . Diugo_s’ ¢ . Dlugos¢ montowanej
Lokalizacja -strona lewa montqwanej montowanej bariero balustrady
bariery poreczy U-11a wys. 1,2m
typ N2W3 A typ N2 W3 A s
WL3 - WL8 6*5,0=30mb
WLA1 20
WL2 20
Sciana oporowa 28
Razem 40 58

4.10.2. Kanat technologiczny w pasie drogowym

Projektowany kanat technologiczny przeznaczony bedzie do umieszczenia i eksploatacji:

a) kabli telekomunikacyjnych, w szczegolnosci swiattowodowych, o odpowiednich $rednicach, niezwigzanych
z potrzebami zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego;

b) kabli zasilajgcych i sygnalizacyjnych w przeznaczonych dla tych kabli ciggach rur;

c) urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanej z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu
drogowego;

d) urzadzen systemodw sygnalizacji wlamania.

Kanat technologiczny =zostat zaprojektowany zgodnie z  warunkami technicznymi okreSlonymi w
rozporzgdzeniach:

-z dnia 21 kwietnia 2015 r. Ministra Administracji i Cyfryzacji w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ kanaty technologiczne. (Dz. U. 2015, poz. 680 z 15 maja 2015 r. ze zmianami)

-z dnia 26 pazdziernika 2005 r. Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 219, poz. 1864 oraz z 2010
r.Nr115,p0z.773) ze zmianami

jako kanat technologiczny uliczny (KTu) — wykonany z jednej rury ostonowej oraz czterech rur
Swiattowodowych, z odcinkami kanatu technologicznego przepustowego (KTp) — wykonany z dwoch rur
ostonowych, z czego w jednej z nich nalezy zainstalowac¢ cztery rury swiattowodowe.

Lokalizacja - rys. nr 2-3 PZT

4.9. umocnienie skarp wykopu i rowéw

Z ptyt betonowych azurowych typu krata gr.10cm
wylot WL1 na df. 20m

wzdtuz scieku korytkowego km 0+014 - km 0+090
Wilot od WL3 do WL8

Wzdiuz ogrodzenia dziatki nr 208/4 na dt. 46m

410. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzgdzen obcych wystepujgcych w obrebie pasa drogowego jest naniesiona na mapie do celéw
projektowych.
Projektowane elementy drogowe bedg wykonana powyzej poziomu istniejgcego terenu.
Przed przystgpieniem do robét na okreslonym odcinku nalezy:
e ustalic wstepne potozenie: przewoddw na podstawie plandw syt.-wys. oraz wykonania probnych
wykopdw,
o ustali¢ faktyczne usytuowanie i gtebokos¢ posadowienia istniejgcej infrastruktury podziemnej poprzez
ich reczne odkopanie z zachowaniem $rodkéw ostroznosci odpowiednio do danego rodzaju przewodu
e wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i ich
zakonczeniu oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron,
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o Wbudowane elementy nalezy oznakowaé zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od wiasciciela
infrastruktury

o Wszystkie prace montazowe i demontazowe nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP.

Zabezpieczenie/przebudowe infrastruktury technicznej nie zwigzanej z droga wykonaé
zgodnie z zataczonymi projektami branzowymi

5. Roboty ziemne i przygotowawcze.

Roboty ziemne i przygotowawcze polegajg na wykonaniu:

- wycinka (wraz usunieciem pni drzew oraz zasypaniem dotéw po pniach) kolidujgcych drzew
- zdjecie warstwy wierzchniej gruntu

- wykopow pod projektowang kanalizacje deszczowa, poszerzenie jezdni

- nasypow pod projektowang droge

6. Organizacja ruchu

Organizacja ruchu na czas staly jest przedmiotem odrebnego opracowania.

7. Wycinka drzew

Z uwagi na projektowang infrastrukture drogowg istnieje koniecznos¢ usuniecia kolidujgcych drzew w
granicach projektowanego pasa drogowego. Przewiduje sie usuniecie 159szt. drzew i 30m2 krzewow

Zakres wycinki ograniczono do niezbednego minimum zachowujgc istniejace zadrzewienie w stanie
naturalnym jako element zagospodarowania.

Przy wykonaniu robét drogowych wykonawca bedzie musiat zwrécié szczegdlng uwage na ochrone
istniejgcych drzew przed uszkodzeniem przez sprzet mechaniczny, a ewentualne uszkodzenia mechaniczne
zabezpieczy¢ pastami ogrodniczymi (typu Funaben) lub farbg emulsyjng z roztworem $rodka grzybobdjczego.

Naruszenie bryty korzeniowej przy wykonywaniu wykopéw powinno odbywac sie w krétkim czasie.

8. Wielkosé podstawowych roboét
Poszerzenie jezdni - 20 n?
Skrzyzowanie 200 m?
Zjazdy publiczne w tym na drogi boczne - 185 nv?
Zjazdy indywidualne przez Sciezke pieszo-rowerowg - 576 m?
$ciezka pieszo-rowerowa (3101-576=2525)m? 2525 m?
Zjazdy poza krawedzig Sciezki pieszo-rowerowej (z kostki bruk.) - 345 m?
chodnik - 64 m?

9. Uwagi

- Roboty ziemne w bezposredniej blisko$ci istniejgcego uzbrojenia wykonac recznie z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.

Lokalizacja urzgdzenh obcych jest naniesiona na mapie do celéw projektowych.

Przed przystgpieniem do robét na okreslonym odcinku nalezy:
- ustali¢ wstepne potozenie: przewoddw na podstawie plandw syt.-wys. oraz wykonania probnych wykopow,
- ustali¢ faktyczne usytuowanie i gtebokos¢ posadowienia istniejgcej infrastruktury podziemnej poprzez ich
reczne odkopanie z zachowaniem srodkéw ostroznosci odpowiednio do danego rodzaju przewodu
- wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i ich zakonczeniu
oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron.
- Catos¢ robét nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami branzowymi i BHP.
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- Roboty realizowaé zgodnie z warunkami technicznymi.
- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiada¢ certyfikaty i aprobaty techniczne.
- Materiaty rozbibrkowe nalezy zutylizowaé. Wykonawca robdt przedstawi karte utylizacji materiatdw z
rozbiorki.
- Po wykonaniu robét budowlanych wykona¢ powykonawczg inwentaryzacje .
Projektowat,
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