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|. Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

OSWIADCZENIE

na podstawie art. 20 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane

Oswiadczam, ze projekt wykonawczy przebudowy drogi powiatowej nr 2416P - ulicy
Szkolnej w miejscowosci Plewiska obejmujgca budowe peronu - wyznaczenie
peronu przystanku autobusowego, zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu

ktoremu ma stuzyc.

Projekt i opracowanie Branza Data Podpis i pieczatka

Projektant:

Drogi i ulice listopad 2020 .
mgr inz. Wojciech Andrzejak

Sprawdzajgcy:
_ Drogi i ulice listopad 2020 r.
mgr inz. Pawet Borowiak



ll. Kopia uprawnien i zaswiadczenia projektanta i sprawdzajacego



[ll. Projekt wykonawczy

Przebudowa drogi powiatowej nr 2416P - ulicy Szkolnej w miejscowosci Plewiska obejmujaca

budowe peronu - wyznaczenie peronu przystanku autobusowego

Czesc¢ opisowa

Opis techniczny

Czesé rysunkowa
1  Plan orientacyjny 1:10 000
2. Plan sytuacyjny 1:500
3. Przekréj podtuzny 1:50/500
4. Przekroje normalne 1:50



Opis techniczny dla projektu przebudowy drogi powiatowej nr 2416P - ulicy Szkolnej w
miejscowosci Plewiska obejmujaca budowe peronu - wyznaczenie peronu przystanku

autobusowego

1. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomiedzy Zarzgdca drogi — Zarzadem Drog

Powiatowych w Poznaniu a Biurem Inzynierskim DUKT Wojciech Andrzejak.

2. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Mapa nieaktualizowana w skali 1:500, z zasoboéw geodezyjnych Starosty Poznanskiego;

b) Mapa pozyskana z zasobdw internetowych (www.maps.google.pl) — plan orientacyjny.

¢) Ustawa z dnia 31 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60).

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1995 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 90 poz.414).

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

f) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydany dla Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie w 2014 roku.

g) Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

h) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi powiatowej 2416P na terenie miejscowosci
Plewiska, gmina Komorniki obejmujgca wykonanie fragmentu chodnika w postaci dojscia do i samego
peronu przystanku autobusowego. Dodatkowo w ramach opracowania ujeto poszerzenie nawierzchni
jezdni z istniejgcych 5,0 m do 6,0 m, kompleksowe oznakowanie pionowe i poziome w obszarze

planowanych robét z uwzglednieniem oznakowania aktywnego na istniejgcym przejsciu dla pieszych.

4. Stan istniejacy
Droga powiatowa 2416P - ulica Szkolna - w zarzadzie Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu, na
rozpatrywanym odcinku prowadzi w kierunku Gotusek - jako wyjazd w kierunku zachodnim z miejscowosci
Plewiska. Ulica ta jest klasy Z o jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci ok. 5,0 m w
przekroju drogowym i pétulicznym. Ruch pieszych prowadzony jest wydzielonym chodnikiem
Zlokalizowanym po przeciwnej stronie wzgledem planowanego peronu, usytuowanym przy krawedzi jezdni
0 szerokosci ok. 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowe;.
Odwodnienie pasa drogowego jest wgtebne do sieci kanalizacji deszczowej i powierzchniowo w kierunku
rowu na odcinku o przekroju potulicznym w obszarze zabudowanym i powierzchniowe poza obszarem
zabudowanym poprzez spadki poprzeczne w pobocza i przydrozne rowy.
Na rozpatrywanym odcinku jezdnia prowadzona jest w obszarze zabudowanym i obowigzuje na niej
ograniczenie predkosci do 50 km/h.
Pas drogowy jest oswietlony.
Istniejgcej oznakowanie pionowe i poziome jest kompletne.

Niniejsze opracowanie obejmuje branze drogows i nie koliduje z Zadng z funkcjonujgcych sieci.




5. Stan projektowany
a. Plan sytuacyjny
Zakres niniejszego opracowania dotyczy odcinka drogi powiatowej nr 2416P na terenie miejscowosci
Plewiska na dtugosci ok. 175 m niemal w catosci w obszarze zabudowanym i zostat przedstawiony na
rysunku nr 2 niniejszego projektu. Zakres opracowania obejmuje istniejgcy tuk poziomy w obszarze ktérego
nie stwierdzono wymaganego poszerzenia, dtugosci 80 m oraz, za nim, prosty odcinek drogi na ktérym dzis
funkcjonuje przystanek autobusowy na obu kierunkach z miejscami zatrzymania autobusu usytuowanymi
przed dojazdem do przejscia dla pieszych.
Zakres projektu obejmuje poszerzenie jezdni na tuku uwzgledniajgc wzoér 40/R gdzie promien odczytano po
opisaniu istniejgcego tuku wzgledem wewnetrznej jego krawedzi (uwzgledniajgc brak poszerzenia). Dla
tuku uwzgledniono krzywe przejsciowe diugosci 25 m z parametrem A=43,30 kazda a promien R odczytano
jako 75m. Tym samym poszerzenie na tuku zaprojektowano jako 55 cm a zmiana szerokosci przewidziana
zostata na krzywej przejsciowej, podobnie jak zmiana pochylenia z daszkowego 2% na jednostronny 3%.
Wymagane poszerzenie odtozono po zewnetrznej tuku. Za tukiem poziomym uwzgledniono docelowe
poszerzenie jezdni drogi powiatowej na terenie zabudowanym do 6,0 m a zmiana szerokosci przewidziano
zostata na krzywej przejsciowej zamykajgcej. Na tym odcinku - dlugosci 25 m przewidziano zmiane
pochylenia oraz zmiane szerokosci z 5,55 m do 6,0 m takze po zewnetrznej stronie tuku. Tym samy o$
istniejacej jezdni wzgledem projektowanej jezdni pozostata w tym samym miejscu. Same pasy ruchu
wyznaczone zostaty uwzgledniajgc szerokos¢ 5,0 m z poszerzeniem na tuku - oznakowanie poziome
krawedziowe, takze na dtugosci krzywych przejsciowych. Oznakowanie poziome i pionowe jest
przedmiotem projektu statej organizacji ruchu.
Dalej poprzez istniejace przejscie dla pieszych az za zjazd w kierunku boiska przewidziano poszerzenie
istniejgcej jezdni do 6,0 m z zakohczeniem zakresu prac skosem 1:10. Pochylenie poprzeczne za tukiem
poziomym na odcinku dlugosci 20 m zmienia sie z daszkowego na jednostronne 2%, o kierunku
przeciwnym wzgledem pochylenia na tuku i takie uwzgledniono az do konhca odcinka ujetego niniejszym
opracowaniem.
Przyjecie takiej geometrii pozwolito na wyznaczenie peronu przystanku autobusowego dla obu kierunkdw
za funkcjonujgcym przejsciem dla pieszych. Peron dla wjezdzajgcych do miejscowosci Plewiska
wyznaczono na istniejgcym chodniku w odlegtosci 26 m za przejsciem dla pieszych pomiedzy istniejgcymi
zjazdami na posesje prywatne. W tym zakresie ujeto tylko przestawienie znaku D-15 i wykonanie
oznakowania poziomego - linii P-17 dtugosci 30 m.
Dla kierunku wyjezdzajgcego z miejscowosci peron zostat zaprojektowany jako nowy odcinek chodnika w
odsunieciu od przejscia dla pieszych na odlegtos¢ 10 m takze o dilugosci 30 m. Jego szerokosé
zaprojektowano jako 2,15 m uwzgledniajgc w niej szerokos¢ kraweznika betonowego ulicznego 15x30 cm.
W srodku projektowanego peronu ujeto jego poszerzenie o 1,0 m na dtugosci 6,0 m, tak by w przysziosci
mozliwe byto zamontowanie w tym miejscu wiaty przystankowej. Na dtugosci przejscia dla pieszych i
nowego odcinka chodnika ujeto wykonanie $cieku z dwoch rzedéw kostki betonowej i w jego obszarze,
wykonanie dwoch wpustéw kraweznikowo jezdnych dla lepszego odwodnienia tej czesci pasa drogowego.
Sptyw wod opadowych ujeto zgodnie ze stanem istniejgcym do istniejgcego rowu przydroznego witgczajgc
projektowane wpusty bezposrednio do rowu. Na etapie robot nalezy przeprofilowaé ten row.
Dodatkowo na dtugosci planowanych rob6t przy jezdni w przekroju drogowym uwzgledniono
przeprofilowanie poboczy na szerokosci 1,0 m i ich umocnienie kruszywem tamanym 0-31,5 mm

stabilizowany mechanicznie grubosci 15 cm.



Na dtugosci poszerzenia uwzgledniono wykonanie oznakowania poziomego w formie linii osiowej
uwzgledniajgc skosy 1:10 dla dowigzania do stanu istniejgcego.

Dla poprawy bezpieczenstwa w obszarze przejscia dla pieszych uwzgledniono wymiane istniejgcych
znakow D-6 na aktywne z podtgczeniem do istniejgcej szafki eNN typu ZKP. W tym celu przewidziano przy
istniejgcej szafce wykonanie nowej w ktorej przewidziano montaz bezpiecznikdéw i dalej podigczenie
projektowanych znakéw. Zakres robot elektrycznych przewidziano w porozumieniu z Urzedem Gminy

Komorniki jak rowniez z Gminny Osrodkiem Sportu i Rekreacji w Komornikach.

Poszerzenie peronu dla celdéw przysztoSciowego montazu wiaty wymaga wykorzystania elementow
oporowych z uwagi na sgsiedztwo funkcjonujgcego rowu przydroznego. W niniejszym projekcie
uwzgledniono je o wysokosci catkowitej 120 cm.

W zakresie materiatu i kolorystyki dla nawierzchni chodnika i peronu przyjeto wykonac je z kostki betonowej
typu CEGLA grubosci 8 cm w kolorze szarym. Dopuszcza sie zmiane rodzaju materiatu po uzyskaniu
zgody Zarzadcy drogi. Wzdtuz linii peronu i przy przej$ciu dla pieszych nalezy uwzgledni¢ wykonanie
nawierzchni typu BRAJL w kolorze zéttym w odlegtosci 0,5 m od krawedzi jezdni na szerokosci 60 cm

Dla projektowanego poszerzenia jezdni przewidziano odstoniecie catej jej konstrukcji po zewnetrznej
stronie tuku z uwzglednieniem frezowania istniejgcej nawierzchni dla wykonania potgczenia zakladkowego
jak réwniez wykonania nowej warstwy Scieralnej i wigzacej. Warstwe wigzacg nalezy wykonac jako

warstwe wyréwnawczg o minimalnej grubosci 4 cm.

Przyjete w projekcie rozwigzania przedstawiono na planie sytuacyjnym (Rys. nr 2).

b. Przekréj normalny

Konstrukcje poszerzenia nawierzchni jezdni przewidziano jako:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S (KR3-KR4) grubosci 4 cm;

- warstwa wigzaca (wyrdwnawcza) z betonu asfaltowego AC 16W (KR3-KR6) grubosci 4-9 cm (minimalna
grubos¢ warstwy 4 cm);

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 16P (KR1-KR4) grubosci 10-14 cm (grubos$é¢ zalezna od
grubosci istniejgcych warstw z betonu asfaltowego jezdni i grubosci warstwy frezowanej);

- podbudowa z kruszywa famanego granitowego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm;

- warstwa wzmachniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa o grubosci 20 cm.

Dodatkowo pomiedzy warstwg podbudowy a warstwag wigzgcg nalezy roztozy¢ siatke z widkien szklanych
na podkfadzie z widkniny 100/200kN dla ograniczenia spekan na styku projektowanej i istniejgcej
konstrukcji jezdni.

Przy korytowaniu nalezy uwzgledni¢ odsadzki na poszczegdinych warstwa konstrukcji z przesunieciem

miedzy warstwami min 5 cm dla warstw bitumicznych i 10 cm pozostatych.

Konstrukcje peronu - chodnika przewidziano jako:
- nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce piaskowo-cementowej 4:1 grubosci 4 cm (po
zageszczeniu);

- warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa o grubosci 15 cm.

Dodatkowo z uwagi na koniecznos¢ gtebszego korytowania w obszarze planowanego chodnika nalezy

uwzgledni¢ usuniecie gruntdéw humusowych i organicznych wykonanie nasypu budowlanego z piasku



gruboziarnistego. Nasyp ten nalezy wykonywaé warstwami co max 30 cm z zapewnieniem wymaganego
zageszczenia. Na wykonany nasypie nalezy wykazac: 1s=1,00. Przy korytowaniu pod nawierzchnie

poszerzenia nalezy wykazac: Is=1,00; 10<2,2; Ev2=60MPa

Przy krawedzi jezdni uwzgledniono umocnienie poboczy na szerokosci 1,0 m warstwg kruszywa tamanego
0-31,5 m stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm. Pobocza przewidziano przeprofilowa¢ o

pochyleniu 6% od jezdni, na tuku po zewnetrznej pochylenie do 3%.

Istniejgcy kraweznik na diugosci peronu przewiduje sie wyniesé do 15 cm wzgledem nawierzchni $cieku
(wpusty kraweznikowo jezdne z wilazem wysokosci 25 cm). Na szerokosci przejscia dla pieszych
bezwzglednie nalezy istniejgcy kraweznik ustawic¢ jako wtopiony - w poziomie nawierzchni jezdni. Dalej jako
wysoki. Kraweznik uliczny 15x30 cm nalezy ustawi¢ na tawie betonowej 30x35 cm z betonu C12/15 z
oporem a przy nim wykonac sciek z dwoch rzeddéw kostki betonowej szerokosci 20 cm na wspélnej tawie z
kraweznikiem. Sciek ujeto na dtugosci projektowanego kraweznika - od przejécia dla pieszych do konca

projektowanego peronu. Nawierzchnia chodnika nie moze mie¢ wiekszego pochylenia jak 6%.

Dla nawierzchni chodnika i perondw przewidziano zastosowanie, jako elementu zewnetrznego opornik
betonowy 8x30 cm uktadany na tawie betonowej 30x35 cm z betonu C12/15 z oporem - poza odcinkiem
gdzie wymagany jest element oporowy typu L. Element oporowy nalezy ustawi¢ na lawie z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm.

Projektowang nawierzchnie chodnika i peronéw przewidziano zasadniczo o pochyleniu 2% w kierunku

jezdni.

Przyjete rozwigzanie przekrojow normalnych przedstawione jest na Rys. 4.

c. Przekréj podtuzny

Niweleta projektowanego odcinka drogi wyznaczona zostata na podstawie zinwentaryzowanej nawierzchni
jezdni z uwzglednieniem jej nieznacznego przeprofilowania i wyniesienia na ok. 5 cm wzgledem stanu
istniejgcego. Projektowana niweleta jest kombinacjg pochylen od 0,3 % do 0,5% (przy dowigzaniu do stanu
istniejgcego do 1%). Niniejsze opracowanie nie zmienia co do zasady istniejgcego przekroju podtuznego
jezdni.

Przyjete rozwigzanie przekroju podtuznego przedstawione jest na Rys. 3.

d. Odwodnienie

Odwodnienie przewidziano wg stanu istniejgcego zapewniajac sptyw pochyleniem poprzecznym i
podtuznym w kierunku poboczy i dalej do rowéw przydroznych jak réwniez - na dtugosci projektowanego
kraweznika, wykonanie dwoéch wpustéw typu ciezkiego kraweznikowo jezdnych z podigczeniem do
istniejgcego rowu przydroznego. W tym zakresie nalezy uwzgledni¢ miejscowe przeprofilowanie odcinka
rowu tak by wylot przykanalika zlokalizowany zostat ok. 15-20 cm nad dnem rowu.

Co do istniejgcego sposobu odwodnienia pasa drogowego niniejsze opracowanie nie zmienia stanu

istniejgcego.

e. Oswietlenie
W niniejszym opracowaniu nie przewidziano ingerencji w istniejgce oswietlenie pasa drogowego. W

zakresie projektowanego oznakowania aktywnego przewidziano wigczy¢ je do obwodu zasilajgcego boisko



GOSIR-u w porozumieniu z Urzedem Gminy. Projektowane oswietlenie aktywne przewidziano o mocy
tagcznej ok. 30W co w przeliczeniu na prace przez 24h przez caty miesigc wygeneruje koszt utrzymania na

poziomie ok. 15 zt (przy zatozeniu ceny 1kWh na poziomie 66 groszy)

Projektowane zuzycie
moc 2 sygnalizatoréw 0,03 kw
Zuzycie 24h 0,72 kWh
cena jedn kWh 0,66 PLN
czas 30 dni
suma koszt mies. 14,256 PLN

Zakres rob6t do wykonania obejmuje:

- rozbudowa listwy LZ w istniejgcym ztgczu ENEA

- zabudowanie szafki oswietlenia przejscia dla pieszych obok szafki ZKP ENEA
- utozenie i poditgczenie kabla YKY 3x2,5 od ZKP ENEA do SO

- montaz sygnalizatoréow

- doprowadzenie kabli YKY 3x2,5 w rurach do sygnalizatorow.

W opracowaniu ujeto znaki aktywne znaki D-6 zasilane state napieciem 230V

Sygnalizatory zastosowane zostang w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych w momencie gdy znajdujg
sie oni w bezposredniej okolicy przejscia. Rozwigzanie to tworzy bezpieczne aktywne przejScie dla
pieszych znacznie poprawiajgce bezpieczenstwo poprzez zwrdcenie uwagi kierowcom w momencie gdy
pieszy znajduje sie na przejsciu. Czujniki obecnosci po wykryciu pieszych wigczajg 2 mocne sygnalizatory
btyskowe zwracajgc uwage kierowcdéw w ich rejonach.

- sygnalizatory komunikujg sie drogg radiowg na odlegtos¢ do 50m dzieki czemu wtgczajg sie jednoczesnie
po obu stronach przejscia;

- sygnalizatory do D-6 wykonujg widoczny szybki potrojny btysk znakomicie zwracajgcy uwage kierowcow;
- panele sg energooszczedne dziki zastosowaniu technologii LED;



- nie dziatajg ciagle, aktywacja paneli btyskowych po obu stronach przejscia nastepuje w momencie
wykrycia przez radar pieszego na przejsciu (radaru pracujgcy minimum w zakresie 80° horyzontalnie i 32°
wertykalnie stuzacy wykryciu obecnosci pieszego w rejonie przejscia).

- zaawansowany mikrokontroler steruje jasnoscig zestawu generujgc: 33% mocy w nocy i 100% w dzieh w

celu dostosowania do aktualnie panujgcych warunkow.

f. Organizacja ruchu

Zakres opracowania obejmuje oznakowanie istniejgcego przej$cia dla pieszych znakami aktywnymi,
oznakowanie przystankéw autobusowych oraz uzupetnienie oznakowania poziomego dla odcinka jezdni.
Wymagane zmiany w zakresie statej organizacji ruchu ujete zostaty w odrebnym opracowaniu - w projekcie

statej organizaciji ruchu.

g. Koalizje
W zakresie niniejszego opracowania nie przewidziano wystgpienia kolizji planowanego zagospodarowania

terenu ze stanem istniejgcym.

6. Zestawienie powierzchni.
Nawierzchnie nowego chodnika i peronu z kostki betonowej: 90,0 m?.
Poszerzenie nawierzchni jezdni: 135,0 m>.
Przetozenie nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej: 90,0 m?.
Przetozenie nawierzchni zjazdu z kostki betonowej: 20,0 m?.
Poszerzenie nawierzchni zjazdu z kostki betonowej: 5,0 m?2.
Nawierzchnia z betonu asfaltowego - naktadka na catosci: 985,0 m2.
Powierzchnia poboczy z kruszywa tamanego: 250,0 m?.

Powierzchnie zielone: 100,0 m?>.

7. Wpis do rejestru zabytkéw.
Przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana na terenie stanowigcym element zespotu urbanistyczno-
architektonicznego wpisanego do rejestru zabytkéw i nie znajduje sie w obrebie obszaru pod opieka
Konserwatora Zabytkéw. W trakcie prowadzenia prac, w szczegdlnosci w trakcie robot ziemnych, nalezy
zastosowaé sie od ogolnej informacji iz w przypadku natrafienia na przedmiot co do ktérego istnieje
przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest sie zobowigzanym, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami:
- wstrzymaé wszelkie roboty mogace uszkodzic lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
- zabezpieczy¢ przy uzyciu dostepnych srodkoéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
- niezwiocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego konserwatora zabytkéw, a jesli nie jest to mozZliwe,

wiasciwego wajta.

8. Wplyw eksploatacji gérnicze;j.

Przedmiotowy teren inwestycji nie znajduje sie pod wptywem eksploatacji gornicze;j.

9. Zagrozenia dla srodowiska.
Planowane przedsiewziecie nie wpltynie i nie zagrozi Srodowisku naturalnemu. Diugos$é projektowanej

przebudowy, jej zakres oraz lokalizacja nie naktada obowigzku przeprowadzania oceny oddziatywania na



Srodowisko. W zakresie odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych nie zmienia sie¢ ono w stosunku do

stanu istniejgcego.

10. Obszar oddziatywania obiektu budowlanego.
Obszar bezposredniego oddziatywania ogranicza sie do dziatek, na ktérych przewidziano realizacje
zakresu prac - niniejsze opracowanie dotyczy czesci dziatki pasa drogowego drogi powiatowej nr 2416P i
fragment dziatki boiska.
Obszar oddziatywania niniejszego projektu budowlanego, ogranicza sie do:
- Gmina Komorniki, miejscowos$¢ Plewiska, droga powiatowa 2416P, ul. Szkolna, czesci dziatek o nr ewid:
1223/1i 1559/2.

Zakres objety projektem budowlanym nie oddziatuje na inne niz wymienione dziatki — tereny.

Podstawa prawna:

1. Ustawa z dnia 31 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60).

2. Ustawa z dnia 7 lipca 1995 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 90 poz.414);

3. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdtowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 721).

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430 z
dnia 14 maja 1999 roku).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 nr 75 poz. 690).

11. Inne
Prace nalezy wykonywaé w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majgcych nadzér nad przedmiotowym terenem w szczegdlnosci zaleceniami
Zarzadu Drég Powiatowych w Poznaniu — zarzadcy drogi.
Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii rob6t nawierzchniowych z kostki
betonowej i betonu asfaltowego. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu uktadania nawierzchni pod
wzgledem ksztaltu geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zostaC ustalone przez inspektora
nadzoru bezposrednio przed etapem ukladania nawierzchni utwardzenh i dostosowane do nawierzchni
istniejgcych dla zachowania ich spéjnosci.
Wyniesienie w teren projektowanego zakresu nalezy bezwzglednie powierzyé uprawnionemu geodecie w
celu prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektéw
istniejgcych
PRZED ROZPOCZECIEM WEASCIWYCH PRAC NALEZY BEZWZGLEDNIE SPRAWDZIC WSZYSTKIE
WYMIARY NA BUDOWIE | POWIADOMIC INSTYTUCJE MAJACE NADZOR NAD TERENEM
INWESTYCJI ZGODNIE Z OPINIAMI | UZGODNIENIAMI.

Niniejsze opracowanie dotyczy zakresu prac w obrebie dziatek pasa drogowego.

Dopiewo, listopad 2020 r.



IV. Informacja BIOZ.

INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

faza: PROJEKT WYKONAWCZY

obiekt: PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2416P - ULICY SZKOLNEJ W
MIEJSCOWOSCI PLEWISKA OBEJMUJACA BUDOWE PERONU -
WYZNACZENIE PERONU PRZYSTANKU AUTOBUSOWEGO

adres / nr dziatki: GMINA KOMORNIKI, MIEJSCOWOSC PLEWISKA,
DROGA POWIATOWA NR 2416P, ULICA SZKOLNA
CZESC DZIALEK NR EWID. 1223/1, 1559/2, OBREB PLEWISKA

inwestor: ZARZAD DROG POWIATOWYCH W POZNANIU
ULICA ZIELONA 8
61-851 POZNAN

firma proj. BIURO INZYNIERSKIE DUKT
WOJCIECH ANDRZEJAK
62-070 DOPIEWO, UL.POZNANSKA 38

gtéwny projektant: MGR INZ. WOJCIECH ANDRZEJAK

data: LISTOPAD 2020 .

podstawa prawna: 1. Art.20, ust. 1, pkt 1b Ustawy Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 z Dz. U. 00.106.1126 z
pbézniejszymi zmianami

2. Rozp. Min. Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informaciji dot. bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony srodowiska (Dz. Ust. nr 120 poz. 1126)




1. Zakres robot poprzedzajagcych realizacje przebudowy drogi powiatowej nr 2416P - ulicy Szkolnej w
miejscowosci Plewiska obejmujgcej budowe peronu przystanku autobusowego
1.1 Zabezpieczenie placu budowy

1.2 Przygotowanie placu na materiaty budowlane

2. Kolejnos¢ realizacji robot
2.1 Roboty przygotowawcze, rozbiérkowe i ziemne
2.2 Poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni
2.3 Ustawienie elementéw oporowych, opornika betonowego, elementéw oporowych oraz
kraweznika betonowego
2.4 Wykonanie nawierzchni poszerzenia i jezdni oraz utwardzen

2.5 Roboty uzupetniajgce

3. Na dziatkach, w obrebie ktérych realizowana bedzie przedmiotowa inwestycja, nie wystepuja
elementy zagospodarowania terenu, ktéore mogg stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczehstwa i zdrowia
ludzi za wyjatkiem istniejgcej infrastruktury w obrebie ktérej prace nalezy prowadzi¢ ze szczegding

ostroznoscig zgodnie z warunkami gestorow

4. Podczas realizacji robot budowlanych mogg wystgpi¢ przewidywane zagrozenia:
4.1. Roboty wykonywane przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego
4.2. Podczas roboét ziemnych mozliwos¢ wystapienia kolizji z niezinwentaryzowanym uzbrojeniem

podziemnym

5. Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych powinni zostac

poinformowani o istniejgcych zagrozeniach i przeszkoleni zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP

6. Kierownictwo robot powinno zapewni¢ w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia i ich sgsiedztwie:
6.1 Wiasciwe, zgodne z obowigzujgcymi przepisami BHP zabezpieczenie miejsc niebezpiecznych
6.2 Wiasciwg organizacje placu budowy zapewniajgcg bezpieczenstwo i sprawg komunikacje

umozliwiajgcg szybkg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen
6.3 Umieszczenie na tablicy budowy telefonéw alarmowych strazy pozarnej, pogotowia

ratunkowego i policji

7. Okreslenie obszaru oddziatywania obiektu
Obszar oddziatywania obiektu ogranicza sie do terenu prowadzenia robét budowlanych na

przedmiotowe] dziatce. Doktadny obszar oddziatywania zostat okreslony w projekcie

8. Woykaz istniejgcych obiektéw budowlanych do adaptacji lub rozbidrki
W zakresie objetym opracowanie brak jest obiektow budowlanych kolidujgcych z zakresem projektu.
Zakres objety projektem dowigzuje sie do istniejgcego jezdni jak i chodnika bez koniecznosci ich

przebudowy, adaptacji czy rozbiorki.



