OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

I. CHARAKTERYSTYKA WYROBU

Przedmiotem opracowania jest specyfikacja techniczna dla łodzi motorowej kategorii R – 2.
Przyjmuje się robocze oznaczenie „łódź R – 2”.
II. DOKUMENTY ODNIESIENIA
1. Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 18 kwietnia 2005 r. w sprawie flagi oraz oznakowania jednostek pływających i statków powietrznych Policji  (Dz. U. nr 84 poz. 724 z późn. zm.)
2. Dyrektywa 94/25 WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie zbliżenia przepisów ustawowych, wykonawczych i administracyjnych Państw Członkowskich odnoszących się do rekreacyjnych jednostek pływających (Dz. Urz. WE L 164 z 30.06.1994 z późn. zm.).
III. WYMAGANIA TECHNICZNE
1. Przeznaczenie łodzi R – 2
Łódź R–2 służyć będzie do patrolowania różnego rodzaju akwenów wodnych (m.in. wody stojące, wody płynące, rozlewiska popowodziowe), podejmowania na pokład osób tonących, prowadzenia akcji ratunkowych w przypadkach zagrożenia zdrowia i życia osób np. w przypadku powodzi.
2. Warunki eksploatacji

2.1  Łódź będzie eksploatowana w dzień i w nocy, w każdych warunkach pogodowych na wodzie w rejonie 2 żeglugi według "Przepisów klasyfikacji i budowy łodzi motorowych" część I; "Zasady Klasyfikacji" - PRS, przy sile wiatru do 6° w skali Beauforta,
2.2  Łódź będzie transportowana z wykorzystaniem specjalistycznej przyczepy transportowej przystosowanej do tego typu łodzi.

2.3  W sezonie nawigacyjnym łódź przechowywana będzie bezpośrednio na akwenie, na wolnym powietrzu, a w okresie zimowym pod wiatą lub w pomieszczeniu garażowym nie ogrzewanym.

3. Wymagania formalne

3.1  Łódź musi posiadać świadectwo klasy łodzi PRS (lub innego podmiotu uprawnionego do kontroli jakości), lub świadectwo zgodności CE na zgodność z Dyrektywą 94/25 WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie zbliżenia przepisów ustawowych, wykonawczych i administracyjnych Państw Członkowskich odnoszących się do rekreacyjnych jednostek pływających (Dz. Urz. WE L 164 z 30.06.1994 z późn. zm.), kategoria konstrukcyjna „C”, co najmniej w rejonach żeglugi i warunkach hydrometeorologicznych określonych w niniejszym opracowaniu. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru łodzi.
3.2  Wszystkie elementy łodzi oraz jej wyposażenia podlegające obowiązkowi oceny zgodności muszą być oznaczone odpowiednim znakiem np. CE,
3.3  Wykonawca zobowiązany jest do konsultowania i uzyskania akceptacji przez Zamawiającego proponowanych do zastosowania rozwiązań konstrukcyjnych i funkcjonalnych dotyczących zabudowy łodzi.
4. Wymagania techniczne dla kadłuba
4.1 Kadłub ślizgowy typu „V”

4.2 Kadłub łodzi, przystosowany do silnika z napędem śrubowym opisanym w pkt. 6, spawany, wykonany z morskiego aluminium.
4.3  Załoga + (pasażerowie + ładunek dodatkowy) = 2 + (2 + 100 kg,) Dla celów obliczeniowych należy przyjąć masę każdej osoby 90 kg.
4.4  Masa łodzi z silnikiem (bez paliwa) max. 1300 kg na podstawie danych technicznych producenta.
4.5  Długość całkowita kadłuba od 5,50 m do 6,00 m włącznie, na podstawie danych technicznych producenta.
4.6  Łódź musi łatwo dobijać do nieuzbrojonego (tzw. dzikiego) brzegu i odchodzić od tego brzegu.
4.7  Łódź musi łatwo wchodzić w ślizg przy ekonomicznych obrotach silnika i charakteryzować się niskim zużyciem paliwa, zwłaszcza przy pływaniu wypornościowym (podczas wykonywania zadań patrolowych).
4.8  Stępka (kil) musi być wyposażona w listwę ze stali nierdzewnej zabezpieczającą ją przed uszkodzeniami mechanicznymi, trwale zamocowaną z możliwością łatwego demontażu w przypadku uszkodzenia, ściśle przylegającą do kadłuba, o szerokości dostosowanej do konstrukcji łodzi.

4.9  Konstrukcja, zastosowane materiały i technologia budowy musi gwarantować użyteczność łodzi przez minimum 10 lat.

4.10 Łódź musi być wyposażona w odbojnicę, trwale przymocowaną do kadłuba o grubości nie mniejszej niż 10 mm przystosowaną do częstego dobijania do różnego typu kei. 
4.11 Po obu burtach łodzi, na zewnątrz, poniżej odbojnicy, muszą być zamontowane linki ratownicze w sposób umożliwiający ich okresową wymianę.

4.12 Po obu burtach łodzi muszą być zamontowane uchwyty lub relingi, w sposób umożliwiający trzymanie się załoganta lub pasażera przebywającego na pokładzie.
4.13 Na rufie musi być zamontowana składana drabinka, wykonana ze stali nierdzewnej, umożliwiająca wejście do wody oraz wyjście z wody na pokład.
4.14 Łódź wyposażona w pompę zęzową.
5. Wymagania techniczne dla zabudowy pokładu

5.1    
Łódź oraz wszystkie elementy zabudowy i wyposażenia łodzi muszą być wykonane w sposób uniemożliwiający skaleczenie lub  zranienie (bez ostrych krawędzi).
5.2      Łódź musi być wyposażona w stałą kabinę z co najmniej jednym odpływem wody wyposażonym w zawór.
5.3  
Łódź musi być wyposażona w konsolę sterową, umieszczoną w kabinie, z siedziskiem.
5.4 
Po lewej stronie sternika, w kabinie, musi być siedzisko dla pasażera. 
5.5 
W kabinie muszą być zamontowane uchwyty na butelkę PET o pojemności 1,5 l. 
5.6  
Przy konsoli sternika, muszą znajdować się dwa samochodowe gniazda zapalniczki z zaślepkami, zasilane bez względu na położenie wyłącznika zapłonu, napięciem nominalnym 12V i max. obciążeniu 10A. 
5.7  

Pokład łodzi musi być płaski, sztywny, antypoślizgowy
5.8 Łódź musi być wyposażona w min. dwie bakisty służące do przechowywania wyposażenia łodzi. Bakisty muszą być wyposażone w zamknięcie uniemożliwiające dostęp osobom postronnym. Zamawiający nie dopuszcza zastosowania zamka szyfrowego.
5.9      W tylnej części kadłuba musi być zamontowany stelaż rufowy ze stali nierdzewnej, mieszczący urządzenie sygnalizacyjne i uprzywilejowania oraz lampę LED oświetlającą pokład, o mocy w zakresie 9 – 12 W i strumieniu świetlnym w przedziale 800 – 1100 lm, w sposób umożliwiający regulację w płaszczyźnie pionowej i poziomej, sterowaną oddzielnym włącznikiem umieszczonym na konsoli sternika. Lampa musi zapewniać równomierne oświetlenie pokładu łodzi. Obudowa lampy musi spełniać wymagania dla obudów ochronnych, co najmniej w klasie IP 67 wg normy PN-EN 60529:2003. Ponadto stelaż rufowy musi być wyposażony w mocowania do koła ratunkowego i kosz na rzutkę ratowniczą. 

6. Wymagania techniczne dla jednostki napędowej i instalacji paliwowej
6.1 Łódź musi być przystosowana do napędu silnikiem przyczepnym o zapłonie iskrowym, o mocy min. 90 KM, 4 – cylindrowym. Musi posiadać efektywny bieg wsteczny, trymer oraz dobrą sterowność podczas żeglugi. 
6.2  
Silnik musi być wyposażony w rozrusznik elektryczny załączany zdalnie stacyjką z miejsca sternika. Kluczyki do stacyjki (min 2 szt.) muszą być wyposażone w nietonące breloki (min 2 szt.). 
6.3  
Jednostka napędowa musi być dostarczona w następującym ukompletowaniu:
a) silnik z aluminiową śrubą napędową,
b) śruba napędowa zabezpieczona osłoną wykonaną ze stali nierdzewnej zapobiegająca uszkodzeniu śruby z możliwością łatwego demontażu osłony,
c) manetka, z możliwością sterowania obrotami silnika oraz biegami przekładni,
d)  sygnalizator dźwiękowy sygnalizujący przekroczenie dopuszczalnej temperatury silnika oraz spadku ciśnienia oleju,
e) koło sterowe z instalacją umożliwiającą sterowanie silnikiem 
f) obrotomierz obrotów wału korbowego silnika wraz z licznikiem motogodzin 
6.4  
Montaż silnika i wymienionego powyżej oprzyrządowania dokonywany będzie przez dostawcę łodzi. Łódź musi posiadać właściwie przygotowane miejsca montażu oprzyrządowania związanego z silnikiem oraz kanały i przepusty do przeprowadzenia cięgien sterowania i przewodów elektrycznych, pozwalające na łatwy montaż i demontaż tych elementów.

6.5  
Sposób zamocowania silnika do pawęży musi uwzględniać skuteczne zabezpieczenie go przed demontażem przez osoby niepowołane (kradzieżą). Wskazane jest również zabezpieczenie silnika na postoju przed niepowołanym dostępem osób trzecich do osprzętu silnika i układu sterowania (np. w celu ich uszkodzenia)

6.6  
Sposób montażu silnika musi zapewniać szybkie przejście łodzi z ruchu do przodu na ruch do tyłu i wykonywanie nagłych nawrotów 

6.7  
Łódź musi być wyposażona w zbiornik paliwa z tworzywa sztucznego o pojemności min. 60 dm3 wyposażony we wskaźnik poziomu paliwa i zawór odpowietrzający. Musi przy tym istnieć możliwość łatwego (prostego) demontażu zbiornika w celu okresowego oczyszczenia.

6.8    Przewód paliwowy łączący silnik ze zbiornikiem musi być zakończony szybkozłączkami z zaworami odcinającymi. Na przewodzie musi być zamontowana ręczna pompa paliwa (primer bulb).
7. Wymagania techniczne dla układu sterowania łodzią
7.1  
Zakłada się kierowanie łodzią poprzez skręcanie silnika za pomocą koła sterowego. Koło sterowe musi być powleczone antypoślizgowym, wodoodpornym tworzywem sztucznym. Elementy układu sterowniczego łodzi muszą być zamontowane w sposób umożliwiający łatwy dostęp do nich, np. w celu wymiany lub naprawy.

7.2  
Łódź musi charakteryzować dobra sterowność i stateczność kursowa w całym zakresie prędkości, zarówno przy ruchu do przodu jak i ruchu wstecz,
8. Stateczność i niezatapialność.

8.1  
Łódź musi być stateczna (stabilna) w każdych warunkach pływania (przy pływaniu szybkim i wolnym, na fali, w dryfie, przy manewrach z różnymi prędkościami i podejmowaniu osoby tonącej).

8.2  
Łódź musi być niezatapialna w myśl pkt. 3.5 załącznika nr 1 do dyrektywy 94/25 WE.
9. Wymagania techniczne dla instalacji elektrycznej
9.1  
Wykonawca łodzi zbilansuje łączną moc wszystkich zainstalowanych w łodzi urządzeń elektrycznych i elektronicznych i wyposaży łódź w odpowiedni dla pełnego obciążenia akumulator i alternator. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru łodzi.

9.2  
Źródłem energii elektrycznej będzie alternator o napięciu znamionowym 12 V, stanowiący integralny zespół jednostki napędowej oraz połączony z nim akumulator o prądzie rozruchowym i pojemności wynikającej z bilansu energetycznego. Akumulator musi znajdować się w ukompletowaniu łodzi. 
9.3  
Wszystkie obwody (poza rozruchu i ładowania) muszą być zabezpieczone bezpiecznikami automatycznymi.
9.4 Rozdział energii elektrycznej musi odbywać się z konsoli przy stanowisku manewrowym. Na konsoli  muszą być umieszczone również podświetlane wskaźniki pracy silnika oraz inne niezbędne do rozdziału energii elektrycznej wyłączniki i lampki sygnalizacyjne (w sposób umożliwiający dostęp do nich w celu dokonania naprawy lub wymiany). Instalacja elektryczna musi być wyposażona w główny wyłącznik prądu odcinający całkowicie napięcie na łodzi. 
9.5   
Wszystkie wskaźniki i wyłączniki montowane na desce rozdzielczej muszą być wodoodporne i dobrze widoczne z miejsca sternika.
9.5.1 Łódź musi być wyposażona w następujące urządzenia elektryczne:

a) światła sygnałowo-pozycyjne,
b) homologowane światło uprzywilejowania, wraz z sygnalizacją dźwiękową uprzywilejowania
c) lampę LED oświetlającą pokład,

d) sygnał dźwiękowy (syrenę),

e) podświetlane wskaźniki zamontowane na konsoli, dobrze widoczne (nie mogą być zasłaniane przez koło sterowe lub jakikolwiek inny element wyposażenia, podświetlany wskaźnik poziomu paliwa (w przypadku zastosowania stacjonarnego zbiornika paliwa), wskaźniki pracy silnika (obrotomierz, licznik motogodzin) 

10. Sygnalizacja uprzywilejowania łodzi
10.1 Na stelażu zamontowanym na rufie łodzi, w jej osi symetrii musi być zamontowana błyskowa lampa LED o niebieskiej barwie światła, zintegrowana z głośnikiem o mocy min 30 W wysyłającym sygnały dźwiękowe o modulowanym tonie, spełniająca wymagania określone w Regulaminie 65 EKG ONZ Dokument potwierdzający spełnienie wymogu zgodności z Regulaminem 65 EKG ONZ musi być przedstawiony przez Wykonawcę  w fazie odbioru łodzi.
10.2 Na konsoli sternika zamontowany manipulator umożliwiający sterowanie zespolonym urządzeniem uprzywilejowania.

10.3 Działanie urządzeń sygnalizacji uprzywilejowania musi spełniać następujące warunki:

a) włączenie sygnalizacji dźwiękowej musi pociągać za sobą jednocześnie włączenie sygnalizacji świetlnej (nie może być możliwości włączenia samej sygnalizacji dźwiękowej, tj. bez równoczesnej sygnalizacji świetlnej),

b) musi istnieć możliwość włączenia samej sygnalizacji świetlnej (bez sygnalizacji dźwiękowej),

c) włączenie lampy ostrzegawczej musi być sygnalizowane lampką kontrolną na pulpicie sterowniczym,

10.  Kolorystyka łodzi i jej oznakowanie
11.1 Łódź musi być oznakowana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 18 kwietnia 2005r. w sprawie flagi oraz oznakowania jednostek pływających i statków powietrznych Policji (Dz. U. z 2005 r. Nr 84. Poz. 724 z późn. zm.),
11.2 Kadłub niemalowany pokryty ew. tylko bezbarwnym lakierem, w górnej jego części niebieski pas o szerokości nie mniej niż 30 cm z białym napisem „POLICJA” o wysokości liter nie mniejszej niż 25 cm, napis umieszczony w części dziobowej łodzi z zastrzeżeniem §4 pkt 1 ust 5 lit a w/w rozporządzenia
11.3 Kabina pomalowana na kolor biały.
11.4 Wykaz świateł sygnałowo-pozycyjnych łodzi R – 3:
	Lp.
	Nazwa i kolor świateł
	Przedział widzialności
	Kąt widzenia w płaszczyźnie poziomej
	Ilość i rozmieszczenie świateł

	1
	2
	3
	4
	5

	Światło rufowe

	1.
	Białe
	od 3,9 km

do 5,3 km

	360° widoczne dookoła widnokręgu
	Jedno umieszczone nie niżej niż 1 m nad światłami burtowymi

	Światła burtowe z jednej latarni, w osi statku na dziobie

	3.
	Zielone dla prawej burty
	od 3,2 km

do 5 km
	112,5° od linii dziobu do 22,5° poza trawers burty na której jest umieszczone

	4.
	Czerwone dla lewej burty
	
	112,5° od linii dziobu do 22,5° poza trawers burty na której jest umieszczone


12. Wykaz wyposażenia ruchomego łodzi R-3
12.1 Koło ratunkowe z atestem PRS (Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę  w fazie oceny odbioru łodzi.), z liną o długości min. 30 m – szt. 1,

12.2 Kamizelki asekuracyjne dla załogi, czarne, z napisem „POLICJA” z atestem PRS (Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę  w fazie odbioru łodzi.) – szt. 2,
12.3 Kamizelki ratunkowe dla pasażerów z atestem PRS (Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę  w fazie odbioru łodzi.) – szt.2,

12.4 Wiosło kanadyjskie drewniane (pagaj) dostosowane do masy łodzi o długości w zakresie 1550 – 1650 mm – szt. 2,
12.5 Pagaj – bosak, teleskopowy, aluminiowy, długość 1500-2000 mm – szt. 1,

12.6 Rzutka ratownicza z liną o długości min. 25 m – szt. 1, 
12.7 Ręczny reflektor – szperacz LED, ze źródłem światła wyposażonym w min. 5 LED, wytwarzający strumień świetlny nie mniejszy niż 1450 lm. Obudowa lampy musi spełniać wymagania dla obudów ochronnych, co najmniej w klasie IP 68 wg normy PN-EN 60529:2003. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru łodzi. Reflektor będzie zasilany z samochodowych gniazd 12V opisanych w punkcie 5.6 z przewodem spiralnym o długości nie mniejszej niż 3 mb.
12.8 Kotwica typu Danforth dostosowana do masy łodzi – szt. 1,

12.9 Lina kotwiczna biała, wykonana z tworzywa sztucznego, niezatapialna o długości min. 50 m i średnicy min. 12 mm – szt. 1,

12.10 Lina holownicza pomarańczowa lub żółta wykonana z tworzywa sztucznego, niezatapialna o długości min. 20 m i średnicy min.12 mm – szt. 1,

12.11 Lina cumownicza czarna, wykonana z tworzywa sztucznego, niezatapialna o długości min.15 m i średnicy min. 12 mm – szt. 2, 

12.12 Odbijacz miękki z linką – szt. 4,

12.13 Czerpak do wylewania wody (nietonący) – szt. 2,

12.14 Koc gaśniczy posiadający certyfikat CNBOP– szt. 1,

12.15 Gaśnica proszkowa ABC lub BC o masie środka gaśniczego 2 kg – szt. 1, posiadająca certyfikat CNBOP

12.16 Flagsztok ze stali nierdzewnej zamontowany na stelażu rufowym –  szt. 1,

12.17 Lejek do nalewania paliwa (w przypadku zastosowania stacjonarnego zbiornika paliwa) – szt. 1,

12.18 Apteczka techniczna ukompletowana w zależności od typu łodzi i silnika napędowego zawierająca min. wkrętak dwustronny dostosowany do wkrętów zastosowanych w łodzi  (np. gwiazdkowy i płaski), klucz umożliwiający odłączenie zacisków akumulatora, szczypce uniwersalne – szt. 1

12.19     Przyczepa podłodziowa dostosowana do masy łodzi (o max. DMC 2700 kg) wyposażona w klucz do kół, podnośnik dostosowany do wagi przyczepy wraz z łodzią, koło zapasowe zamocowane w przedniej jej części oraz pasy ściągające zabezpieczające łódź podczas transportu. Ponadto przyczepa musi być wyposażona w wciągarkę umożliwiającą załadunek przyczepy bezpośrednio z wody oraz konstrukcję umożliwiającą wejście na pokład łodzi. Przyczepa musi konstrukcyjnie pozwalać na obsługę łodzi podczas wodowania. Przyczepa musi być wyposażona w ramkę pod tablicę rejestracyjną. 
12.20  Wykonawca w zaproponuje miejsca przewidziane do transportu wyposażenia ruchomego zapewniające jej stabilność podczas pływania łodzią.

13. Wymagania konstrukcyjne
13.1 Konstrukcja łodzi oraz wyposażenia musi być oparta na dostępnych na rynku krajowym zespołach, podzespołach i elementach oraz materiałach.
13.2 Wszystkie zastosowane w konstrukcji łodzi oraz wyposażeniu powłoki ochronne muszą zapewniać skuteczną ochronę antykorozyjną.

14. Wymagania odnośnie oznaczania i znakowania
14.1 Wszystkie urządzenia zamontowane jako elementy zabudowy łodzi muszą posiadać tabliczki znamionowe zawierające co najmniej następujące dane: 
a) symbol lub numer producenta,
b) numer kolejny wyrobu,
c) rok produkcji.
14.2 Wszystkie elementy zabudowy łodzi, takie jak: przełączniki, gniazda itp., sterujące wyposażeniem łodzi, muszą być oznaczone tabliczkami z opisem słownym lub graficznym ich funkcji                     i przeznaczenia. Tabliczki muszą być czytelne oraz wykonane i zamocowane w sposób trwały.
15. Wymagania jakościowe
15.1 Łódź musi być wykonana zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, powszechnie obowiązującymi w tym zakresie normami i standardami z uwzględnieniem obowiązujących przepisów.

15.2 Zamawiający nie przewiduje przeprowadzania badań odbiorczych.

16. Wymagania dotyczące bezpieczeństwa użytkowania
16.1  Instrukcja obsługi łodzi musi zawierać zapisy dotyczące bezpiecznego użytkowania  i obsługi łodzi.
16.2 Rozwiązania konstrukcyjne muszą spełniać wymagania BHP.
16.3 Niezbędne ostrzeżenia w zakresie BHP muszą być umieszczone w sposób trwały w widocznych miejscach.
16.4 Elementy zewnętrzne i wewnętrzne łodzi nie mogą posiadać ostrych krawędzi, które mogłyby powodować zranienia i kontuzje osób podczas użytkowania łodzi.
16.5 Konstrukcja łodzi musi zapewniać bezpieczeństwo pożarowe.
16.6 Łódź musi być wyposażona w gaśnicę opisaną w pkt 12.15.
16.7 Łódź musi być wyposażona w koc gaśniczy opisany w pkt 12.14.
16.8 Zabudowa łodzi nie może utrudniać dostępu do elementów i wyposażenia łodzi związanych z bezpieczeństwem użytkowania.
16.9 Szkolenie:
Wykonawca przeprowadzi na swój koszt (w miejscu ustalonym pomiędzy Zamawiającym a Wykonawcą) przed przekazaniem przedmiotu zamówienia, szkolenie teoretyczne i praktyczne dla przedstawicieli użytkowników z zakresu obsługi łodzi. Szkolenie będzie przeprowadzone z wykorzystaniem dostarczonej łodzi oraz będzie zawierało wodowanie i podejmowanie łodzi na akwenie wodnym. Czas szkolenia musi wynieść min. 3 godziny zegarowe.
17. Warunki gwarancji

17.1 Łódź musi być objęta gwarancją na podzespoły mechaniczne, elektryczne, elektroniczne oraz wyposażenie (w tym oznakowanie i uprzywilejowanie łodzi) na okres min. 24  miesięcy liczony od daty odbioru przez Zamawiającego.
14.1 Gwarancji muszą podlegać wszystkie zespoły i podzespoły bez wyłączeń, z wyjątkiem materiałów eksploatacyjnych. Za materiały eksploatacyjne uważa się elementy wymieniane podczas okresowych przeglądów technicznych, takie jak np: oleje, żarówki, płyny eksploatacyjne i inne.
14.2 Warunki gwarancji muszą być odnotowane w książce gwarancyjnej każdej łodzi.
14.3 Zgłoszenie o wystąpieniu wady będą dokonywać upoważnieni przez Zamawiającego przedstawiciele jednostek organizacyjnych Policji i przekażą je Wykonawcy na adres         e-mail ……………………..
14.4 Usunięcie wady (zakończenie naprawy) musi następować niezwłocznie, nie później jednak niż w ciągu 14 kolejnych dni licząc od dnia jej zgłoszenia.
14.5 Usuwanie we własnym zakresie drobnych usterek i uzupełnienia materiałów eksploatacyjnych nie mogą powodować utraty ani ograniczenia uprawnień wynikających z fabrycznej gwarancji.
14.6 Termin gwarancji musi ulegać przedłużeniu o czas od dnia zgłoszenia reklamacji do dnia powiadomienia Zamawiającego o dokonaniu naprawy, co będzie odnotowane w książce gwarancyjnej.
14.7 Jeżeli w wykonaniu swoich obowiązków Wykonawca dostarczył rzecz wolną od wad albo dokonał istotnych napraw rzeczy objętej gwarancją, termin gwarancji będzie biegł na nowo od chwili dostarczenia rzeczy wolnej od wad lub zwrócenia rzeczy naprawionej. Jeżeli Wykonawca wymienił część rzeczy, powyższe stosuje się odpowiednio do części wymienionej.
14.8 Wykonawca zobowiązuje się do bezpłatnego udzielania konsultacji w zakresie możliwości zabudowania oraz zaleceń dotyczących montażu w łodzi:

a) instalacji antenowych i zasilania;

b) urządzeń łączności radiowej,

c) innego sprzętu służbowego.

14.9 Naprawy w ramach gwarancji określonej w pkt 19.1 realizowane będą przez Wykonawcę w miejscach użytkowania poszczególnych łodzi wskazanych przez przedstawicieli Zamawiającego (na terenie woj. wielkopolskiego). W przypadku, gdy naprawa jest niemożliwa do wykonania w tych miejscach, będzie ona przeprowadzana w autoryzowanych stacjach obsługi Wykonawcy. Wykonawca zobowiązany jest do zorganizowania na własny koszt transportu łodzi do miejsca wykonania naprawy oraz po wykonanej naprawie do miejsca użytkowania łodzi.
19. Dokumenty wymagane na etapie odbiorów łodzi (dokumenty sporządzone w języku polskim)
19.1 Książka gwarancyjna,

19.2 Wykaz wyposażenia dodatkowego wraz z kartami gwarancyjnymi,

19.3 Instrukcja obsługi łodzi wraz z wyposażeniem,

19.4 Książka przeglądów serwisowych,

19.5 Schematy instalacji elektrycznej łodzi,

19.6 Wyciąg ze świadectwa homologacji lub świadectwo zgodności WE wraz z oświadczeniem producenta/importera potwierdzającym dane przyczepy nie znajdujące się w świadectwie zgodności, a niezbędne do zarejestrowania przyczepy podłodziowej,
19.7 Świadectwo klasy łodzi PRS (lub innego podmiotu uprawnionego do kontroli jakości), lub świadectwo zgodności CE na zgodność z Dyrektywą 94/25 WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie zbliżenia przepisów ustawowych, wykonawczych i administracyjnych Państw Członkowskich odnoszących się do rekreacyjnych jednostek pływających (Dz. Urz. WE L 164 z 30.06.1994 z późn. zm.), kategoria konstrukcyjna „C”.
19.8 konsltacje
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