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Prace w obrębie przejścia dla pieszych wykonać w pierwszej kolejności, możliwie szybko
przywracając dojście do przystanku autobusowego!
Po zakończeniu dziennej działki robót pozostawić do ruchu całą szerokość jezdni oraz
zatoki autobusowej.
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UWAGA!

1) Rozstaw tablic kierujących U-21 - max. 10m,

2) W przypadku wykopów powyżej 0,5m miejsce robót

wygrodzić stosując zamiast tablic kierujących U21,

zapory drogowe ciągłe U-20a.
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Prace w obrębie przejścia dla pieszych wykonać w pierwszej kolejności, możliwie szybko
przywracając dojście do przystanku autobusowego!
Po zakończeniu dziennej działki robót pozostawić do ruchu całą szerokość jezdni oraz
zatoki autobusowej.
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UWAGA!

1) Rozstaw tablic kierujących U-21 - max. 10m,

2) W przypadku wykopów powyżej 0,5m miejsce robót

wygrodzić stosując zamiast tablic kierujących U21,

zapory drogowe ciągłe U-20a.
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UWAGA!

1) Rozstaw tablic kierujących U-21 - max. 10m,

2) W przypadku wykopów powyżej 0,5m miejsce robót

wygrodzić stosując zamiast tablic kierujących U21,

zapory drogowe ciągłe U-20a.
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Schemat powtarzalny rozmieszczenia oznakowania dla robót
prowadzonych w obrębie pobocza, niewymagających
całkowitego zamknięcia jezdni.
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UWAGA!
W przypadku zajęcia jezdni na odcinku dłuższym niż 250m oraz w miejscach o ograniczonej
widoczności sterowanie ruchem realizować w sposób ręczny przez wykwalifikowanych,
pozostających w stałej łączności pracowników,
W przypadku wykopów do 0,5m ppt. zamiast zapór U-20a można stosować zamiennie tablice
kierujące U-21a/b w rozstawie max 10,0m,
W czasie występowania złych warunków atmosferycznych na barierach i zaporach drogowych
stosować światła ostrzegawcze barwy żółtej U-35,
Po zakończeniu dziennej działki robót pozostawić do ruchu całą szerokość jezdni.
Na czas nocy nie zostawiać głębokich wykopów otwartych,
Skoordynować znaki ograniczające prędkość z istniejącym oznakowaniem.
Znaki czasowej organizacji ruchu nie mogą zasłaniać oraz nie mogą być sprzeczne
z istniejącym oznakowaniem.
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Schemat powtarzalny rozmieszczenia oznakowania dla robót
prowadzonych w obrębie pasa ruchu, niewymagających
całkowitego zamknięcia jezdni.
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W przypadku zajęcia jezdni na odcinku dłuższym niż 100m oraz w miejscach o ograniczonej
widoczności sterowanie ruchem realizować w sposób ręczny przez wykwalifikowanych,
pozostających w stałej łączności pracowników.
W przypadku wykopów do 0,5m ppt. zamiast zapór U-20a można stosować zamiennie tablice
kierujące U-21a/b w rozstawie max 10,0m,
W czasie występowania złych warunków atmosferycznych na barierach i zaporach drogowych
stosować światła ostrzegawcze barwy żółtej U-35.
Po zakończeniu dziennej działki robót pozostawić do ruchu całą szerokość jezdni.
Na czas nocy nie zostawiać głębokich wykopów otwartych.
Skoordynować znaki ograniczające prędkość z istniejącym oznakowaniem.
Znaki czasowej organizacji ruchu nie mogą zasłaniać oraz nie mogą być sprzeczne
z istniejącym oznakowaniem.
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Odcinek prosty:

Odcinek pomiędzy skrzyżowaniami:
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Odcinek przy skrzyżowaniu:
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UWAGA!
W przypadku zajęcia jezdni na odcinku dłuższym niż 250m, w miejscach o ograniczonej
widoczności oraz przy zajęciu większej szerokości jezdni sterowanie ruchem realizować
w sposób ręczny przez wykwalifikowanych,pozostających w stałej łączności pracowników.
W przypadku wykopów do 0,5m ppt. zamiast zapór U-20a można stosować zamiennie tablice
kierujące U-21a/b w rozstawie max 10,0m.
W czasie występowania złych warunków atmosferycznych na barierach i zaporach drogowych
stosować światła ostrzegawcze barwy żółtej U-35.
Po zakończeniu dziennej działki robót pozostawić do ruchu całą szerokość jezdni.
Na czas nocy nie zostawiać głębokich wykopów otwartych.
Skoordynować znaki ograniczające prędkość z istniejącym oznakowaniem.
Znaki czasowej organizacji ruchu nie mogą zasłaniać oraz nie mogą być sprzeczne
z istniejącym oznakowaniem.

Schemat powtarzalny rozmieszczenia oznakowania dla robót
prowadzonych w obrębie pobocza, niewymagających
całkowitego zamknięcia jezdni. U-20b

U-21b

U-3d_1200mm

A-14

tymczas


	Arkusze i widoki
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-R01_OR
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-zbiorcza
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-R3.1
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-R3.2
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-R3.3
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-R4.1
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-R4.2
	ACAD-2019_04_20_PTOR_v1-R4.3


