l
égvmu

I
|

PRZEDSIEBIORSTWO USLUG GEODEZYJNO-PROJEKTOWYCH

"AZYMUT"
33-200 DABROWA TARNOWSKA
ul. Kosciuszki 14 NIP: 871-12-19-607
tel./fax. /0-14/642-43-31
tel./fax. /0-14/644-11-02 Regon: 850449785

e-mail: pugpazymut@interia.pl

Numer konta: BS Dabrowa Tarnowska 27 9462 0003 2001 0006 7377 0001

Wykonuje ustugi
w zakresie:

Pomiaréw
sytuacyjno —
wysokoSciowych.

Pomiaréw
realizacyjnych
oraz inwentaryzaciji

powykonawezych

Podziatow
i rozgraniczen
nieruchomosci.

Opracowania
dokumentaciji
do celdw
prawnych.

Kompleksowe
opracowania
dokumentaciji
projektowych

Mata
poligrafia

STADIUM

PROJEKT WYKONAWCZY

TEMAT

Budowa chodnika i $ciezki rowerowej przy DP1381K Tuchéw - Zalasowa -
Lubcza - Deborzyn w miejscowosci Zalasowa

INWESTOR

Gmina Ryglice, ul. Rynek 9, 33-160 Ryglice

LOKALIZACJA INWESTYCJI

Dziatki ewid. nr: 1908/4, 1959, 1966/1, 1908/5, 1984, 1968, 1969, 1982, 1983, 2002/6,
2002/5, 2002/2, 2003/1, 1989/4, 1989/5, 1989/1, 1976/1, 1976/2,
197716, 1977/4, 197718, 197717, 1977/2, 1977/10, 1977/9, 794.

Obreb ewid.: 0008 Zalasowa
Jednostka ewid.: 121606_5 Ryglice
Funkcja Imie i nazwisko Uprawnienia Podpis
MAP/0010/PBD/17
Projektant mgr inz. Mirostaw Dojka uprawniony do projekiowania
w specjalnosci |nzyn|§wjn’ej drogowej bez
ograniczen

Dabrowa Tamowska, grudzien 2019r



PRZEDSIEBIORSTWO USLUG
GEODEZYJNO - PROJEKTOWYCH
LAZYMUT?
ul. Ko$ciuszki 14
33-200 Dabrowa Tarnowska

Projekt Wykonawczy pn.:

Budowa chodnika i Sciezki rowerowej przy DP1381K Tuchéw - Zalasowa - Lubcza -
Deborzyn w miejscowosci Zalasowa

ZAWARTOSC OPRACOWANIA

|. Cze$¢ opisowa,
Il. Cze$¢ graficzna,

Budowa chodnika i sciezki rowerowej przy DP1381K Tuchéw - Zalasowa - Lubcza - Deborzyn w miejscowosci Zalasowa



PROJEKT WYKONAWCZY

SPIS ZAWARTOSCI

074 =03 0 1510 TN 5
1. POOSIAWA OPFACOWANIA ........ee.eeeeeeieeeesiee st eee ettt e sae et e e sse e beeneesreeseeeneeeseesseeneeeneenes 6
2 INWBSION ...ttt h b et ae e bt b e e et e n e e re s 6
3. Przedmiof ODIACOWANIA. ...........ueeireeiieeeiee sttt es e ste et esae et e s e et e s e et e e s se e et e e ssaeebeesnaeenreesneeenns 6
I - T =Y Loy USRS 7
5. Parametry techniczne projeKtOWaNe) QrOQi...........cuuueicueeiueeiiesiieestee e esieesee et sae e ae e e 8
O T I (0] =Y (0] T USSP 9
6.1.  ROZWIGZania SYtUACY NG ... ceeeeiieeeiiiie et e e e aen 9
6.2.  Przebieg drogi w profilu podtuZnym ..........ouueeiiiiiieie e 11
0.3, PrzZeKrO] tYPOWY .eueiiiiii e 11
0.4, ZJAZAY oo 12
6.5.  Obiekly INZYNIEISKIE .....cceieeeeieee e e 13
6.6.  Odwodnienie.......cooeeeiieieeeeee e Biad! Nie zdefiniowano zaktadki.
6.6.1 KQNGIY QESZCZOWE ...ttt e e e e e 14
6.6.2 Studnie KaNaliZACYINE .............ceuueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee ettt 15
6.6.3 Przykanaliki i WPUSLY UNICZNE .............oeueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee ettt 15
6.6.4 Prefabrykowane elementy O0WOUNIENIA ................ceuuuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee 15
6.6.5 Rowy otwarte OQWAANIGJGCE ...........ueveeeieiiiiiiiiiiiiieeieeieeeeeeee ettt 15
B6.6.6 MALEIIAIY .....oeeeeeeiiieiiiieeieeeeee ettt 15
StUANIE KANAIIZACYINE: ... 16
WPUSEY UICZNE....eeeee et e e e 16
6.7.  KONnStruKCja NAWIEIZCNNI ......ccoeeeeeeeeeee e 16
7. Zblizenia oraz skrzyzowanie elementow projektowanych z istnigjgcym uzbrojeniem terenu- sposob

10174 )17 - TS 19
8. UWAGI KONCOWE ...ttt sttt s ae et e s be et e e e e s be e beeneenns 21
1. CZESC GRAFICZNA ...t s s s s snssns s snesnsnens 23

Budowa chodnika i sciezki rowerowej przy DP1381K Tuchéw - Zalasowa - Lubcza - Deborzyn w miejscowosci Zalasowa



Rysunki:

Nr rysunku: Nazwa rysunku: Skala:
1 Orientacja 1:10000
2 Plan sytuacyjny 1:500
3.1 Przekroje podtuzne w osi drogi 1:50/500
3.2 Profile kanalizacji deszczowe;j 1:100/500
41-4.7 Przekroje typowe 1:50
5.1-52 Szczegdty konstrukcyjne 1:20
6.1-6.16 | Przekroje poprzeczne 1:100

Budowa chodnika i sciezki rowerowej przy DP1381K Tuchéw - Zalasowa - Lubcza - Deborzyn w miejscowosci Zalasowa



|. CZESC OPISOWA

Budowa chodnika i sciezki rowerowej przy DP1381K Tuchéw - Zalasowa - Lubcza - Deborzyn w miejscowosci Zalasowa



1. Podstawa opracowania

Projekt wykonawczy zostat opracowany na podstawie:

Umowy o prace projektowe

Mapy sytuacyjno - wysokosciowej do celéw projektowych 1 : 500

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U
2016.23j.t),

Ustawy ,Prawo budowlane” (tekst jednolity - Dz. U. 2016, poz.290)

Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. O drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. poz. 1440 z
dnia 23 sierpnia 2016 r.);

Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. Nr 0, poz.
462 z pbzniejszymi zmianami),

Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. poz.
672 z dnia 19 kwietnia 2016r.)

Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012r.w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia obiektdw
budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463 z dnia 25.04.2012r).

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r w sprawie warunkow, jakie
nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekdéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancii
szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U poz. 1800 z 16 grudnia 2014r),
Rozporzadzenia Rady Ministrdow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko (tekst jedn. z 18 stycznia 2016r, poz. 71);
Pomiarow wysokosciowych oraz wizji lokalnej w terenie

Norm i przepisow branzowych

2. Inwestor

Gmina Ryglice, ul. Rynek 9, 33-160 Ryglice

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna — projekt budowalny dla

zadania inwestycyjnego pn.: Budowa chodnika i $ciezki rowerowej przy DP1381K Tuchdw - Zalasowa -
Lubcza - Deborzyn w miejscowo$ci Zalasowa potozonej w gminie Ryglice w powiecie tarnowskim — woj.
matopolskie.

Teren inwestycji obejmuje dziatki bedace wiasno$cig lub pozostajacych we wiadaniu:

- Gminy Ryglice,

- Powiatowego Zarzadu Drég w Tarnowie z siedzibg w Zgtobicach,

- 0s6b prywatnych

Teren inwestycji obejmuje dziatki o nr ewid.: 1908/4, 1959, 1966/1, 1908/5, 1984, 1968, 1969, 1982,
1983, 2002/6, 2002/5, 2002/2, 2003/1, 1989/4, 1989/5, 1989/1, 1976/1, 1976/2, 197716, 1977/4, 1977/8,
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197717, 197712, 1977/10, 1977/9, 794, obreb ewidencyjny 0008 Zalasowa, jednostka ewid. 121606_6
Ryglice.

Inwestycja bedzie polegata na:

— Dbudowie odcinkéw chodnika dla pieszych przy drodze powiatowej 1381K, drodze
powiatowej 1358K oraz drodze gminnej 200237K (dtugosci tacznej ok 135m),

— budowie odcinka jednokierunkowej Sciezki rowerowej przy drodze powiatowej 1381K,
(dtugosci tacznej ok 987m),

— przebudowie jezdni drogi powiatowej 1381K polegajacej na odcinkowym poszerzeniu
prawego pasa ruchu do szeroko$ci normatywnej zgodnie z wymogami Zarzadcy Drogi,

— budowie odcinkéw kanalizacji deszczowej wraz ze studniami rewizyjnymi i wpustami
ulicznymi

— budowie elementdw odprowadzenia wod opadowych 1. Sciekow z elementdéw
prefabrykowanych, $ciekdw przykraweznikowych, studzienek wodo$ciekowych, studni
wpadowych,

— przebudowie odcinka prawostronnego rowu przydroznego,

— przebudowie wlotéw, dwdch istniejacych przepustéw dn 600 zlokalizowanych pod drogq
powiatowa,

— budowie nowego przepustu pod korong drogi (wylotu kanalizacji deszczowej),

— przebudowie istniejacego wlotu drogi gminnej 200237K - ul. Piastowskiej (km 4+775.90),

— budowie i przebudowie zjazdow indywidualnych,

— budowie i przebudowie zjazdow publicznych,

— montazu zabezpieczenia na istniejgcych sieciach uzbrojenia terenu, na odcinkach
kolidujacych z projektowang infrastruktura.

Inwestycja ta usprawni ptynnos¢ ruchu, komfort poruszana sie pojazdéw i rowerzystow a tym

samym znacznie poprawi warunki bezpieczenstwa ruchu na przedmiotowych odcinkach drog
gminnych i powiatowych.

4. Stan istniejacy

W stanie istniejacym teren, na ktorym przewidziana jest inwestycja stanowi pas drogowy drogi
powiatowej 1381K relacji Tuchow - Zalasowa - Lubcza — Deborzyn, fj. ul. Tuchowskiej w
miejscowo$ci Zalasowa. Droga powiatowa klasy Z posiada przekréj drogowy z jezdnig o szeroko$ci
zmiennej 5,30m - 5,60m z dwoma podstawowymi pasami ruchu. Na dtugosci analizowanego
odcinka krzyzuije sie z drogami gminnymi, drogami lokalnymi (nieutwardzonymi) oraz dojazdowymi
do posesji. Przedmiotowa droga przebiega przez tereny z zabudowg zagrodowg jednorodzinng a
takze tereny stabo zurbanizowane — pola uprawne i nieuzytki. Odwodnienie pasa drogowego
odbywa sie poprzez sptyw powierzchniowy wody opadowej do istniejgcych rowdéw odwadniajacych
odcinkowo zanikajacych a takze bezposrednio w teren pasa drogowego.

Nawierzchnia jezdni drogi powiatowej z betonu asfaltowego jest w dostatecznym stanie
technicznym. Wystepujg liczne spekania zmeczeniowe oraz zanizenia niwelety lecz droga ta
posiada odpowiednie wtasciwosci przeciwpo$lizgowe oraz z uwagi na znaczne spadki podiuzne
umozliwia swobodny sptyw wody opadowej do urzadzen odwadniajgcych. Jezdnia jest z obydwu
stron ograniczona poboczami gruntowymi odcinkowo ulepszonymi kruszywem lub destruktem
asfaltowym, za ktorymi znajdujq sie otwarte rowy odwadniajgce. Na przedmiotowej drodze
powiatowej komunikacja zbiorowa odbywa sie za po$rednictwem przystankow zlokalizowanych w
obrebie jezdni. W rejonie objetym opracowaniem wystepuje wiele zjazdow do posesji prywatnych.
Nawierzchnia zjazdow gruntowa, tluczniowa, bitumiczna oraz z betonowej kostki brukowej.
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Ponadto w zakresie opracowania brak jest wydzielonych pasow do skretu w lewo i prawo na
skrzyzowaniach oraz zjazdach publicznych. Zagrozenia w ruchu powodujg gtéwnie piesi
| rowerzysci, poruszajacy sie po poboczach a takze po samej jezdni. Na przedmiotowym odcinku
wystepujq 2 przepusty drogowe:

- w km 5+076,70 o $rednicy dn 600,

- w km 5+377,90 o $rednicy dn 600,
ktére odprowadzajg wody opadowe z jezdni i rowu przydroznego a takze z przylegtego terenu na
przeciwng strone drogi powiatowej, do ist. rowow oraz ciekéw wodnych.

Przepusty usytuowane sg do osi drogi pod katem zblizonym do kata 90 stopni. Skarpy oraz
dno na wlotach do i wylotach z przepustow sg poro$niete trawami i nie posiadajg umocnien. Nad
przepustami znajduje sie nawierzchnia bitumiczna oraz pobocza ulepszone kruszywem. Spadek
poprzeczny jezdni nad przepustami jest zaréwno daszkowy jak i jednostronny. Szeroko$¢ jezdni
nad przepustami jest zmienna i wynosi 5,3 — 5,5m. Stan techniczny przepustéw uznaje sie jako
dostateczny. Droznos¢ jest zachowana, natomiast wymagane jest ich oczyszczenie i odmulenie
tacznie z odcinkami rowow na wylocie. Dodatkowo wylot przepustu dn600 w km 5+076,70
Zarzadca drogi przewiduje do przebudowy wraz z umocnieniem korpusu drogowego, w ramach
odrebnego zadania inwestycyjnego.

Przedmiotowa droga na analizowanym terenie krzyzuje sie z drogg gminng nr 200237K — ul.

Piastowskg oraz drogg powiatowg 1357K — ul. Kazimierza Wielkiego w Zalasowej. Droga gminna
posiada przekroj drogowy, w ktorym bitumiczna jezdnia ograniczona jest poboczami gruntowymi,
za ktorymi znajdujq sie otwarte, trawiaste rowy odwadniajace.
Droga powiatowa 1357K posiada przekroj uliczny i pdtuliczny, w ktérym jezdnia z betonu
asfaltowego obramowana jest kraweznikami oraz chodnikami dla pieszych. W zakresie inwestycji,
przy skrzyzowaniu z DP1381K znajduje sie zatoka autobusowa z wiatg przystankowg , do ktore;
dojScie odbywa sie za pomocg poboczy utwardzonych kruszywem. Ruch na skrzyzowaniu
DP1357K z DP1381K odbywa sie za pomocg statoczasowej sygnalizacji Swietinej a na wlotach
brak jest wydzielonych pasdw do skretu w lewo jak i w prawo.

Powierzchnia terenu objetego zakresem opracowania jest zrdznicowana. Rzedne
wysokosciowe terenu mieszczg sie w granicach 310,10 - 351,35m n.p.m..

Na obszarze objetym inwestycja nie stwierdzono wystepowania drzew gatunkow
chronionych, drzew zakwalifikowanych jako pomniki przyrody oraz drzew kwalifikujacych sie
do objecia ochrong konserwatorska.

W rejonie inwestycji wystepuje nastepujaca infrastruktura techniczna:
— napowietrzne sieci teletechniczne,
— hapowietrzne i ziemne sieci energetyczne,
— sie¢ wodociggowa,
— sieC gazowa,
— oSwietlenie uliczne

Parametry techniczne projektowanej drogi

Zgodnie z wytycznymi Zarzadcy Drogi dla projektowanego uktadu przyjeto nastepujace parametry
funkcjonalno-uzytkowe:

— klasa techniczna drog powiatowych — Z

— klasa techniczna drogi gminnej — L

— kategoria ruchu: KR3,

— dtugos¢ proj. odcinkéw chodnikow ok 135m

— dtugos¢ proj. odcinka Sciezki rowerowej ok 987m
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6.

6.1.

— chodniki dla pieszych szerokosci 2,0m,

— jednokierunkowa $ciezka rowerowa szerokosci 1,50m,

— szeroko$C podstawowa jezdni drogi powiatowej 5,5m (poszerzenie pasa ruchu po stronie
chodnika i Sciezki rowerowej do szerokosci 3,0m),

— szeroko$¢ podstawowa jezdni drogi gminnej 5,0m,

— nachylenie skarp rowu 1:1.5,

— gtebokos¢ rowu min. 0,5m,

— pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej jednostronne, ze spadkiem réwnym 2% w
kierunku jezdni drogi,

— spadki na poszerzeniach dostosowane do stanu istniejgcego,

— odwodnienie - powierzchniowe poprzez sptyw wody opadowe] do urzadzen
odwadniajgcych,

— odbiorniki wody opadowej — wpusty deszczowe z przykanalikami studnie wpadowe,
kanalizacja deszczowa oraz istniejgce przepusty pod drogg powiatowg,

—  grupa no$nosci podtoza — G4,

— pochylenie podtuzne niwelety sciezki rowerowej:

— maksymalne: 4,8%

— minimalne: 0,3%,

— pochylenie podtuzne niwelety chodnikow:

— maksymalne: 6,0%

— minimalne: 1,0%,

— skosy na zjazdach indywidualnych: 1:1

— promienie na zjazdach publicznych: Rmin.= 5,0m

— promienie na wlotach drég gminnych: Rmin. = 6,0m

— nachylenie skarp: 1:1,5 — humusowanie z obsianiem mieszanka traw,

1:1.0 — umocnienie elementami betonowymi lub brukiem

Stan projektowany

Rozwiazania sytuacyjne:

Gtéwnym zadaniem przedmiotowej inwestycji jest poprawa warunkéw bezpieczenstwa
mieszkancébw  miejscowosci Zalasowa poprzez wybudowanie odcinkéw chodnika oraz
jednokierunkowej Sciezki rowerowej oraz poprawienie geometrii drogi. Analizowany odcinek
DP1381K — ulicy Tuchowskiej w Zalasowej z uwagi na specyfike terenu poprzedzony jest licznymi
tukami  poziomymi, pionowymi oraz miejscami o ograniczonej widocznosci. W zwigzku
z powyzszym zdecydowano na wprowadzenie rozwigzan uspokojenia ruchu. Zastosowano zmiane
przekroju drogowego na uliczny poprzez ulokowanie chodnikow i Sciezki rowerowej bezposrednio
przy jezdni drogi powiatowe]j obramowujac jg kraweznikiem betonowym, zapewniajagcym optyczne
prowadzenie pojazdow po fukach. Zamierzenie projektowe przewiduje budowe odcinka
prawostronnego chodnika dla pieszych zlokalizowanego w km 4+730.75 - 4+830.00 oraz 5+950.00
- 5+950.00 drogi powiatowej nr 1381K, w 15+253.95 - 15+274.00 drogi powiatowej 1357K a takze
budowe odcinka jednokierunkowej Sciezki rowerowej w km 4+830.00 - 5+950.00 drogi powiatowej
1381K.

Poczatek projektowanego uktadu wyznaczono zgodnie z zakresem narzuconym przez
Inwestora tj. w km 4+723,50. Koniec zakresu inwestycji wyznaczono w miejscu skrzyzowania drogi
powiatowej 1381K z drogg powiatowg 1357K poprzez odcinek chodnika, ktory dowigzano do
istniejgcego kraweznika, zlokalizowanego przy prawostronnej zatoce autobusowej w ciggu
DP1357K. Zuwagi na uwarunkowania lokalne, oraz ograniczenia terenowe wynikajace
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z niewystarczajacej szeroko$ci pasa drogowego czes¢ zabudowy prowadzona bedzie na dziatkach
przylegtych, co do ktorych Inwestor pozyskat zgody na wejScie w teren oraz prawo do
dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane.

Projektowane chodniki oraz Sciezke rowerowg na catej diugo$ci odcinka zlokalizowano po
prawej stronie jezdni drogi powiatowej 1381K. W ramach zadania przewiduje sie doprowadzenie
prawego pasa ruchu do szerokosci podstawowej rownej 3,0m (tj. min. 5,50m catej jezdni) zgodnie
z wymogami zarzadcy drogi. Projektowany chodnik przecinat bedzie poprzeczny wlot drogi
gminnej, ul. Piastowskiej w km 4+775.90. Jezdnia wlotu ul. Piastowskiej wykonana jest z betonu
asfaltowego a po obydwu stronach jezdni znajdujg sie pobocza gruntowe oraz otwarte rowy
odwadniajgce w miejscu ktorych zaprojektowano chodniki dla pieszych. Zgodnie z wytycznymi
Inwestora w km 4+775.90 zaprojektowano przebudowe jezdni wlotu drogi gminnej polegajacq
korekcie kata przeciecia jezdni drogi w celu poprawy warunkdéw widocznoSci oraz ograniczenia
predkosci na dojezdzie do skrzyzowania. Krawedzie wlotu wyokraglono fukami o promieniach R=6
i R=20m. Ponadto przy zachodniej krawedzi wlotu zaprojektowano powierzchni¢  ruchu
uspokojonego, wykonang z kostki granitowej o nieregularnej fakturze, ktorej krawedz wyokraglono
promieniem R=5m.

Koniec zakresu inwestycji wyznaczono w rejonie skrzyzowania DP1381K z DP1357K. W
miejscu tym projektowany chodnik z uwagi na istniejace zagospodarowanie odsunieto od krawedzi
jezdni oraz zgodnie z decyzjg inwestora doprowadzono do istniejacej wiaty, przy zatoce
autobusowej zlokalizowanej w ciggu DP1357K.

Na catej dlugosci projektowanej zabudowy zaprojektowano przebudowe istniejgcego rowu

drogowego. Na odcinkach lokalizacji chodnika i Sciezki rowerowej bezposrednio przy jezdni drogi w
miejscu istniejgcego rowu zaprojektowano réw kryty, natomiast w km 8+252.50 — km 8+820.70
zaprojektowano réw otwarty, umocniony elementami betonowymi, o przekroju trapezowym
Zlokalizowany w przekroju, poza $ciezkg rowerowq. Szerokosci dna rowu wynosita bedzie 0,40m,
pochylenie skarp 1:1.5 a minimalna gtebokosci to 0,50m ppt.. Spadek podtuzny o nachyleniu min.
0,25% skierowano do istniejacego przepustu pod drogg powiatowa. Pomigdzy rowem a $ciezkg
rowerowg zaprojektowano opaske gruntowg szerokosci 0,50m.
W miejscach znacznej réznicy przylegtego terenu wzgledem krawedzi jezdni km 5+120.00 — km
9+165.00 Sciezke rowerowg obramowano palisadq betonowg 18x18x120cm z wyniesieniem
dostosowanym do istniejacego terenu a skarpe wykopu umocniono elementami betonowymi. Ze
wzgledu na bliskg odleglos¢ dziatek prywatnych oraz istniejace zagospodarowanie (brak
mozliwosci wykonania skarp do terenu) w km 5+362.30 - 5+378.30 zaprojektowano takze
obramowanie korpusu drogowego w postaci palisady betonowej 18x18x120cm.

W miejscach w ktdrych teren za projektowang Sciezkg rowerowg posiada spadek w kierunku
jezdni drogi zaprojektowano przy zewnetrznej krawedzi Sciezki rowerowej Scieki w postaci
prefabrykowanych korytek drogowych 60x50x15¢cm posadowionych na tawie betonowej z oporem.
Wody opadowe z korytek odprowadzane bedg do projektowanych wpustow kanalizacji deszczowe).

Na catej dtugosci odcinka przewidziano przebudowe istniejacych zjazdéw indywidualnych oraz
publicznych. Szeroko$¢ jezdni zjazdow wynosita bedzie od 3,0m do 6,0m a przy krawedziach
Zjazdéw zlokalizowano obustronne pobocza gruntowe szeroko$ci 0,75m. Potaczenie krawedzi
jezdni drogi i zjazdéw indywidualnych wykona¢ nalezy skosami 1:1 a zjazdéw publicznych tukami
R=5m, zgodnie z czeScig rysunkowa. Za zjazdami z kostki brukowej przewidziano wykonanie
dowigzania z kruszywa wraz dostosowaniem wysokosciowym do stanu istniejacego.

Zamierzenie projektowe przewiduje takze przebudowe wlotow przepustéw kotowych km
5+076.70 oraz km 5+377.90 zlokalizowanych po prawej stronie drogi powiatowej. Przebudowa
bedzie polegata na nabudowie na ist. wlocie przepustu zbiorczej studni betonowej umozliwiajgcej
wigczenie odcinkow rowéw krytych (kanalizacji deszczowej). Zaprojektowano takze budowe
nowego przepustu (kanalizacji deszczowej), zlokalizowanego pod jezdnig drogi powiatowej w km
5+439.70, wynikajacq z potrzeby odprowadzenia wod z odcinka kanalizacji deszczowej , ktdry
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z uwagi na maty spadek podtuzny terenu, istniejgce uzbrojenie podziemne oraz rzedne
wysokosciowe na wlocie istniejgcego przepustu uniemozliwiat wigczenie tegoz odcinka do studni
na wlocie przepustu P2 (km 5+377,90).

Istniejace elementy sieci uzbrojenia terenu kolidujgce z projektowang zabudowg
dostosowane zostang wysokosciowo do proj. nawierzchni a w przypadku wystgpienia uszkodzen
ktéregoS z elementow zostanie on wymieniony na nowy, o takich samych parametrach
technicznych.

W miejscach wystepowania réznic wysokosciowych powierzchni $ciezki rowerowej oraz
przylegtego terenu zaprojektowano ustawienie urzadzen BRD w postaci barierek U-11a, w celu
ochrony uzytkownikow przed potencjalnym upadkiem lub tez zjechaniem z jezdni Sciezki
rowerowe;.

6.2. Przebieg drogi w profilu podtuznym

Niwelete projektowanego chodnika oraz Sciezki rowerowej zaprojektowano z $cistym
nawigzaniem do krawedzi istniejacej jezdni oraz przylegtego terenu majac na uwadze komfort
poruszania si¢ oraz mozliwos¢ podiuznegoi porzecznego odwodnienia uktadu. Spadki podtuzne
mieszczq sie w granicach:

e chodnik od 1,0% do 5,8%,
e Sciezka rowerowa od 0,4% do 12,2%,
z Scistym nawigzaniem do stanu istniejgcego.

6.3. Przekroj typowy

Jako przekrdj typowy (podstawowy) na analizowanym odcinku drogi powiatowej 1381K
przyjeto przekrdj pétuliczny, z prawostronng $ciezkg rowerowg o szerokosci réwnej 1,5m lub z
prawostronnym chodnikiem o szerokosci réwnej 2,0m. W obydwu przekrojach krawedz jezdni
obramowano kraweznikiem betonowym 15x30cm posadowionym na 15cm fawie z betonu C12/15 z
oporem. Zaréwno chodnik jak i $ciezka od zewnatrz obramowane zostang obrzezem chodnikowym
- betonowym 8x30cm na 10cm tawie z betonu C12/15. Za obrzezem zastosowano gruntowg
opaske bezpieczenstwa szeroko$ci 0,5m dla ew. lokalizacji urzadzen BRD. Odcinkowo dla
zabezpieczenia korpusu drogowego przed naptywem wod opadowych w miejscu obrzeza
zastosowano Sciek korytkowy z elementow prefabrykowanych (korytek muldowych 60x50x15cm)
stanowigcy takze obramowanie nawierzchni Sciezki rowerowej. Elementy prefabrykowane Scieku
muldowego nalezy posadowi¢ na 5¢cm podsypce cem. — piask. 1:4 oraz na 15cm tawie z betonu
C12/15 z oporem.

Z uwagi na zmiane przekroju poprzecznego drogi, zaprojektowano poszerzenie prawego
pasa ruchu do szerokosci podstawowej réwnej 3,0m (min. 5,50m catej jezdni). Minimalna
szeroko$¢ konstrukcji poszerzenia — 0,30m. Spadek poprzeczny na poszerzeniach nalezy wykonaé
z Scistym nawigzaniem do spadku poprzecznego istniejacej jezdni. Dla potaczenia poszerzenia
nalezy sfrezowa¢ istniejacq nawierzchnie i wykonaC potaczenie ist. nawierzchni
i poszerzenia na szerokosci min 0,5 m. Na potgczeniu oraz szerokoSci poszerzenia utozy¢
geosiatke wzmacniajgca o sztywnych weztach, wyt. min. 100x100kN/m (wg PN-EN 15381).
Spadek poprzeczny na chodniku oraz na $ciezce rowerowej zaprojektowano jako réwny 2,0%
skierowany do jezdni drogi natomiast spadek poprzeczny poszerzen nalezy dostosowac do
istniejacego spadku poprzecznego jezdni. Spadek poprzeczny opaski gruntowej wynosi¢ bedzie
8%. Ewentualne skarpy nalezy wykonac z nachyleniem 1:1,5 i obsia¢ trawa. Nachylenie skarpy 1:1
umocnione zostanie elementami betonowymi. Krawedz jezdni drogi powiatowej w miejscu
projektowanej Sciezki rowerowej ograniczono kraweznikiem drogowym 15x30cm. Zastosowano
12cm odstoniecia kraweznika, na zjazdach 4cm a na przejSciach dla pieszych, odcinkach
koncowych oraz wyokragleniach zjazdéw publicznych i skrzyzowan - 2cm. Zanizenie kraweznika
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nalezy wykonac na dtugosci 2m.

Z uwagi na specyfike przylegtego terenu w km 4+922.00 — 5+071.00 za $ciezkg rowerowq
zaprojektowano row otwarty o przekroju trapezowym, szerokosci dna réwnej 0,40m, pochyleniu
skarp 1:1.5 oraz minimalnej gtebokosci 0,50m. Skarpy nalezy zahumusowa¢ oraz obsiac
mieszankg traw a dno rowu umocni¢ elementami prefabrykowanymi tj. $ciekiem muldowym
60x50x15cm posadowionym na 15cm tawie z kruszywa oraz rzedem betonowych ptyt azurowych
60x40x10cm na 10cm podsypce cementowo — piaskowej. Z uwagi na znaczny spadek podtuzny
dna rowu, w celu wyhamowania predkosci wody w rowie zastosowano bystrotok z bruku
kamiennego, o nieregularnej fakturze, wykonany na dtugosci 3,0m oraz catej szerokoSci
umocnienia.

W km 5+120.00 — 5+165.00 za Sciezkq rowerowg zaprojektowano murek palisadowy z
elementéw prefabrykowanych 18x18x120cm z wyniesieniem dostosowanym do warunkow
lokalnych. Palisade nalezy posadowi¢ na 15cm tawie betonowej z bet. C12/15 z obustronnym
oporem. Od strony nasypu zastosowano izolacje przeciwwilgociowg w postaci folii kubetkowej
(geomembrany PEHD) gr. min. 1mm a na poziomie tawy zaprojektowano przewdd drenarski w
oplocie z maty kokosowej, w obsypce ze zwiru ptukanego. Wody z drenazu odprowadzone zostang
do kanalizacji deszczowej. Ze wzgledu na bliskg odlegto$¢ dziatek prywatnych oraz istniejace
zagospodarowanie (brak mozliwosci wykonania skarp do terenu) w km 5+362.30 — 5+378.30
zaprojektowano takze obramowanie korpusu drogowego w postaci palisady betonowej
18x18x120cm. Skarpa nasypu nad palisadgq zabezpieczona zostanie betonowymi plytami
azurowymi na 10cm podsypce cementowo piaskowej. Podczas montazu palisady nalezy zwrécic
uwage na istniejace zagospodarowanie a front robdt dostosowac do warunkow lokalnych w sposob
niezagrazajacy zniszczeniu istniejacych elementdw — gtéwnie stupéw energetycznych, czy
ogrodzen.

W miejscach wystepowania roznic wysokoSciowych powierzchni $ciezki rowerowej oraz
przylegtego terenu zaprojektowano ustawienie urzadzen BRD w postaci barierek U-11a, U-12 w

.....

rowerowej. Barierki nalezy posadowi¢ na fundamencie betonowym 25x25x80cm z betonu C16/20.

6.4. Zjazdy

W ramach zadania wszystkie istniejgce zjazdy nalezy dostosowa¢ do projektowanego
chodnika oraz Sciezki rowerowej a takze dowigza¢ do istniejacego przebiegu dojazdu do poses;ji.
Wymiane podbudowy oraz nawierzchni nalezy wykona¢ zgodnie z zagospodarowaniem. Na
pofaczeniu krawedzi jezdni i zjazdu z betonowe] kostki brukowej zastosowano kraweznik
najazdowy  15x22cm  osadzony na  15cm  tawie  betonowej  (bet.  C12/15)
z wyniesieniem 4cm a przeciecie krawedzi jezdni wyksztattowano za pomocg skosow 1:1 (dla
Zjazdéw indywidualnych) lub promieni R=5,0m (dla zjazdéw publicznych). Zanizenie kraweznika
nalezy wykona¢ na dtugosci 2,0m. Na tukach o promieniach R<10m nalezy stosowac
krawezniki tukowe. Nawierzchnie zjazdéw zaprojektowano, jako nawierzchnie z betonowej kostki
brukowej a na dalszym odcinku zaprojektowano dowigzanie z betonu asfaltowego lub kruszywa
tamanego. Nawierzchnie zjazddéw z kostki obramowano od strony zewnetrznej opornikiem -
kraweznikiem drogowym 12x25cm na fawie betonowej, uktadanym na ,0”. Pochylenie podtuzne
zjazdéw maksymalnie 3% na szerokosci $ciezki rowerowej, 5% do 5m - zjazdy indywidualne i 7m
zjazdy publiczne, od krawedzi korony drogi oraz maksymalnie 15%/12% na dalszym odcinku. Przy
krawedziach zjazdéw zlokalizowano obustronne pobocza szerokosci 0,75m. Szeroko$¢ zjazdow
nalezy dostosowa¢ do ich szeroko$ci w stanie istniejacym oraz do szerokosci jezdni drogi
powiatowe;.
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6.5. Obiekty inzynierskie

Zamierzeniem projektowym przewidziano przebudowe wlotow przepustow kotowych nr P1
(km 5+076,70) oraz P2 (km 5+377,90) zlokalizowanych po prawej stronie drogi powiatowe;.
Przebudowa bedzie polegata na nabudowie na ist. wlocie przepustu zbiorczej studni betonowej
umozliwiajacej wtaczenie odcinkow rowdw krytych (kanalizacji deszczowe)).

. Wszystkie elementy betonowe nalezy zabezpieczy¢ przed nadmiernym zawilgoceniem
poprzez wykonanie izolacji. Nalezy zastosowa¢ dwukrotne natozenie powifok bitumicznych na
wszystkich dostepnych przed wykonaniem zasypki powierzchniach betonowych. W przypadku, gdy
roboty wykonywane beda przy ciggtym przeptywie wody w cieku, przed przystapieniem do
wykonywania rob6t zwigzanych z przebudowg elementow konstrukcyjnych nalezy wykonaé
instalacje umozliwiajaca przeptyw wody. Szczegétowe obliczenia hydrologiczno- hydrauliczne
zawiera operat wodnoprawny, na podstawie ktdrego wydane zostato pozwolenie wodnoprawne na
szczegolne korzystanie z wod oraz na wykonanie urzadzen wodnych. Zgodnie z zaleceniami
zarzadcy drogi, podczas przebudowy przedmiotowych przepustow nalezy wykona¢ uszczelnienie
istniejacych stykow rur w przewodzie przepustu.

Przewiduje sie takze odmulenie istniejacych, wylotdbw oraz odcinkéw rowow za
przepustami w celu odtworzenia spadku podtuznego dna, umozliwiajac swobodny odptyw wody
opadowej a takze ew. usuniecie istniejacych krzewow i zarosli.

Zaprojektowano takze budowe nowego przepustu (kanalizacji deszczowej) 1500 dtugosci
8,0m, zlokalizowanego pod jezdnig drogi powiatowej w km 5+439.70, wynikajacg z potrzeby
odprowadzenia wod z odcinka kanalizacji deszczowej, ktory z uwagi na maty spadek podtuzny
terenu, istniejace uzbrojenie podziemne oraz rzedne wysokoSciowe na wlocie istniejacego
przepustu uniemozliwiat wigczenie tegoz odcinka do studni na wlocie przepustu P2 (km 5+377,90).
Przepust (kanalizacja deszczowa) wykonany zostanie z odcinka rury karbowanej $500 PEHD
w klasa sztywnosci Sn8. Jako posadowienie przepustu nalezy wykona¢ tawe fundamentowg z
kruszywa tamanego 0/31mm stab. mechanicznie z dodatkiem 3% cementu. tawe nalezy tak
wyprofilowaé aby po zakonczeniu osiadan zachowana byta ciggto$¢ niwelety dna przepustu,
dopasowana do rzednych projektowanych. Zasypke przepustu nalezy wykona¢ piaskiem lub
ewentualnie gruntem dobrze zageszczalnym, przepuszczalnym, przydatnym bez zastrzezen do
budowy goérnych warstw nasypu w strefie przemarzania, o nierbwnomiernym uziarnieniu
(D>10) i frakcjach w granicach 0+32 mm. Zasypke gruntowg nalezy ukfada¢ warstwami grubo$ci
max. 25cm z odpowiednim, bardzo starannym zageszczeniem. Minimalny wskaznik zageszczenia
gruntu Is = min. 0,98. Uktadanie nalezy prowadzi¢ symetrycznie, tak aby wysoko$¢ zasypki byta
taka sama po obu stronach rury (dopuszcza sie¢ roznice w wysoko$ci réwng grubo$ci jedne;
warstwy). Przewdd przepustu nalezy utozy¢ na 5cm warstwie podsypki piaskowej, utozonej na
luzno, tak aby karby rury mogty sie w niej swobodnie zagtebi¢, umozliwiajac petng wspdtprace
przepustu z podtozem. Wylot przepustu (kanalizacji deszczowej) zaprojektowano jako sko$ny o
nachyleniu 1:1,0 dodatkowo umocniony brukiem kamiennym tamanym na zaprawie betonowe;
wraz z zaspoinowaniem co zabezpieczy go przed rozmywaniem. Grubo$¢ warstwy min. 20cm. Nad
projektowanym przepustem zaprojektowano odtworzenie nawierzchni, ktérej konstrukcja
I technologia wykonania bedzie tozsama do konstrukcji na poszerzeniu nawierzchni jezdni drogi
powiatowej przy budowanej $ciezce rowerowej. Przy odtwarzaniu nawierzchni nalezy na
krawedziach wykopu stosowac stopnie (odsadzki) szerokos$ci min. 0,50m. Nad wylotem przepustu
nalezy takze odtworzy¢ istniejace pobocze poprzez utozenie 10cm warstwy kruszywa tamanego
0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie. Bezpo$rednio nad wylotem nalezy zamontowac bariere
drogowg U-14 o parametrach AN2W2 w taki sposob aby lico bariery znajdowato sie w odlegtosci
min. 1,0m od krawedzi jezdni drogi powiatowej. W ramach zadania w rejonie projektowanego
wylotu przewiduje si¢ takze biezgcg konserwacje (odmulenie) istniejacego rowu drogowego w celu
odtworzenia spadku podituznego dna, umozliwiajgc swobodny odptyw wody opadowej a takze ew.
usuniecie istniejacych krzewow i zaro$li. Dla zabezpieczenia rowu przed ponownym zamuleniem

Budowa chodnika i sciezki rowerowej przy DP1381K Tuchéw - Zalasowa - Lubcza - Deborzyn w miejscowosci Zalasowa



oraz obrywem skarp w rejonie wylotu z kanalizacji deszczowej zaprojektowano takze umocnienie
skarp i dna rowu betonowymi ptytami azurowymi typu krata o wym. 60x40x8cm kotwionymi do
podtoza palikami drewnianymi ¢8 - 10cm L=0,6m, na 10cm podsypce cem. - piask. 1:3. Gtebokos¢
rowu min. 0,50m ponizej poziomu terenu. Szczegdty wykonania przepustu (kanalizacji deszczowej)
przedstawiono w czesci rysunkowe;.

6.6. Odwodnienie

Sposob odwodnienia projektowanego odcinka pasa drogi powiatowej 1381K  dobrano biorgc pod
uwage uwarunkowania terenowe oraz lokalizacje odbiornikow wod opadowych. Zatozono realizacje
odwodnienia poprzez sptyw powierzchniowy wody opadowej do istniejgcych rowow
odwadniajacych odcinkowo zakrytych kanalizacjg deszczowa. Lewostronny przydrozny row
odwadniajacy bedzie spetniat swojg funkcije jak dotychczas. Réw prawostronny zostanie odcinkowo
zabudowany kanatami deszczowymi a w km 4+922.00 — 5+071.00 zostanie przebudowany.
Przebudowa bedzie polegata na wykonaniu rowu otwartego za $ciezkg rowerowa tj. wyprofilowaniu
skarp i dna, tak aby zapewni¢ prawidtowy sptyw wdd do poszczegolnych odbiornikdw.

6.6.1 Kanaty deszczowe

Projektowane kanaly deszczowe wraz ze studniami kanalizacyjnymi, wpustami
i przykanalikami tworzy¢ bedg system kanalizacyjny, ktoérego zadaniem bedzie odwodnienie
powierzchni pasa drogowego objetego inwestycja, stanowigcy powierzchnie szczelna.
» Kanat deszczowy ozn. ,A” w km 4+730 - 4+800, z PP dn400, dtugosci 59,50m utozony ze
spadkiem 1,9-3%, wyposazony w 4 studnie rewizyjne dn1000-1200mm, do ktdrego zostang
podigczone przykanalikami dn200mm- 3 studnie wpustowe dn500 z osadnikami. Ponadto
poprzez dwie studnie wpadowe dn 1,0m z osadnikami, wprowadzone zostang do kanalizacji wody
doptywajace rowami przydroznymi przy ul. Piastowskiej. Wylot z kanalizacji do dalszego odcinka
rowu otwartego na rzednej 347,20m n.p.m..
» Kanat deszczowy ozn. ,,B” w km 4+837,90- 4+922,00 z PP dn400, dtugosci 79,5m, utozony
ze spadkiem 1,9-2,5%, wyposazony w 4 studnie rewizyjne dn1000 i 1200mm, do kt6rego
zostanie podtaczonych przykanalikami dn200mm- 5 studni wpustowych dn500 z osadnikiem. Od
strony terenu przylegajacego do $ciezki rowerowej, odcinkowo projektuje sie¢ korytka drogowe o
wym. 60x50x15, dtugosci ok. 91,0m, ktdrych zadaniem bedzie przejecie sptywu z terenu
zewnetrznego, przylegajacego do Sciezki rowerowej i wprowadzenie go do zabudowanego rowu.
Rzedna wigczenia kanatu B do przebudowanego odcinka rowu otwartego - 347,10m n.p.m.
» Odcinek kanatu deszczowego ozn. ,C” w km 5+071,00- 5+079,00 z PP dn500, dtugosci
5m, utozony ze spadkiem 9%, wprowadzat bedzie wody z przebudowanego rowu otwartego, za
posrednictwem studni wpadowej z osadnikiem dn 1,0m do istniejacego pod drogg powiatowg w km
5+076,70 przepustu dn 600. Na wlocie przepustu zaprojektowano studnig potaczeniowg dn 1,2m.
» Kanat deszczowy ozn. ,D” w km 5+115,00- 5+377,90 z PP dn500, dtugosci 264,0m,
utozony ze spadkiem 1-10%, wyposazony w 14 studni rewizyjnych dn1000 i 1200mm, do
ktorego zostanie podtaczonych przykanalikami dn200mm- 6 studni wpustowych dn500 z
osadnikiem. Od strony terenu przylegajacego do Sciezki rowerowej, odcinkowo projektuje sie
korytka drogowe o wym. 60x50x15, dtugosci ok. 68,0m oraz studnie wpadowg z osadnikiem dn
1,0m ktérych zadaniem bedzie przejecie sptywu z terenu zewnetrznego, przylegajacego do Sciezki
rowerowej i wprowadzenie go do zabudowanego rowu. Kanat D zostanie witaczony do studni
zlokalizowanej na wlocie istniejgcego w km 5+377,90 przepustu dn 600.
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» Kanat deszczowy ozn. ,E” w km 5+435,00- 5+810,00 z PP dn500, dtugosci 377,0m,
utozony ze spadkiem 0,5-6,3%, wyposazony w 16 studni rewizyjnych dn1000 i 1200mm, do
ktérego zostanie podtgczonych przykanalikami dn200mm- 13 studni wpustowych dn500 z
osadnikiem. Od strony terenu przylegajacego do Sciezki rowerowej, odcinkowo projektuje sie
korytka drogowe o wym. 60x50x15, dtugosci ok. 85,10m.

6.6.2 Studnie kanalizacyjne

Na projektowanej sieci kanalizacyjnej w miejscach zmiany kierunku oraz wigczeniach
wpustéw drogowych zaprojektowano studnie kanalizacyjne betonowe o Srednicy DN 1000-1200
w ilosci 39 szt. Wody opadowe sptywajace w kierunku drogi z terenu zewnetrznego (przylegtego
do drogi) przejete bedg do betonowych studni wpadowych z osadnikami o Srednicy DN 1000-
1200mm w iloSci 4 szt.

6.6.3 Przykanaliki i wpusty uliczne

Do odprowadzania wdéd opadowych z powierzchni analizowanego terenu przewidziano
studzienki wpustowe (ozn. wu01-wu18) w ilosci 28 szt. o Srednicy wewnetrznej DN 500mm z
komorg osadnikowg do osadzania piasku. Wpusty wyposazone bedq w zeliwng krate $ciekowa, a
rzedne dostosowane do niwelety nawierzchni placu.

Odcinki kanalizacji taczace wpusty deszczowe z budowang kanalizacjg zaprojektowano z rur
®200 PP-B SN8. taczna dtugos¢ przykanalikow — ok. 53,30m. Ponadto projektuje sie rowniez
przykanaliki taczace studnie rewizyjne ze studniami wpadowymi o Srednicy dn 300, dtugosci 15,9m
oraz dn 400, dtugosci 1,7m.

6.6.4 Prefabrykowane elementy odwodnienia

Odcinkowo dla zabezpieczenia korpusu drogowego przed naptywem wéd opadowych zastosowano
Sciek korytkowy z elementéw prefabrykowanych (korytek muldowych 60x50x15cm) stanowigcy
takze obramowanie nawierzchni $ciezki rowerowej. Elementy prefabrykowane $cieku muldowego
stanowigce obramowanie $ciezki rowerowej nalezy posadowi¢ na 5¢cm podsypce cem. — piask. 1:4
oraz na 15¢m tawie z betonu C12/15.

6.6.5 Rowy otwarte odwadniajace

W ramach inwestycji projektuje sie przebudowe prawostronnego rowu otwartego na odcinku o
dtugosci 150m w km DP 4+922,00- 5+072,00. Parametry rowu: szeroko$¢ dna 0,4m, nachylenie
skarp 1:1,5, gtebokos¢ zmienna w zakresie 0,5-1,3m.

6.6.6 Materiaty

Rury kanalizacyjne:

Dla odprowadzenia wod opadowych projektuje sie rury kanalizacyjne PP-B SN8 o $rednicy
dn200- 500mm. Kolektory grawitacyjne zaprojektowano z rur strukturalnych dwusciennych
wykonanych z jednorodnego materiatu PP-B.

e Rury te przeznaczone sg do posadowienia jako rurociggi podziemne, podwodne, technologiczne
posadowione na powierzchni lub na podporach;

e Rury te mogq by¢ stosowane na obszarach zagrozonych szkodami gérniczymi — posiadajg
pozytywng opinie GIG do IV kategorii wtacznie

o W szczegolno$ci system posiada takie cechy jak catkowity brak korozji, elastycznos$¢, odporno$c¢
na uszkodzenia mechaniczne przy uderzeniach, materiat catkowicie odporny na przemarzanie
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(kluczowa cecha dla rurociggdw pracujacych okresowo i posadowionych w gruntach nasypu lub
nasypu czesciowego oraz posadowionych na powierzchni terenu).

e Rury PP-B posiadajace wysokg odpornos¢ chemiczna zgodng z ISO TR 10 358.

o W przeciwienstwie do cigzkich konstrukcji z materiatow sztywnych do posadowienia rurociggdw
z PP-B nie wymagane jest stosowanie kosztownych taw fundamentowych.

o W normalnych warunkach zapewniajg dtugi (minimum 50 letni) okres eksploatacii.

Studnie kanalizacyjne:

Studnie kanalizacyjne z prefabrykowanych elementoéw betonowych i Zelbetowych projektuje
sie z kregow ©@1000 i 1200mm, z betonu B-45 zgodnie z PN-B-10729:1999 oraz PN-EN
1610:2002. Przykrycie studni wtazem kanatowym, Zeliwnym, okragtym @600mm klasy D-400
zgodnie z PN-EN 124:2000. Rzedna wiazu studni kanalizacyjnej zlokalizowanej w Sciezce
rowerowej powinna by¢ réwna rzednej nawierzchni.

Rzedna wiazu studni kanalizacyjnej w terenie zielonym powinna by¢ 8cm ponad rzedng
terenu. Studzienki nalezy montowa¢ w przygotowanym, odwodnionym wykopie, na podsypce
piaskowej grubosci 15cm w gruntach nienawodnionych spoistych, lub podiozu z betonu C8/10
grubosci 15cm
i podsypce filtracyjnej grubosci 20cm w gruntach nawodnionych. Tylko w agresywnym Srodowisku
gruntowo - wodnym wykona¢ izolacje antykorozyjng zewnetrznych powierzchni studzienek
z dwoch warstw bitizolu R+Pg. Prefabrykowane elementy studzienek betonowych taczone sg za
pomocg uszczelek. Do jej montazu uzywa¢ smardw poslizgowych. Pierscienie dystansowe taczone
przy uzyciu zaprawy betonowej, o grubosci warstwy potaczeniowej do 10mm. Przejécia kanatow
przez Sciany studzienek wykonuje sie jako szczelne w stopniu uniemozliwiajgcym infiltracje wody
gruntowej
i eksfiltracje Sciekéw. W $cianach studzienek powinny by¢ fabrycznie wykonane krocce
potgczeniowe do potgczenia z kanatami.

Wpusty uliczne

Whpusty uliczne projektuje sie klasy D400 wg PN-EN 124:2000. Wpusty osadzone sg na
studzienkach $ciekowych z kregoéw betonowych @500mm z osadnikiem 0,80m. Dla odprowadzenia
wod opadowych z nawierzchni projektuje sie przykanaliki z rur dn200mm PP-B - SN8. Zeliwne
wpusty osadzone bedg na pierscieniach odcigzajacych zabezpieczajacych kregi betonowe przed
pekaniem.

W  prefabrykatach osadzone bedg przejscia szczelne DN200 stuzace do podigczenia
przykanalikow odptywowych. Krag betonowy z dnem montowany na podsypce piaskowej gr. 15cm.
Zewnetrzne powierzchnie wpustow nalezy zabezpieczy¢ powtokg ochronng (bitizol 2R+Pg).

6.7. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o ,Katalog typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i pétsztywnych” - zatgcznik do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014r.

Na podstawie wykopow sadowych, inwentaryzacji w terenie oraz wytycznych Inwestora
warunki wodne okreslono jako zte a grunty zalegajace na terenie inwestycji to przewaznie grunty
watpliwe oraz wysadzinowe. Z uwagi na powyzsze przyjeto grupe nosnosci podtoza gruntowego
jako G4 przy zaktadanej kategorii ruchu KR3.

Przed przystapieniem do robdt, w czasie trwania oraz po ich wykonaniu nalezy
przeprowadzi¢ badania kontrolne potwierdzajace uzyskanie zaktadanej nosnosci.
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o Konstrukcja A - konstrukcja chodnika, Sciezki rowerowej, dojs¢ do posesji, z betonowej

kostki brukowe;:

6em betonowa bezfazowa kostka brukowa typu holland (kolor szary)
3cm podsypka grys ptukany 2/8mm
15cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
0/31.5mm, Coos3,
15cm podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
0/63mm, Coo,
Razem: X 39cm

e Konstrukcja B — konstrukcja nawierzchni - poszerzenia ist. jezdni DP1381K (szer. min.

0,30m, G4, KR3):

4cm warstwa Scieralna - AC11S wg WT-2

5cm warstwa wigzaca - AC16 W wg WT-2

geosiatka wzmacniajgca o sztywnych weztach o wyt. min.
100x100kN/m (wg PN-EN 15381)

7cm warstwa podbudowy zasadniczej - AC 22P wg WT-2
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z

20cm
kruszywem 0/31.5mm, Cgo13

o8¢ warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
0/63mm, Coos3, k1o = 8m/dobe

25em ulepszone podfoze z gruntu lub mieszanki, zwigzanych spoiwem
hydraulicznym lub wapnem C1 51 < 4,0MPa

Razem: Z 89cm

e Konstrukcja C - konstrukcja pofaczenia nawierzchni poszerzenia z nawierzchnig

istniejaca (KR3):
4cm warstwa Scieralna - AC11S wg WT-2
acm warstwa wigzaca - AC16 W wg WT-2

geosiatka wzmacniajgca o sztywnych weztach o wyt. min.
100x100kN/m (wg PN-EN 15381)

frezowanie istn. nawierzchni - do 9cm

istniejgca konstrukcja

Razem: X 9cm + istniejaca konstrukcja

o Konstrukcja D — konstrukcja elementdw uspokojenia ruchu z granitowej kostki brukowej

(G4, KR3):
9/11cm granitowa kostka brukowa, tupana (kolor szary)
15¢cm zaprawa betonowa M25
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
20cm
kruszywem 0/31.5mm, Cgo3
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warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzane;

28cm
z kruszywem 0/63mm, Coo

25em ulepszone podfozZe z gruntu lub mieszanki, zwigzanych spoiwem
hydraulicznym lub wapnem C1 52 < 4,0MPa

Razem: Z 94cm

o Konstrukcja E — konstrukcja jezdni zjazdow indywidualnych z betonowej kostki brukowej:

8cm betonowa bezfazowa kostka brukowa typu holland (kolor czerwony)
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane;
25¢cm
z kruszywem 0/31.5mm, Coor3

podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzane;
z kruszywem 0/63mm, Coors

25cm

Razem: X 61cm

o Konstrukcja F — konstrukcja jezdni zjazddw indywidualnych z betonu asfaltowego:

4cm warstwa Scieralna - AC11S wg WT-2
4cm warstwa wigzaca - AC16 W wg WT-2

25em podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem 0/31.5mm, Coor3

podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzane;
z kruszywem 0/63mm, Caor3

25cm

Razem: X 58cm

o Konstrukcja G — konstrukcja jezdni zjazdow publicznych z betonowej kostki brukowe;:

8cm betonowa bezfazowa kostka brukowa typu holland (kolor czerwony)
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4
25¢em podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane;
z kruszywem 0/31.5mm, Coor
30em podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej

z kruszywem 0/63mm, Cgo

Razem: X 66cm

o Konstrukcja H — konstrukcja dowigzania zjazdow z kruszywa:

15m nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31.5mm, Cgoy3,

15m podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/63mm, Cgoy3,

Razem: X 30cm
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Podczas badan terenowych stwierdzono w rejonie projektowanego prawostronnego
poszerzenia jezdni drogi powiatowej, w km 5+010.00 - km 5+071.00 wystepowanie stabego
podtoza gruntowego, w postaci gruntow wilgotnych, w stanie plastycznym oraz
migkkoplastycznym. W rejonie tym, konstrukcje nasypu przewiduje sie¢ do dodatkowego
wzmocnienia, na catej szerokosci (od krawedzi ist. jezdni — do krawedzi skarpy). Jako podstawe
konstrukcji projektowanego poszerzenia, pod warstwami ulepszonego podtoza, nalezy wykonaé
tzw. materac petny grubosci min. 50cm w postaci gruntu nasypowego stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym w petnym materacu z geowtokniny igtowanej o wytrzymatosci wzdtuz i wszerz min.
80kN/m. Po wykonaniu odcinka probnego nalezy wykona¢ na warstwie ulepszonego podtoza
stabilizowane] geomateracem, na ktorej wymagane jest uzyskanie wtornym modutem
odksztatcenia: E2 = 50 MPa; zageszczenie, okreSlone stosunkiem modutu wtdrnego do
pierwotnego: E2/E1 < 2,2. W przypadku gdyby wzmocnienie geomateracem byto niewystarczajace
nalezy wykona¢ dodatkowg warstwe wzmacniajacq z kruszywa grubookruchowego (kamienia
tamanego), grubo$ci ok. 80cm, powierzchniowo wyréwnang kruszywem. Docelowg szeroko$¢
warstwy oraz grubo$¢ wzmocnienia nalezy dostosowa¢ do warunkow terenowych a kruszywo
"wcisng¢" w podtoze nie stosujgc korytowania.

Na budowie nalezy wykona¢ odcinek prébny a w razie potrzeby warstwe dodatkowo wzmocnic.
Podczas wzmacniania podtoza nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na istniejace uzbrojenie terenu
oraz dokonac jego odkrywki w celu doktadnego namierzenia.

Istniejace grunty  gliniaste  mogg  posiada¢  witasciwosci tiksotropowe polegajace na
uplastycznianiu sie pod wptywem drgan. Z uwagi na to nalezy ograniczy¢ udziat ciezkich maszyn
budowlanych wytwarzajacych wibracje.

Uwaga:
Ze wzgledu na liniowy charakter prowadzonych robdt lokalnie moga pogorszy¢ sie warunki
gruntowe co wptynie na potrzebe doprojektowania dodatkowego wzmocnienia lub wymiane gruntu,
Przed przystgpieniem do prac nalezy sprawdzi¢ rozwigzania wysoko$ciowe na potgczeniu z
istniejacg infrastruktura.
Roboty ziemne prowadzi¢ z duzg starannoscia, zgodnie z wymogami norm PN-S-02205 oraz PN-
B-06050. Wykopy i nasypy nalezy wykonywa¢ w porze suchej i chroni¢ przed naptywem wod
gruntowych i opadowych. Przewidzie¢ stopniowanie powierzchni terenu pod podstawe nasypu.
Skarpy wykopow zabezpieczy¢ w sposéb gwarantujacy ich stateczno$e,
Skarpy nasypow zahumusowac i obsia¢ mieszankg traw,
Moze zaistnieC potrzeba pompowania wody z wykopdw przed przystgpieniem do robdt
budowlanych lub tez stosowania dodatkowych rozwigzan obnizajgcych poziom zwierciadta wod
gruntowych. Wykonawca powinien przewidzie¢ takg ewentualno$¢ na etapie sporzadzania oferty,
W przypadku stwierdzenia wystepowania w poziomie posadowienia gruntéw nieno$nych (w
szczegolnosci miekkoplastycznych i organicznych) nalezy dokona¢ wymiany gruntu do gornej
powierzchni warstwy nosne;.
Roboty nalezy tak etapowac, aby nie pozostawia¢ niezabezpieczonego wykopu i nie dopusci¢ do
degradacji gruntu,
Wykonawca Robé6t powinien posiada¢ do$wiadczenie przy realizacji  obiektow o podobnym
charakterze i w podobnych warunkach.

Zblizenia oraz skrzyzowanie elementow projektowanych
Z istniejacym uzbrojeniem terenu- sposob zabezpieczenia

Teren, na ktorym realizowana bedzie przebudowa drogi powiatowej 1381K uzbrojony jest w:
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- napowietrzne sieci teletechniczne,

— napowietrzne i ziemne sieci energetyczne,
- sie¢ wodociggowa

- sie¢ gazowa

- oSwietlenie uliczne

Przed przystapieniem do robot zinwentaryzowa¢ w terenie przebieg istniejgcego uzbrojenia
podziemnego poprzez wykonanie odkrywek w celu ustalenia rzeczywistych gtebokosci istniejgcego
uzbrojenia i doboru ewentualnego sposobu zabezpieczenia na okres robdt. W przypadku
jakichkolwiek rozbieznosci w stosunku do gtebokosci przyjetych w niniejszym projekcie nalezy
przed przystapieniem do realizacji upewnic sie, czy nie ma kolizji uzbrojenia istniejgcego z sieciami
projektowanymi. Po odkryciu urzadzer uzbrojenia i stwierdzeniu na nich braku rury ochronnej
nalezy zabezpieczy¢ skrzyzowanie z projektowang zabudowg rurg ochronng zgodnie z PN oraz
warunkami gestorow.

Skrzyzowania sieci projektowanych z istniejgcym uzbrojeniem naniesiono zgodnie z
inwentaryzacjq na mapie. Nie mniej jednak nalezy sie liczy¢ z tym, ze nie wszystkie przewody
znajdujace sie w obrebie inwestycji zostaly zinwentaryzowane, a tym samym pokazane na
rysunkach. Jezeli zostang napotkane przewody (kable, rury kanalizacyjne lub inne rurociagi)
nie ujawnione w projekcie nalezy zawiadomi¢ o tym Uzytkownika i zabezpieczy¢ wg jego
wymogéw. Przewody krzyzujace sie z projektowanym kanatem po ich odkryciu winny zosta¢
zabezpieczone przez podwieszenie. Przewody wiekszej Srednicy trzeba dodatkowo podeprze¢ do
elementdw ubezpieczenia wykopu. Roboty ziemne w obrebie przekroczen wykonywaé ze
szczegblng ostroznoscig i pod nadzorem Uzytkownika.

W przypadku kolizji projektowanej sieci z istniejacym uzbrojeniem terenu, dostosowac
rzedne utozenia do warunkow rzeczywistych badz wykonaé przektadki. O powyzszym decyduje
Inspektor Nadzoru.

Przewody krzyzujgce sie z projektowanym kanatem po ich odkryciu winny zosta¢
zabezpieczone przez podwieszenie. Przewody wiekszej $rednicy trzeba dodatkowo podeprze¢ do
elementow ubezpieczenia wykopu. Roboty ziemne w obrebie przekroczen wykonywaé ze
szczegblng ostroznoscig i pod nadzorem Uzytkownika.

W przypadku kolizji projektowanej sieci z istniejagcym uzbrojeniem terenu, dostosowac rzedne
utozenia do warunkow rzeczywistych badz wykonac przektadki.
O powyzszym decyduje Inspektor Nadzoru.
e Zgodnie z warunkami PSG Sp. z o00. z dnia 15.07.2019r, znak:
PSGKR.ZMSZ.763.907558.1.19 oraz ich aktualizacjg z dnia 16.08.2019r:
- skrzyzowania proj. uzbrojenia terenu z sieciq gazowg wykonane zostang z zachowaniem
odlegto$ci pionowej min. 0,2m a przykrycie sieci gazowej nie bedzie mniejsze niz 1,0m. Wszelkie
projektowane obiekty budowlane zlokalizowane zostaty wzgledem sieci gazowej zgodnie z
obowigzujacymi przepisami. Ponadto wykonano zabezpieczenia istniejgce] sieci gazowej {j.:
Projektowang kanalizacje deszczowg w miejscu kolizji z istniejagcym gazociggiem wysokiego
ciSnienia zabezpieczono rurg ostonowg PE100 SDR17 @800x47,4, dtugosci 10m, konce rury
ostonowej wyprowadzone zostaly po 5m w kazdg strone liczac prostopadle do jego osi i
zabezpieczone manszetami,
- Kat skrzyzowania proj. kanalizacji deszczowej z ist. gazociggiem zblizony do prostego,
- Studnie kanalizacyjne zlokalizowano poza strefg ochronng gazociggu tj. w odlegtosci >15m od
gazociagu.
- PSG Sp z.0.0. -Sekcja Stacji i Sieci Gazowych, pomimo zapisu w protokole z narady
koordynacyjnej o konieczno$ci posadowienia rurociggéw kanalizacyjnych ponizej posadowienia
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istn. gazociggu wysokiego cisnienia, wyrazita zgode na projektowane pofozenie sieci kan.
deszczowej —akceptacja rozwigzania na pismie PUGP Azymut z dnia 03.12.2019r

e Zgodnie z warunkami Spotki Komunalnej dorzecze Biatej Sp. z 0.0. z dnia 29.07.2019r, znak:
UW/306/WS/WT/0/07/2019/936  pokrywy studni  kanalizacyjnych ~ zostang dostosowane
wysokosciowo do projektowanej nawierzchni sciezki rowerowe;.

e Zgodnie z warunkami Tauron Dystrybucja S.A. z dnia 11.07.2019r, znak: TD/OTR/OMD/2019-
07-11/0000002 , zblizenia i skrzyzowania projektowanej inwestycji z urzadzeniami
elektroenergetycznymi zaprojektowano zachowujgc odlegtosci pionowe i poziome, zgodnie z
obowigzujacymi normami i przepisami. Kable elektroenergetyczne, bedace w kolizji poprzecznej z
planowang inwestycjg zostaly zabezpieczone rurg ostonowg dwudzielng: w km 5+415,90 na
dtugosci 4m.

e Zgodnie z warunkami wydanymi przez Tarnowskie Wodociggi z dnia 31.07.2019r, znak:
TP/1182/2746/2019/MGS wykonano:

Istniejace zeliwne skrzynki hydrantéw, nawiertow i zasuw wodociggowych zostang dostosowane
wysokosciowo do projektowanej nawierzchni Sciezki rowerowej. Ponadto istniejgce sieci
wodociggowe, bedace w kolizji z proj. inwestycja zostaly zabezpieczone rurg ochronng
dwudzielng;

Km DP1381K Istn. sie¢ wodociggowa | Sposdb zabezpieczenia
Iprzytacze wody
Km 4+803,8 Dn 160 Rura ochronna dwudzielna stalowa DN 250x4,0, L=5m
Km 5+103,0 Dn 160 Rura ochronna dwudzielna stalowa DN 250x4,0, L=4m
Km 5+242,55 Dn 160 Rura ochronna dwudzielna stalowa DN 250x4,0, L=4m
Km 5+295,50 Dn 160 Rura ochronna dwudzielna stalowa DN 250x4,0, L=3m
Km 5+480,2 Dn 63 Rura ochronna dwudzielna stalowa DN 125x4,0, L=4m
Km 5+827,4 Dn 160 Rura ochronna dwudzielna stalowa DN 250x4,0,
L=10m

W km 5+827,00- 5+779,8 w wyniku prac projektowych nie nastgpi wyptycenie istniejacego
wodociggu- istniejace przykrycie zostanie zachowane, w zwigzku z powyzszym nie zachodzi
potrzeba przebudowy sieci.

w km 5+775,0 nastapi podniesienie terenu w stosunku do istniejacego 0 0,16m
w km 5+800,00 nastapi podniesienie terenu w stosunku do istniejacego o0 0,62m
w km 5+814,50 nastapi podniesienie terenu w stosunku do istniejacego o 0,36m
w km 5+827,00 nastapi podniesienie terenu w stosunku do istniejacego o 0,55m

8. Uwagqi koncowe

Nalezy zwréci¢ szczegoing uwage, aby nie doprowadza¢ do zalewania wykopow i
stagnowania w nich wody. Nalezy =zaznaczy¢ takze, Zze podczas prowadzenia robdt
budowlanych zwigzanych z wykonawstwem projektowanej inwestycji, mozliwe bedzie
wystepowanie wod gruntowych w postaci saczen lub naciekow na réznych gtebokosciach.
Po obfitych opadach atmosferycznych migrujgce wody gruntowe mogq uplastycznia¢ lub
rozluznia¢ grunty zalegajace w podiozu. Zaleca sie  prowadzic prace  budowlane
w_okresach suchych, w odpowiednio przygotowanych i zabezpieczonych wykopach. Podczas
prowadzenia robot ziemnych nalezy zwroci¢c szczegdlng uwage na bezpieczne prowadzenie
prac ciezkim sprzetem zmechanizowanym, a takze na mozliwos¢ zaciskania $cian, ze
wzgledu na twardoplastyczny, plastyczny i plastyczny na pograniczu migkkoplastycznego stan
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gruntow spoistych a takze na mozliwoS¢ obsypywania $cian wykopu, ze wzgledu na
wystepujace tu grunty piaszczyste.

Ze wzgledu na liniowy charakter prowadzonych robdt lokalnie mogg pogorszy¢ sie warunki
gruntowe co wptynie na potrzebe doprojektowania dodatkowego wzmocnienia lub wymiane gruntu.
W czasie prowadzenia robot budowalnych, po odstonieciu podioza gruntowego oraz przed
wykonaniem warstwy ulepszonego podtoza nalezy przeprowadzic barania kontrolne
potwierdzajace przyjete w czasie projektowania zatozenia dotyczace nosnosci, poprzez okreslenie
wtornego modutu odksztatcenia. Jezeli badania kontrolne wykaza, ze parametry no$nosci podtoza
gruntowego okreslone w czasie robot sg mniejsze od zaktadanych to nalezy wykona¢ dodatkowg
warstwe wzmacniajacg w postaci kruszywa grubookruchowego lub mielonego gruzu betonowego
lub przewidzie¢ wymiane (ew. osuszanie) gruntu.

Przed przystapieniem do prac nalezy sprawdzi¢ wymiary oraz rozwigzania wysoko$ciowe na
pofaczeniu z elementami odwodnienia oraz istniejacq siecig drog oraz wytyczy¢ obiekt w terenie.
Nalezy takze sprawdzi¢ zgodno$¢ projektu oraz mozliwosci wykonania — w przypadku
domniemania lub pojawienia sie niescistosci lub btedow nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora
i/lub Projektanta.

W przypadku tyczenia zjazddw, przed przystapieniem do robot, nalezy wyznaczy¢ szkic profilu
podtuznego i przedstawi¢ do akceptacji wiascicielowi przylegtej posesiji.

Roboty powinny by¢ prowadzone w oparciu o uzgodniong z Inwestorem dokumentacje
projektowq. Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od Inwestora,
definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego rezultatu
korcowego.

Rysunki, cze$¢ opisowa oraz SST sq dokumentami wzajemnie sie uzupetniajacymi. Wszystkie
elementy ujete w specyfikacji lub przedmiarze, a nie ujete na rysunkach winny by¢ traktowane tak
jakby byty ujete w obu. W przypadku rozbieznosci z ktérymkolwiek z elementdw dokumentacii
nalezy zgtosi¢ to Projektantowi, ktéry zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia problemu.

Roboty ziemne powinny by¢ wykonywane zgodnie z PN-S-02205. Wykopy nalezy wykonywa¢ w
porze suchej i chroni¢ przed naptywem wéd gruntowych i opadowych.

Roboty drogowe w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ w oparciu 0 zatwierdzong tymczasowg
organizacje ruchu.
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