k}n/( I ;(\‘ {) (_,( L"l l\ r(:)r("‘ ‘K/(\.i\ :D‘ ':’j‘{:"} ' 0‘;‘)' e ”,-‘{.}“tié‘,‘J ‘-:‘)'-;:_\u“ (—) ‘\“)"- ' "')'(:) ‘&\(5

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

sporzadzona zgodnie z art. 62a ust | ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochironie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz,U,2018.2081) zawierajaca w szczegdlnosei dane:

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwziecia:

Planowane przedsigwzigcie nalely do rodzaju przedsiewzigé wymienionych w § 3 ust. 1. pkt.60 Rozporzgdzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie preedsiewzieé moggcych znaczgeo oddzialywaé na
Srodowisko (Dz.U. 2016 poz. 71).

- Drogi o nawierzchni twardej o calkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione
w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wylqczeniem przebudowy drog oraz obiekiéw mostowych, stuiqeych do obslugi stacji elektroenergetycznych i
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o kidrych mowaw art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8
i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody.

- Ponadfo zgodnie z pkt 10 lit. b i e ancksu II dyrektywy Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwea
1985 r. wsprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektove pizedsigwzigcia publiczne iprywaine na
srodowisko naturalne zamierzenie inwestycyjne nalezy do przedsigwzieé infrastrukturalnych, ktére mogg
podlegaé ocenie oddziatywania na Srodowisko (tzw. H grupa) tzn.: , przedsiewzigcia inwestycyjne na obszarach
wiefskich (...}, oraz “budowa drdg, (..). (przedsigwzigcia niewymienione w zalgezniku I). W zwigzku
z powyzszym, tego ypu przedsigwzigeia powinny zostac, zgodnie z krajowym porzgdkiem prawnym, poddane
procedurze kwalifikacji (screeningu), w wyniku, ktorej zostanie wskazany obowigzek albo brak obowigzku
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko.

1) Planowane przedsigwzigcie inwestycyjne jest usytuowane na terenie Gminy Markowa i nosi nazwe:

wBudowa drogi nr 6 w lesnictwie Rgczyna (SZ 05-6) w km od 0+000,00 do kn: 1+360,00
w miejscowosci Lopuszka Wielka.”

Laczna dlugosé drogi (obreb 0006 Lopuszka Wielka: 1,360 kmn

2) Usytuowanie przedsigwziecia:

e Wojewddztwo: Podkarpackie

e Powiat: Przeworski

e (mina: Kanczuga (obszar wiejski)
e Miejscowosc: Lopuszka Wielka

Planowane przedsiewzigcie zawieraé si¢ bedzie na dziatkach:

Obreb Numer Wilasnosé Adres zarzadcy
Patistwowe Gospodarstwo Leéne
0005 Lopuszka Wielka! 4567, Lasy Paistwowe
181405_5 Lopuszka 4568, Skarb Panstwa Nadlesnictwo Kaficzuga
Wielka 4569 ul. Wegierska 32
37-220 Kanczuga

3) Planowane przedsigwzigcie inwestycyjne obejmuje swoim zakresem (skalg):

Zakres objety pracami projektowymi — 1,360 ki

Zakres prac obejmuje:
wycinka nielicznych drzew (w razie potrzeby) oraz karczowanie i wywoz karpiny,
profilowanie nawierzchni wraz ze wzmocnieniem konstrukeji (stabilizacja gruntu) ,
wykonanie przepustow pod droga 1 zjazdami
wykonanie skladéw, mijanek i zjazdéw na szlaki zrywkowe,
odcinkowe odtworzenie i odcinkowe wykonanie rowdw przydroznych,
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e wykonanie nawierzchni thuczniowej na jezdni z powierzchniowym skropieniem emulsjg asfaltows,

» wykonanie nawierzchni thuczniowej z powierzchniowym skropieniem emulsjg asfaltowg na czedel
skladéw oraz mijankach

e umocnienie poboczy materialem kamiennym

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

- kategoria drogi - drogi lesne boczne

- no$no$¢ nawierzchni - 100kN

- predkosé projektowa - V, -30 knvh

- szeroko$¢ jezdni -3,5 m (max: 4,20 na tuku - poszerzenia)
- szerokoéé mijanki -3,0m

- 2x0,5 m (ulepszone kruszywem)

- szerokos¢ poboczy + 2x0,25m gruntowe

- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej - 3,0 % - jednostronne
- pochylenie poboczy - 6,0 % - jednostronne
- pochylenie poprzeczne na tuku - 3,0 % - jednostronne

Whioskodawca po przeanalizowaniu mozliwosei zastosowania odstgpstw o ktdrych mowa w art. 17
ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. 2016 poz. 2134 z p6ézn. zm.) informuje, Ze planowane przedsigwzigcie
oprécz pelnienia funkeji gospodarczej stuzacej prowadzonej gospodarce lesnej, bedzie réwniez pelni¢ rolg
dojazdu pozarowego na terenie lesnictwa Rgczyna.

Realizacja przedsigwzigeia polegajacego na budowie drogi lesnej na istniejagcym nie zalesionym szlaku
zrywkowym oprécz pelnienia roli gospodarczej lasn (pozyskiwanie drewna) ma m.in. na celu poprawg
bezpicczenstwa pozarowego laséw stanowiacych wlasnoé¢ Skarbu Panstwa oraz bezpieczenistwa pafistwa, ktore
ma istotne znaczenie na etapie ustalenia obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedmiotowego przedsiewziecia. Nadle$nictwo Kanczuga zarzadzajac mieniem Skarbu Panstwa, jest
zobligowane do nalezytego jego zabezpieczenia m. in. wg:

- Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 07 czerwca 2010r. w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkéw, i innych obiektow budowlanych i terendw (Dz.U. 2010 nr 109 poz. 719),

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r. w sprawie szczegdlowych zasad zabezpieczenia
przeciwpozarowego laséw (Dz.U. 2006 nr 58 poz. 405).

Nadlesnictwo Kaficzuga jest w 111 kategorii zagrozenia pozarowego, na terenie kidrego wyznaczono
dojazdy pozarowe do czynnosci ratowniczych - stanowigce niezbgdny element zabezpieczenia
przeciwpozarowego lasu, Droga leéna nr 6 stanowié bedzie wazny odcinek w w/w sieci dojazdow pozarowych
Nadleénictwa na terenic leénictwa Raczyna. Przedsigwzigcie nalezy wige traktowaé jako zadanie na rzecz
obronnoéci kraju i bezpieczefistwa pafistwa. Wybudowana droga na istniejgcym szlaku zrywkowym oprocz
pelnienia roli gospodarczej lasu (pozyskiwanie drewna) bedzie shuzyla jako dojazd pozarowy co przyczyni sig
do ochrony majatku Skarbu Pafistwa, a jednoczeénie zapewni ochrong wystgpujacych tam gatunkom roglin i
zwierzat.

Stan istniejgcy:

W stanie istnicjacym na obszarze tym umiejscowiony jest wylesiony szlak zrywkowy o nawierzchni
gruntowej nieulepszonej szerokosci ok 3,0m, brak poboczy gruntowych. Nawierzehnia szlaku wykazuje silne
deformacje w profilu podiuznym i poprzecznym. Powstale koleiny i doly utworzone przez pojazdy
wykorzystywane do pozyskiwania drewna powodujg stagnowanie wody oraz sprawiajg, ze szlak zrywkowy jest
okresowo nieprzejezdny dla ruchu kolowego. Powstaja utrudnienia w odprowadzeniu wody opadowej i
roztopowej. Stanowi to bardzo duze utrudnienie i zagrozenie dla lasu (zaréwno drzewostanu jak i zwierzat) w

czasie pozaru.

Stan projekiowany:

W ramach projektowanego przedsiewzigcia planuje si¢ wykonaé budowe drogi lesnej po istnicjacym
$ladzie wylesionego szlaku zrywkowego na odeinku w ki 0+000 — 14360 w leénictwie Rgczyna, o szerokosci
nawierzchni 3,5m z kruszywa lamanego - tlucznia z powierzchniowym skropieniem emulsjg asfaltowg na
podbudowie z gruntu stabilizowanego spoiwem. Pochylenie poprzeczne jednostronne 3,0%. pobocza ulepszone
kruszywem kamiennym szerokodei 0,5m + 0,25m gruntowego kazde. Spadek poprzeczny w kierunku rowu
6,0%. Przewidziano wykonanie mijanek o szerokoéei min. 3,0 i konstrukeji jak na jezdni. Ponadto planuje sig
wykonanie wg potrzeb: zjazdéw do lasu i na szlaki zrywkowe, mijanek, sktadnic utwardzonych i gruntowych,
wykonanie przepustéw z obudowaniem wlotéw i wylotéw kamieniem naturalnym, oraz odcinkowo
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odtworzenie a czedciowo wykonanie rowéw otwartych o glebokoéei 0,6-0,8m. Odcinek drogi bedzie speniat
parametry okreslone dla dojazdu pozarowego w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r.,
w sprawie szczegblowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw (Dz. U. z 2006r. Nr 58, poz. 405 z
p6zn. zm.) w poradniku technicznym Dyrekeji Generalnej Lasow Pafistwowych ,,Drogi Leéne - poradnik
techniczny - Bedon 2006 ™.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposob
ich wykorzystywania i pokrycia nieruchomosci szatg roélinng:

Droga lesna nr 6:
- zakres objety pracami projektowymi — 1,360 km, obejmuje:
*  jezdnie
mijanki
place sktadowe
zjazdy
rowy przydrozne

*
-
.

»

O lgcznej powierzchni: 9520m’

Dotychczasowy sposéb wykorzystania:

Szlak zrywkowy nie zalesiony o nawierzchni gruntowej. Po szlaku moga przemieszezaé si¢ jedynie pojazdy
stuzby leénej i ewentualnych stuzb ratowniczych, samochodéw do wywozu drewna oraz 0s6b posiadajgcych
odpowiednie pozwolenie, Szlak zrywkowy zgodnie z ustawg z dnia 28 wrzesnia 1991 1. 0 lasach (Dz.U. 2017

poz. 788) - stanowi las.

Dostepnosé obiektu budowlanego:
Ruch na tej drodze odbywaé sie bedzie sporadycznie (zwigzany tylko z obsluga lesng).

3. Rodzaj technologii:

Celem inwestycji jest udostepnienie do sprawnej obstugi gospodarki le$nej, tej czesci lasu
poprawienie infrastruktury zabezpieczenia przeciwpozarowego lasu w Nadlesnictwie Kaficzuga. W zwigzku z
powyzszym w projekcie uwzgledniono cel przedsigwzigcia, stan aktualny, lokalizacje oraz no$no$c i
wymagang trwato$¢ dostosowang do wystgpujacych potrzeb ruchu kolowego.

Przyjeto technologic budowy konstrukcji drogi poprzez wykonanie stabilizacji gruntu spoiwem
hydraulicznym, co powoduje maksymalne wykorzystanie materialu migjscowego oraz dolozenie thicznia
kamiennego i skropieniu emulsja asfaltowa — zapewni to stworzenie rownej i trwatej nawierzchni. Mijanki
zostang wykonane o identycznej konstrukeji jak jezdnia. Zjazdy beda wykonane w technologii podbudowy z
gruntu stabilizowanego spoiwem i wierzchniej warstwy (Scieralnej) z thicznia kamiennego o odpowiednio
dobranym uziarnieniu zapewniajacym wzajenme klinowanie si¢ ziaren. Pobocza obustronnie ulepszone
kruszywem kamiennym — przepuszozajace wodg. Skladnice o nawierzchni gruntowej lub z kruszywa
kamiennego. Odwodnienie powierzchniowe projekiuje si¢ przeprowadzi¢ z wykorzystaniem naturalnych
spadkéw terenu - grawitacyjnie. Nawierzelni oraz poboczom drogi planuje si¢ nadanie odpowiednich spadkow
poprzecznych i podluznych ukierunkowujgcych sptyw nadmiary wody z opadéw atmosferycznych. Woda z
nawierzchni drogi bedzie splywaé do rowdw otwartych.

Dostarczone materialy: material kamienny, piasek, prefabrykaty przepustéw, przez samochody
cigzarowe, bedg bezposrednio wbudowany w nawierzehnig i korpus drogi. W zwigzku powyiszym nie
zachodzi koniecznoéé wyznaczania dodatkowego miejsca na sktadowania materialow.

Kolejrnosé robot:
- prace przygotowawcze wraz z ewentualng wycinka drzew,
- roboty ziemne na terenie placu budowy, wykonanie row6w, przepustow oraz profilowanie istniejgcego
podfoza,
- mechaniczne karczowanie zakrzaczen i pni drzew,
- wykonaniewarstw konstrukcyjnych drogi,
- wykonanie poboczy z kruszywa kamiennego,
- wykonanie nawierzehni, zjazd6w, skladéw, mijanek
- roboty wykonczeniowe na calosei obiektu.






Zakres prac zwigzanych z wykonaniem rowéw i przepustow bedzie sprowadzat sig do wykonania niezbednych
rob6t ziemnych oraz wykonczeniowych (plantowanie skarp, umocnienie wlotéw narzutem z kamienia
naturalnego- otoczaki). Roboty te bedg prowadzone poza okresem rozrodu ptazéw (tj. poza okresem od 1
lkwietnia do 15 czerwea).

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia (opis analizowanych wariantow, w tym: wariantu proponowanego
przez wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu alternatywnego, i wariantu najkorzystniejszego dla
érodowiska wraz z uzasadnieniem ich wyboru):

Gléwnym celem przedsigwzigeia jest budowa drogi o odpowiednich parametrach, zapewniajgcych
pozyskiwanie drewna oraz dostep shuzb ratunkowych w wypadku pozaru lub tez innych zdarzen, jak réwniez
utatwienie komunikacji shuzba le$nym w zakresie wykonywanych przez nich zada.

Problememn podstawowymm jest zly stan techniczny omawianego szlaku zrywkowego, majacym
negatywny wplyw  gléwnie na  prawidlows gospodarke ledng i bezpieczenstwo przeciwpozarowe
obstugiwanego obszaru. Dla usprawnienia prowadzenia gospodarki lesnej oraz zapewnienia dostgpu dla stuzb
pozarowych zdecydowano o budowie drogi po istniejgcym $ladzie nie zalesionego szlaku zrywkowego.
Wspblczesne zagospodarowanie terenu nie dopuszeza mozliwosci korekty przebiegu trasy (wyciety pas drzew).

Uznaé nalezy, ze w obecnych uwarunkowaniach ruchowych, technicznych i finansowych realizacja
projektu wg przyjetego przez Inwestora planu jest uzasadniona. Uzyskanie petnych efektow tego dziatania
wymaga¢ bedzie jednak dalszych konsekwentnych dzialan, ktérych podjecie zapewni realng poprawg
bezpieczenistwa rozpatrywanego obszaru.

Przeanalizowano nastgpujace warianty:
Wariant I - polegajgcy na niepodejmowaniu prredsigwzigcia

Zaniechanie przedsigwziecia jest (w skali mikroekologii, tzn. bezposrednim sgsiedztwie analizowanego
terenu) posunieciem najbardziej korzystnym dla $rodowiska. Dotyczy to szczegblnie oddziatywania w zakresie
emisji zanieczyszezen do powietrza, emisji halasu i zagrozen wod podziemnych. Wynika to z faktu, Ze kazde
dziatanie cztowieka ingerujace w srodowisko bedzie w mnigjszym lub wigkszym stopniu wplywaé ujemnie na
jego komponenty. Wariant polegajacy ma niepodejmowaniu przedsiewzigcia budowy drogi pozarowej jest
mozliwy, jednak trudny do uwzglednienia gdyz droga ta przystosowania do odpowiednich parametrow
technicznych stanowié bedzie ., in. dojazd dla stuzb ratowniczych, co w sytuacjach awaryjnych moze miec
decydujace znaczenie. Obecne parametry szlaku zrywkowego nie pozwalaja na jego wlasciwg eksploatacjg co
ujemnie wplywa na prowadzenie prawidiowe] gospodarki zasobami lesnymi na tym terenie. Spogladajac na
przedsiewziecie szerzej tj. w skali makroekologii budowa ukiadu drogowego przyczyni si¢ nawet do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen emitowanych do érodowiska (z uwagi na uporzadkowanie ruchu.
Projektowany obiekt bedzie spelnial wszystkie wymagania krajowe i europejskie w zakiresie ochrony
érodowiska. Wobec powyzszego ,,opcja zerowa” nie moze byé brana pod uwage jako rozwigzanie ostateczne.

Reasumujge wariant zerowy nie poprawi stanu Srodowiska a wreez je pogorszy poprzez narastajgcy halas,
oraz spaliny.

Wariant 2 — lokalizacyjny

Mozliwoécl zastosowania wariantdéw alternatywnych ogranicza pas lasu na ktérym wykonana zostata
wycinka drzew. Tworzenie innego przebiegu trasy nie jest uzasadnione pod zadnym wzglgdem. Nie istniejg
zadne aspekty ani Srodowiskowe ani uzytkowe, wykluczajace zaproponowany przebieg drogi. Istniejacy szlak
zrywkowy jest sprawdzony a projektowana w jego miejsce droga nie spowoduje negatywnych skutkow
érodowiskowych, a zdecydowanie wplynie na zmniejszenie negatywnych oddzialywan komunikacyjnych i
jednoczednie podniesic bezpieczenstwo przeciwpozarowe.

Wobec powyzszego zastosowanie innych wariantow lokalizacji dla planowanego przedsigwzigeia
wplynie w znacznie wigkszym stopniu na $rodowisko — konieczna bedzie wycinka drzew w duzo wigkszej
iloéci. Reasumujgc zastosowanie innego wariantu lokalizacyjnego uwaza si¢ za niczasadne.

Wariant 3 - technologiczny

Zakres planowanej inwestycji obejmuje wzmocnienie konstrukeji drogi poprzez wykonanie nowych
warstw konstrukcyjnych na istniejacym szlaku zrywkowym. Przewidziano do tego czesciowe wykorzystanie
materialu miejscowego (stabilizacja gruntu). Alternatywnym rozwigzaniem moglby byé wariant polegajgcy na
wykonaniu nawierzchni innego typu, np. z betonu asfaltowego. Wariant ten jest nieuzasadniony z punktu
widzenia ekonomicznego oraz ochrony $rodowiska. Wykonanie nawierzchni z kruszywa — tlucznia ze
skropieniem emulsja wplynie pozytywnie na $rodowisko w otoczeniu drogi — poprzez stworzenie zwarte]
warstwy Scieralnej (polgczenie ziaren kruszywa lepiszczem) zredukowana zostanie emisja pylow do atmosfery.
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Wariant 4 - najkorzystniejszy dla srodowiska

W wariancie przedstawionym przez inwestora podjete zostana dzialania zwigzane z budowg drogi
polegajacg na wzmocnieniu konstrukcji szlaku zrywkowego poprzez wykonanie warstw do wymagane]
nodnodei drogi. Jej wykonanie ma na celu poprawe i usprawnienie komunikacji kolowej w zakresie ochrony
przeciwpozarowe] terenow lesnych jak réwniez transportu materialu drzewnego pozyskanego w okolicznym
terenie. Rozwiaze rowniez problem woéd opadowych, ktore tworzg duze zastoiska wody. Planowany sposob
zagospodarowania terenu nie zmieni jego dotychczasowego zagospodarowania oraz przeznaczenia. Inwestycja
bedzie miala pozytywny wplywa na srodowisko naturalne poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury,
praktyczna eliminacj¢ zapylenia oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen ze spalin samochodowych
emitowanych do atmosfery.

Wybrany wariant przedsigwzigcia jest najbardziej korzystny dla §rodowiska a zastosowane rozwigzania
techniczno - technologiczne mozliwymi przy obecnej lokalizacji i obowigzujaeych przepisach prawnych w
zakresie ochrony $rodowiska. Wystgpuje minimalne, lokalne oddziatywanie w zakresie emisji zanieczyszcezen
do atmosfery, emisji hatasu oraz zagrozenie dla gleby, wéd podziemnych i powierzchniowych. Wystepujace
zagrozenia nie powoduja przekroczen norm dopuszezalnych w érodowisku, a zastosowane rozwigzania
techniczno - technologiczne odpowiadaja najnowszym osiagnieciom europejskim w branzy. Budowa drogi na
istniejacym szlaku zrywkowym nie bedzie miata ponadnormatywnego wplywu na ludzi, faune, florg, wody
powierzchniowe, klimat, dobra materialne, dobra kultury, krajobraz oraz wzajemne oddziatywania miedzy tymi
elementami, przyczyni sie natomiast do zwigkszenia bezpieczenistwa pozarowego.

5. Przewidywana ilosci wykorzystywanej wody, surowedw, materialéw, paliw oraz energii:

Etap realizacja przedsigwzigcia.

Realizacia przedsiewziecia na etapie budowy, bedzie zwigzana z wykorzystaniem pewnych ilosci
materialow, suroweéw, paliw oraz wody. Podezas realizacji wykorzystywane zostang materialy, ktére posiadaé
beda wymagane atesty i deklaracje zgodnosci. Zostang wykorzystane materialy nie powodujace skutkow
ubocznyeh dla srodowiska. Wykorzystanie wody ograniczaé sig bgdzie do zapewnienia wiasciwej wilgotnosei
gruntu, Wykorzystanie energii elektrycznej i paliw ptynnych odbywa¢ sig bedzie w zakresie niezbgdnym do
pracy maszyn koniecznych przy realizacji inwestycji. Wszelkie potrzeby w tym zakresie zapewnione zostang
przez Wykonawce robot.

Etap eksploatacji przedsigwzigcia:

Nic przewiduje si¢ wykorzystania materiatéw, wody, paliw i energii w fazie eksploatacji
przedsiewzigcia. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze w przysziosci moze nastgpié konieczno$é¢ naprawy lub
konserwacji drogi, jednak na obecnym etapie nie mozna okreéli¢, rodzaju ilodei niezbednych do tego celu ilosci
materialow, surowcow, paliw oraz wody.

Ewentualne zanieczyszczenia, wynikte podczas realizacji i eksploatacji przedsigwzigeia bedg mialy
charakter krétkotrwaty, lokalny i nie beda szkodliwe dla $rodowiska.

6. Rozwigzania chronigce Srodowisko:

W zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza:

Podczas realizacii i eksploatacji przedsigwzigeia nie przewiduje sig specjalnych rozwigzan chronigcych
$rodowisko — nie ma takiej potrzeby. Prace beda prowadzone zgodnie z wymogami bezpieczefistwa i higieny
pracy. Eksploatacja drogi nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla $rodowiska, nie ma obecnie potrzeby stosowania
dodatkowych zabezpieczeii lub monitoringu.

W zakresie emisji halasu:
Planowana inwestycja nie spowoduje przekroczenia wartosci progowych poziomoéw hatasu w

srodowisku. Budowana droga przyniesie korzysci polegajace na poprawie bezpieczefistwa ruchu kolowego oraz
poprawi warunki akustyczne w zwigzku z zastosowaniem na drodze nowej, réwnej, nawierzchni z kruszywa

kamiennego jak réwniez poprawi przepustowosé i ptynnos¢ ruchu.

W zakresie gospodarki wodno — Sciekowej:
Podezyszezanic $ciekow deszezowych nie jest wymagane. Na odprowadzeniu do odbiornikéw stezenia

zanieczyszezen w $ciekach beds spetniaé wymagania Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada
2014r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniv sciekéw do wod lub do zienii oraz w






sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska — w zakresie zawiesiny ogolnej oraz substancji
ropopochodnych. Scieki deszczowe 7 drogi beda odprowadzane do Tow6w otwartych.

Stezenie zanieczyszezen $ciekdw deszczowych i roztopowych splywajacych z przedmiotowego odcinka
drogi wewnetrznej nie bedg przekraczaé wartosci dopuszezalnych

- zawiesina ogdlna 100 mg/dm®

- weglowodory ropopochodne 15 mg!dm3

W zakresie gospodarki odpadami:
Powstawanie odpadéw eksploatacyjnych (odbieranych przez uprawnionych odbiorcéw do odzysku lub
unieszkodliwiania zgodnie z ustawg o odpadach nie wymaga dodatkowych zabezpieczen — oprécz umowy na
wywoz i utylizacje ewentualnych zanieczyszczen.

W zakresie ochrony zwierzat:
Wg informacji uzyskanych z Nadleénictwa Kanczuga, a takze wizji lokalnych informujemy, iz nie
zaobserwowano jakoby na istniejacym szlaku zrywkowym dochodzilo do wzmozonej kolizji z plazami.
Dlatego nie zachodzi konieczno$é dostosowywania przepustow do roli przejs¢ dla malych zwierzat.
Ruch na tej drodze odbywaé sie bedzie bardzo sporadycznie (zwigzany tylko z obstugg lesng), poza tym droga
bedzie zamknieta dla ruchu zewnetrznego. Na analizowanej drodze zlokalizowane sg przepusty , ktore zostang
przebudowane z zachowaniem parametréw technicznych istniejgoych przepustéw. Przepusty te petnié beda
rézne funkeje, nie tylko prowadzenie wod deszczowych, bo z uwagi na opady wystarczytby przepusty o
znacznie mnigjszych Srednicach, dlatego nalezy przypuszezaé, ze przebudowane przepusty, (o tych samych
parametrach technicznych co istnigjace), zapewnialy beds takze mozliwos¢ wedrowki plazéw i drobnej
zwierzyny w poprzek drogi.

7. Rodzaj i przewidywana ilo§ci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwigzan chroniagcych srodowisko, w tym np:

a) ilos¢ i sposdb odprowadzania $ciekédw technologicznych,
b) iloé¢ i sposdéb odprowadzania wod opadowych,
¢) rodzaj, przewidywane ilo$ci i spos6b postepowania z odpadami,

7.1, Oddzialywanie w fazie budowy
Na etapie fazy budowy drog mozna wyodrebni¢ nastgpujgee Zrédia oddziatywan na $rodowisko:
a) Zaplecze budowy i teren budowy:
- ruch pojazdéw transportowych na plac budowy (dowoéz maszyn, wrzadzen, materialéw, elementow

konstrukeji i maszyn budowlanych),

b) Prace ziemno - budowlane:

- ksztaltowanie nasypdw i wykopow,

- ukladanie poszczegdlnych warstw konstrukeyjnych drogi

Roboty ziemne zwiazane z uformowaniem prawidiowego korpusu drogowego i wykonaniem oraz
przebudows rowow. Beda to wykopy na przerzut wykonywane koparkami, roboty z transportem w obr¢bie
budowy, wywoz nadmiaru ziemi, oraz formowanie i zaggszczenie. Dowdz ziemi oraz wywdz z miegjsca
planowanej inwestycji bedzie sig odbywal na biezgco bez skladowania w wigksze haldy. Nadmiar ziemi
zostanie przetransportowany w miejsce wskazane przez inwestora,
Realizujac inwestycje przewiduje sie jak najkorzystniejsze zbilansowanie robdt ziemnych, czyli maksymalne
wykorzystanie pozyskanego gruntu na terenie budowy. Pozwoli to znaczaco ograniczy¢ pracg sprzgtu
budowlanego a w konsekwencji oddzialywanie na $rodowisko.
Szacunkowa nadwyzka mas ziemnych nie powinna przekroczy¢ 1/4 — 1/3 objetosci wykopdw. Ewentualna
nadwyzka mas ziemnych zostanie wywieziona w miejsce wskazane przez Inwestora w bezpoSrednim
sgsiedztwie budowy i rozplantowana — nie przewiduje si¢ zmian w krajobrazie spowodowanych skladowaniem
mas ziemnych w hatdach.

Projektowana niweleta drogi zostanie maksymalnie wpisana w istniejacy teren
Zakres prac ziemnych obejmuje:
- usuniecie warstwy ziemi urodzajnej — humusu, gruntu ktéry nie nadaje si¢ do budowy
- wykopy — odtworzenie/wykonanie rowow otwartych, wykopy pod przebudowe przepustow
- wykopy/masypy — profilowanie podloza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni dla zaloZonej niwelety
drogi.
p






- wykopy/nasypy -- dla wykonania mijanek, zjazdéw i placow skladowych.

Zabezpieczenie wykopow ziemnych przed mozliwoscig przedostania sig do nich drobnych zwierzgt:

1.1. W przypadku prowadzenia glgbokich wykopéw — zabezpieczenie przed mozliwoscia uwigzienia w nich
zwierzat. W przypadku zastosowania $cianek Larsena dobrg praktyka jest pozostawienic jej elementow

ok. 0,5 m nad powierzchnig gruntu.

1.2. Przed likwidacja (zasypaniem) wykopow — sprawdzenie dna i Scian pod katem obecnoéci w nich zwierzat i

ich ewakuacja. .
1.3. Zabezpieczanie urzadzen odwodnienia przed mozliwoscig dostania sig do nich zwierzat — szybki,
kompleksowy montaz elementéw i ich natychmiastowe zabezpieczenie przed dostgpem zwierzat.

c) Prace porzadkowo-rekultywacyjne:
- demontaz maszyn i sprzgtu budowlano-montazowego,
- usywanie odpaddw,
- plantowanie terenu,
- odnawianie uszkodzonych fragmentéw pokrywy gleby i roslinnosci

d) Uszkodzenia w zakresie powierzchni ziemi i ro§linnosei:

- powstanie mas ziemnych z wykopéw na terenie pasa drogowego — czgsciowe zagospodarowanie na
terenie placu budowy lub wywdézka w miejsce wskazane co zostanie szczegolowo uwzglednione w projekeie

budowlanym,
- czasowe zajccie terenu,
- zanieczyszczenie powierzehni ziemi materiatami budowlanymi,
- zdjecie i czgéciowa ufrata humusu,
- odksztalcenie istniejacej konfiguracii terenu,

Zabezpieczenie roslin na czas prac budowlanych

Obowiazek zabezpieczenia roélinnodei na okres prowadzenia prac budowlanych okreslajg nastgpujace

polskie przepisy:

art. 82 Ustawy o ochrenie przyrody z 16.04.2004 r. — ,Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z
wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzgdzen technicznych prowadzone w obigbie bryly
korzeniowej drzew lub krzewéw na terenic zieleni lub w zadrzewieniu powinny by¢ wykonane w
spos6b najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom”;

rozdz. 3 art. 22 Ustawy Prawo budowlane wskazuje, Zze obowigzek zabezpieczenia Srodowiska
przyrodniczego na czas realizacji rob6t spoczywa na wykonawcy. Jednakze inwestor winien
sprawowaé kontrolg nad sposobem realizacji ww. prac. Niedopatrzenie skutkujgce zniszezeniem lub
wyraznym pogorszeniem kondycji zdrowotnej drzew moze prowadzi¢ do nalozenia na wykonawcg
przez Wydzial Ochrony Srodowiska kary pienieznej liczonej zgodnie z zapisami Ustawy o ochronie
prayrody (Art. 88 ust. 1 iust. 3 oraz Art. 89 ust. [ ww. ustawy).

Zabezpieczenie ro$lin na czas prac budowlanych

Wymagania stawiane projektantom i wykonawcom okre§lajace warunki realizacji robét ziemnych

i prac budowlanych w poblizu drzewu uzaleznione sg od wielu czynnikéw, takich jak: odlegtosé prowadzonych
prac od drzewostanu, wiek drzew, wielko§é obwodéw pni mierzonych na wysokoéci 130 cm oraz skiad

gatunkowy.

Wydzielenie grupy drzew - Jest najprostszym a zarazem najskuteczniejszym sposobem
zabezpieczenia rodlin na czas budowy, dodatkowo stanowi zabezpieczenie pozwalajgce unikngé urazow
zaréwno czeéci nadziemnych, jak i podziemnych. Polega ono na catkowitym wygrodzeniu z terenu
opracowania grupy drzew przez zastosowanie réznego typu plotéw i siatek wspartych na stupach.
Minimalna wysoko$é ogrodzenia wynosi 1,7 m. Jest to mozliwe gdy teren jest dos¢ duzy i wystepuja
na nim zwarte grupy roslinnodei. Powierzchnia rozstawienia ogrodzenia powinna odpowiadaé
obszarowi wyznaczonemu przez rzoty koron drzew powigkszonemu o bufor w wielkosci 1-2 m.
Zabezpieczenie pojedynczych drzew - z tym rozwigzaniem spotykamy sig¢ najezgdciej, gdyz
zazwyczaj albo powierzchnia budowy jest niewielka i wygrodzenie grupy jest niemozliwe albo drzewa
rosng w zbyt duzym oddalenin od siebie.







o Wygrodzenie pni drzew — wyglada podobnie jak wyzej omawiane, ale dotyczy pojedynczych drzew.
Realizujac je nalezy uwazaé na przebieg systemu korzeniowego, aby nie uszkodzi¢ slupami
konstrukeyjnymi ogrodzenia korzeni szkieletowych.

e Oszalowanie pni — realizowane jest przez oblozenie powierzehni pni deskami sosnowymi o grubosci
min. 20 mm. Pien nalezy oszalowa¢ do wysokosci osadzenia pierwszych galezi (jesli nie jest to
mozliwe min. wysoko$é wynosi 1,7 m). Dol desek powinien opieraé si¢ na podiozu lub by¢ nim
obsypany. Dodatkowo powierzchnie pnia {(bezpodrednio pod szalunkiem) mozna zabezpieczy¢ matami
stomianymi. Deski powinny do siebie $cigle przylegaé, a przy ich mocowaniu nalezy uwazaé na
nabiegi korzeniowe znajdujace si¢ u podstawy pnia. Ulozenie desek nalezy wzmocnié przez
zastosowanie min. 3 stalowych Iub aluminiowych opasek zatozonych w odlegloéci 40-60 cm. Nalezy
pamigtaé, iz stosowane materialy muszg zabezpieczaé przed urazami mechanicznymi spowodowanymi
np. przez sprzet budowlany dlatego muszg byé stosunkowo wytrzymatle.

e) Oddzialywania akustyczne:
o emisja halasu i wibracje powodowane przez maszyny budowlane i pojazdy stuzace do budowy,

fy Zanieczyszczenie powietrza:

- emisja niezorganizowana zanieczyszczefi powietrza powodowana przez pracg silnikéw spalinowych maszyn
budowlanych i §rodkéw transportu,

- emisja niezorganizowana zanieczyszczen z parujacych, gorgcych mas bitumicznych,

- pylenie podczas prowadzenia prac ziemnych oraz ruchu pojazdow.

Z inwestycja wiazaé sie bedzie emisja zanieczyszczefh z pojazdéw oraz sprzgtu pracujgcego przy
realizacji przedsiewzigcia, ktére bedg speiniaé wszystkie wymogi dopuszezenia do tego rodzaju prac / atesty
jakoscei 1 szkodliwoéei/ jak réwniez z pojazddw eksploatujacych droge w przyszlodei. Jezeli prace budowlane
beda prowadzone w okresic suchym i bardzo niskiej wilgotnoéci powietrza, w celu ograniczenia nadmiernego
pylenia podczas zaggszczania poszezegdliych warstw podbudowy konstrukeji jezdni nalezy przeprowadzad
okresowe zraszanie woda. Po zakoficzeniu pac budowlanych dobra nawierzchnia drogi ograniczy emisjg tych

zanieczyszczen.

g) Oddzialywanie na srodowisko wodne:
Planowana inwestycja ni¢ wplynie negatywnie na stosunki wodne, odwodnienie zostanie zachowane na

dotychezasowych zasadach bez zmiany stosunkéw wodno prawnych, a przez ich zebranie i odprowadzenie
rowami otwartymi, gospodarka wodna na tym terenie ulegnie znacznej poprawie.

Na prace zwigzane z wykonaniem urzgdzeni wodnych jezeli bgdzie wymagane, zostanie uzyskane w mysl
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566) oraz Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dn. 18 listopada 2014r. roku, w sprawie warunkow, jakie nalezy spelnié przy wprowadzaniu sciekow
do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancii szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego™(Dz.U. 2014
poz. 1800) pozwolenie wodnoprawne.

Jednolite czesci wod podziemnych

Na podstawie podziatu przyjstego w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly
(M.P. Z 2011r. Nr 49 poz 549) teren przedsigwzigeia zlokalizowany jest w obrgbie jednolite] czgsci wod
podziemnych (JCWPd) nr 153, o kodzie: PLGW2000153 dla ktérej stan wod (chemiczny i iloSciowy) oceniono
jako dobry Wg opisu w planie ta czgsé wod nie zagraza osiggnigeiu celow $rodowiskowych. Negatywne
oddzialywania na $rodowisko planowanego do realizacji przedsigwzigcia moze by¢ zwigzane z wplywem na
stan iloéciowy wod podziemnych zanieczyszezeniem gruntu i wod podziemnych.

Wody podziemne zasilane sa gléwnie poprzez bezposrednig infiltracje opadéw atmosferycznych, a takze w
niewiclkim stopniu poprzez infiltracje wod powierzehniowych oraz doplyw z podloza. Zasilanie pigtra
fliszowego zalezy przede wszystkim od charakteru litologicznego zwietrzeliny i kata nachylenia stokéw.
Najdogodniejsze warunki infiltracii istnigja w obrebie dolin rzecznych. Przeplyw wod podziemnych odbywa w
kierunku dolin rzecznych, ktére stanowia podstawe drenazu. Granice hydrodynamiczne biegng po dziatach
wod podziemnych, ktére pokrywaja sie z dzialami wod powierzchniowych. Péinocng granicg JCWPd nr 153
stanowi wododzial 3-go rzedu zamkniety ujsciem rzeki Strug do Wisloka ponizej Rzeszowa. Od wschodu,
zachodu i poludnia JCWPd ogranicza zasigg zlewni Wistoka. Naturalnymi strefami drenazu wewnatrz JCWPd
sa rzeki i cieki powierzchniowe z tym, Ze dia glebiej polozonych warstw wodonosnych jest to gléwnie rzeka
Wistok. Funkcje drenazu pelnig takze ujecia wod podziemnych (studnie wiercone i kopane, Zrédta). Kierunki
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krazenia wod podziemnych sa czesto skomplikowane ze wzgledu na wyksztatcenie litologiczne i tektonike
utwordw fliszu karpackiego. Generalnie jednak wody wszystkich pigter/pozioméw wodono$nych przeplywaja
w kierunku naturalnych stref drenazu, Oddziatywanie ujeé zaburza ten kierunek tylko lokalnie na niewielkich

obszarach.
JCWPd ar 153 polozona jest w regionie wodnym Gérnej Wisly w pasie Pélnocnego Podkarpacia. Powierzchnia

obszaru wynosi 1492,2 km’,

Numer JCWPd: Powierzchnia JOWPd [km’]; 14022
\dentyfikator UE: | T e e n0aiss T
Polozenie administracyjne
Wojewbdziwo Powiat Gmiry
podkarpackie ~ holbuszowskis Koltuszowa jobszar wigjskl) _
rc-pczya:ku:éﬁdzism'.r.'ék'i‘ -_gﬁdzfszéw Matopalski [obszar wigjskicz. 1), ﬂi".-}"iéfz;,'rcré
rzeszowski Hyine, Dynow , Sokoldw Matopolski {miasto; ,

Sokotdw Malopolski {obszar wiejsk),
Glogdw Malopolski {rniasto],
Glogdw Matopoiski (ohszar wiejski), Treebownisko,
$wilcza, Krasne, Boguchwala (obszar wigjskil,
Tyezryn [miasto), Tycoyn {obszar wiejski), Chmielnik

lezajski Leiajsk {cz. 2}, Grodrisko Dolne
fafcucki Rakszawa, Czarna, Zolynia, Bialobrzegi,
taficut (pm. misjska), tacut, Markowa
przeworski Trylicza, Przeworsk {gm. migjska), Przeworsk,

Zarzecze, Gaé, Kaficzuga [miasto), Kanczuga [obszar
wizjskil, Jawornik Polski

jarosfawski Pawiosidw, Chlopice, RoZwienica, Rokietnica,
Pruchnik {obszar wigjski), Pruchnik {miasto},
preamyski Zurawica, Krzywcza, Dubiecko
. Rzeszdw M. Rzeszow
Wspoirzedne 21°44°34 4913" - 22°41"18.8141"

geograficzne
49°51'36.00661" - 50712°41.3863"

Mapa z lokalizacja JCWPd
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Jednolite czesci wod powierzchniowych
Planowane przedsiewzigcie jest zlokalizowane w zlewni jednolitej czeéci wod powierzchniowych

(JCPW) 1r 425 o kodzie PLRW200012226856 o nazwie Mleczka do Lopuszki - region gornej Wisly. Wody te
stanowia naturalng czes¢ wéd, ktoérej stan okreSlono jako dobry. Z informacji zawartej w planie
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gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly wynika, ze ww. ¢z¢s¢ wéd nie jest zagrozona ryzykiem

nie osiggni¢cia celow srodowiskowych.
Ponizej przedstawiono analize oddzialywan planowanego przedsigwzigeia na stan JCPW narazonych

na oddziatywanie planowanej inwestycji.

W systemach odwadniania drog, w ktérych wykorzystywane jest zjawisko infiltracji powierzchniowey,
stosuje sig: powierzchnie trawiaste, rowy trawiaste, niecki, muldy zhiorniki infiltracyjne. Na powierzchniach
poroénietych trawa uzyskuje si¢ bardzo dobre efekty oczyszezania wod opadowych. Z badafi prowadzonych
m.in. przez Instytut Ochrony $rodowiska (,,Ograniczanie zanieczyszezeft splywach powierzchniowych drég —
ocen technologii i zasady wyboru” Halina Sawicka — Siarkiewicz, 108, 2003r.) wynika, ze w przy
powierzchniowej warstwie gruntu obsianego trawa, o grubodci ok. 30cm nastepuje redukcja zawiesin, metali
ciezkich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt oczyszezania jest zaleZny od pory roku i intensywnosci
splywu éciekéw opadowych oraz przepuszezalnosci gruntu.

Rowy naleza do najprostszych 1 najezesciej stosowanych urzadzefi ujmowania, zbierania i
odprowadzania wod deszezowych poza obszar pasa drogowego. W zasadzie mozna je znalezé na wigkszosei
polskich drég i to zaréwno poza terenem zurbanizowanym, jak i na obszarze zabudowanym.

Stosowanie

Rowy powinny by¢ stosowane jak najezesciej, wszedzie gdzie pozwalajg na to warunki lokalne
(gruntowe, lokalizacyjne itp.). Rowy stanowia jedno z najlepszych rozwigzaf zapewniajacych retencjg
przeplywéw, szezegblnie przy zastosowaniu  przegrod,  ktore dodatkowo intensyfikuja procesy
samooczyszczania, Nalezy unikaé stosowania rowéw szczelnych, ktére dziatajg podobnie do kanalizacji — brak
proceséw samooczyszezania, infiltracji oraz retencji, (jesli nie zastosuje sie dodatkowych elementéw, np.
przegréd). Jedyng przeszkoda w stosowaniu otwartych rowéw trawiastych (nieuszczelnionych) jest
koniecznoéé ochrony wod podziemnych np. na terenie ochrony podredniej/bezposrednicj podziemnych ujgé
wody oraz o szczegdlnej wrazliwoscl.

Skutecznodé dzialania rowdw trawiastych i innych powierzchni trawiastych w oczyszezaniu Sciekdw
deszczowych z zawiesin i substancji ropopochodnych jest stosunkowo wysoka. Mieéci sig ona w przedziale:

- dla zawiesin ogdlnych od 40 do 90%,

- dla substancji ropopochodnych od 20 do 90%.

Tak duzy rozrzut wynika m.in. z duzego uzaleznienia efektywnosci dziatania od jakosci powierzchni trawiastej,
kata jej nachylenia, fazy rozwoju traw, prawidlowe] eksploatacji (koszenie itp.), przepuszczalnosci gruntéw
zalegajacych w podiozu, pory roku czy tez czasu eksploatacji. Intensyfikacjg proceséw oczyszezania moina
osiagnaé poprzez stosowanie: progow, przegrod pietrzacych, wykonywanie rowow w gruntach dobrze
przepuszczalnych, wysokie koszenie traw.

Llo$é wod opadowych z terenu drogi wskazuje, ze nie bedzie wystepowaé negatywny wplyw dciekow
na roélinnogé wodna, a takze nie pogorszy dostepnosci tych wéd do celow gospodarczych. Realizacja
inwestycji nie bedzie zwigzana z potrzebg wykonania umocnien odbiornikéw powierzchniowych, nawet w
miejscach wprowadzania wéd opadowo-roztopowych do odbiornikow. Plasko uksztaltowane trawiaste rowy $4
znakomitym miejscem zatrzymywania zawiesiny mineralnej, weglowodoréw topopochodnych i biogendw
odptywajacych z powierzehni uszezelnionych.

Oczyszczanie wody odplywajacej z powierzehni szczelnych okreslonych w rozporzgdzeniv Ministra
$rodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu Sciekow
do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szezegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2014
poz. 1800) wg przepisow tylko wody opadowe pochodzace .z zanieczyszczonej powierzchni szezelnej terenow
przemystowych, skiadowych, baz transportowych, portow, lotnisk, miast, budowli kolejowych, drog
zaliczanych do kategorii drég krajowych, wojewddzkich powiatowych klasy G, a takze parkingow
wojewd6dzkich powierzehni powyzej 0,1 ha” powinny by¢ kontrolowane pod wzgledem zanieczyszczen przed
wprowadzeniem ich do wéd lub do ziemi. W tym celu powinny by¢ ,,ujete w szczelne, otwarte lub zamknigte
systemy kanalizacyjne” i doprowadzone do stanu, w ktérym cieki nie powinny zawieraé ,substanciji
zanieczyszczajacych ilosciach przekraczajacych 100mg/przekraczajgcych zawiesin ogolnych oraz 15mg/l
weglowodoréw ropopochodnych”, Urzadzenia oczyszczajgce powinny zapewniaé oczyszczenie strumienia
$ciekéw okreslonego wielkoscia natezenia deszezu 15 1 na sekunde na hektar. »Wody opadowe lub roztopowe
pochodzace z powierzchni innych (niz wymienione powierzchnie szczelne) moga byé wprowadzane do wéd
lub ziemi bez oczyszczenia”. Podobnie wody, ktdre przewyzszaja nominalne przepustowosci urzadzen
oczyszezajacych moga by¢ wprowadzone do odbiornika bez oczyszezenia.

Zaleca sic: przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno si¢ dgzyé do tego, aby nie stanowila ona
zagrozenia dla wéd podziemnych oraz nie pogarszala stanu odbiornika, do ktérego jest odprowadzana woda z
pasa drogowego, pod wzgledem okreslonej dla niego klasy czystosci wod”. A wige wszelkie wody
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odprowadzane z drogi, nawet te, ktore odprowadzane sg podczas budowy drogi, nie moga zmienia¢ warunkow
naturalnych wodach, np. takich jak okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska (Dz.U. 2002 nr 176 poz.
1455) dla wéd bedacych $rodowiskiem zycia ryb. Zagrozenia dia wéd pochodzace z procesu budowy drogi, to
przede wszystkim zanicczyszezenie zawiesinami (dopuszczalna wielko§¢é w odbiorniku do 25mg/l) oraz
podwyzszenie temperatury wody (dopuszezalne w odbiorniku nie wiecej niz 25°C). Oba zagrozenia zwigzane
sa z rozleglymi robotami ziemnymi i zwigzanymi z nimi wycinkami drzew i krzewéw. Najrozsadniejszym
rozwigzaniem pozwalajacym minimalizowaé zagrozenia jest ograniczenie powierzehini pozbawionej roslinnoei
podczas wykonywania robdt ziemnych, szybkie odtwarzanie zalesiefi.

W fazie budowy poza kruszywem i betonem wystgpowaé bedzie zuzycie wody do celéow
technologicznych i sanitarnych w ilodei ok. 5 m® /d. Oddzialywanie to sprowadzi si¢ jedynie do okresu
wykonawstwa, gdyz po wybudowaniu odcinka omawianej drogi nie bedzie zachodzila potrzeba zuzywania
zasobéw wodnych. W celu wykluczenia i minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywaf na
érodowisko gruntowo — wodne w ramach przedsigwzigeia zastosowane bedg nastepujgce rozwigzania:

I. Scicki bytowe na ctapie realizacji przedsigwzigcia bedy zabezpieczane w przenosnych urzadzeniach
sanitarnych, ktére beda okresowo wywozone do najblizszej oczyszczalni ciekéw wyposazonej w purkt
zlewany oprézniane przez specjalistyczng firme,

1. zaplecze budowy bedzie zlokalizowane poza migjscem przeplywajacego cieku, bez narazania wod tego
cieku na zanieczyszczenie stosowanymi materiatami budowlanymi,

T11. miejsca postoju i konserwacji maszyn budowlanych beda odpowiednio zabezpieczone przed mozliwoscig
wycieku substancji ropopochodnych i przedostaniem sig ich do gruntu ub wad,

IV. prace zwigzane z przebudowg przepustow przekraczajgcych droge bedg realizowane w okresie niskich
stanéw wod i ograniczone zostang do niezbednego minimum, tj. do robét zwigzanych z wykonaniem
przepustu wraz z towarzyszgcymi elementami (np. przyczétki, umocenienie wlotu i wylotu),

V. odmulenie rowdéw i przepustéw na rowach przydroznych (pod zjazdami) bedg przeprowadzone w taki

sposdb, aby nie zakldcaé prawidlowego przeplywu wod

h) Oddzialywanie na $wiat roslinny i zwierzecy:
- zniszezenie pokrywy roélinnej (trawy) oraz uszkodzenia profilu glebowego,
- zniszezenie mechaniczne roslin na trasie przejazdéw, sktadowania elementéw konstrukeji, materiatow i ziemi,
- wycinka zieleni (krzew6w) kolidujacych z lokalizacja budowy oraz nielicznych drzew w razie potrzeby,
ziniana warunkéw siedliskowych wskutek zanieczyszezenia terenu materialami budowlanymi,
e na terenic budowy moze zgingé pewna liczba bezkrggowcow (w tym fauny w glebie), a takie
drobnych ssakéw (gryzonie, ryjowki) w wyniku wdeptywania, zgniecenia, zasypania,

Czynna ochrona plazéw podczas realizagji inwestycji drogowej polega na ewentualnym
podejmowaniu wszelkich dziatan interwencyjnych w razie potrzeby majacych na celu odlowienie zwierzat z
obszaru objetego robotami i uwolnienie ich w bezpiecziym miejscu, ekologicznie dostosowanym do ich
aktualnych form aktywnosei (np. w trakcie godow ptazy wynoszone s do zbiornikéw).

W celu zapewnienia mozliwoéci migracji ptazéw i innych drobnych zwierzat po skarpach rowéw
wzdtuz wnioskowanej drogi zaprojektowano nachylenie skarp 1:2 umozliwiajace wydostanie si¢ drobnych
zwierzat.

i) Oddziatywania na krajobraz:
- zmiany w kompozycji kiajobtazu przez wprowadzenie nowych elementow,
- zniszczenie mechaniczne roslin na trasie przejazddw, skladowania, materialow i ziemi,,

- zmiana warunkéw siedliskowych wskutek zanieczyszezenia terenu materialami budowlanymi,

W chwili obecnej — przed rozpoczeciem inwestycji - nie mozna dokladnie ilo§ciowo okresii¢ dla
okresu budowy zuizycia wody, materialéw i energochlonnosci, ilo$ci i rodzajéw wytwarzanych odpadow
i Sciekéw, emitowanych zanieczyszezen, wibracji oraz zasiegu ucigiliwego halasu (zaleZe¢ to bedzie od
rozwigzan przyjetych w organizacji robét). Dlatego podane poniZej obliczenia majg charakter
szacunkowy.

Oddzialywania na §rodowisko, z jakimi nalezy sie liczy¢ w okresie budowy to w szczegolnosci:

e przejéciowe zniszczenie krajobrazu,

o zniszczenie szaty roslinnej (trawa, zakrzewienia) w zasiggu projektowanych robét ziemnych, co
niezaleznie od doraznych szkdd fito- i zoogeograficznych, zwigkszy czasowo zagrozenie erozyjne,

e zmiany warunkow odplywu powierzchniowego wod — bez znaczacego pogorszenia sytuacji w stosunku
do stanu obecnego,
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o dodatkowe zanieczyszczenie powietrza wynikajace z pracy maszyn i urzgdzen budowlanych, transportu
materialéw na plac budowy, pylenia — malo znaczgce w poréwnaniu z oddziatywaniem ruchu
drogowego (bez przekroczen warto$ci odniesienia na granicy pasa drogowego),

e przejéciowy wzrost poziomu hatasu wynikajacy z powyzszych przyezyn (do poziomu 85 dB (A) na
terenie budowy, prace realizowane beda w porze dziennej).

Oddzialywania powyZsze sq integralnie zwiazane z zakresem przedsigwzigeia budowy drog i nie mogg
byé wyeliminowane. Ograniczona moZzliwos¢ zmniejszenia ucigzliwosci budowy (glownie w zakresie emisji
hatasu) moze nastepowaé poprzez ograniczenie halasliwych rob6t w rejonie zabudowy mieszkaniowej do pory
dziennej.

Zasieg w/w zagrozen w czasie budowy jest ograniczony w czasie i przestrzeni — nie decyduje w sposéb
trwaly o stanie Srodowiska w rejonie analizowanego obszaru lokalizacji przedsigwzigeia budowy drog (po
zakoficzeniu budowy ten rodzaj oddziatywania na srodowisko nie bedzie wystgpowal).

Wryeinka zieleni w czasie budowy

Podczas budowy moze zajé¢ koniecznosé wycigoia nielicznych drzew. Wycinka drzew mozliwa bedzie
wylacznie poza okresem lggowym ptakéw, tj. poza okresem od | marca do 15 paZdziernika

7.2. Preewidywane ilosci powstajgeych odpadéw w czasie budowy:

Na obecnym etapie projektowania trudne jest dokladne okreslenie ilosci i rodzajow odpadow
powstajacych w okresie budowy (stad ponizsze zestawienie ma charakter orientacyjny).

Powstajace odpady podczas budowy, zgodnie z katalogiem odpaddw zaliczone bedg do grupy 17 tj.
Odpadéw z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac
glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych)”.

Podstawowymi odpadami w trakcie budowy drog bedg:

. Kod odpadu wg katalogu
Lp. Rodzaj odpadu odpadéw
I Odpady asfaltéw, smé! oraz produktéw smolowych 1703
2 Odpady z budowy drog 1701
3 Gleba i ziemia 17 05

Odpady te wytworzone bedg przez wykonawce robét budowlanych w czasie budowy i beda wlasnodcia
firm wykonujacych roboty budowlane i przez te firmy (wedlug uméw o wykonanie prac budowlanych)
zagospodarowywane zgodnie z Ustawg o odpadach, a w tym m.in. wykorzystywane ponownie jak materiat do
budowy drég.

Okreslenie zuzycia kopalin, materialochonnosci i energochlonnosci

W trakcie budowy nastapi zuzycie kopalin do celow budowlanych (piasek, zwir, tluczeit) — co nie
stanowi zagrozenia dla §rodowiska przy niewielkiej skali i dfugosci drdg.

Materialochlonnosé i energochionnosei prowadzonej budowy nie bedzie odbiegaé od analogicznych
przedsiewzieé o podobnym profilu dziatalnodci. Zastosowane rozwigzania techniczne w trakcie budowy beds
nowoczesne i nie beda stwarzaé trwalych i ponadnormatywnych zagroZzen dla §rodowiska. Wynika to ze
stosunkowo malej skali inwestycji i tradycyjnej techniki budowy.

Whioski w zakresie korzystania ze $rodowiska na etapie budowy
Na etapie budowy projektowanego przedsiewzigcia nastapia zagrozenia zwigzane z prowadzonymi
procesami budowlanymi tj.:
e Powstanie mas ziemnych przewidzianych do rozplantowania na terenie budowy lub wywozki podezas
wykonywania wykopow pod budowe drogi,
Ewentualna wycinka lub przesadzenie drzew lub krzewow kolidujacych z budowa drogi,
e Naruszenie wierzchnich warstw gleby w zwigzku z wykopami pod budowe drog,
o Emisja niezorganizowana halasu i pyléw w zwigzku z dojazdem maszyn budowlanych i samochodow
dostarczajgcych materiaty budowlane,
o Bmisja halasu w czasie pracy maszyn budowlanych,
e Powstawanie odpadéw z okresu prac budowlanych (odzysk fub unieszkodliwianie przez uprawnionego
odbiorce).
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o Emisja niezorganizowana pyléw w trakcie budowy obiektow drogowych.

Sg to ucigzliwosei krotkotrwale, odwracalne i nie pozostawiajace trwatych Sladéw w $rodowisku.
Zasigg oddzialywania w czasie budowy jest ograniczony 1 nie decyduje trwale o stanie $rodowiska w rejonie
fokalizacji przedsiewzigcia (budowa nie stwarza tez zagrozen dla obiektow sasiadujgeych, ludzi lub stosunkow
wodnych).

Ocena rozwiazah technicznych i technologicznych pozwala sformutowaé wniosek o korzystnych
warunkach miejscowych i mozliwosciach ograniczenia do bezpiecznego poziomu korzystania ze srodowiska
w trakcie realizacji zamierzonych robét. Ucigzliwoéci zwigzane z okresem budowy beda krotkotrwale
i odwracalne (wynika to ze skali przedsigwzigcia, tradycyjnej technologii i rodzaju przedsigwzigcia — budowy

drog).
7.3. Oddzialywanie w fazie ewentualnej likwidacji obiektu

Nie przewiduje sie likwidacji przedmiotowej drogi, lecz w przypadku koniecznosci jej przebudowe lub
rozbudowe.

W przypadku koniecznosci fizycznej likwidacji czedci drog nastapi niezorganizowana emisja spalin z
dojezdzajacych samochodéw wywozacych odpady powstale z likwidacji drog oraz halas samochodow i prac
rozbiérkowych (zagrozenia dla Srodowiska z rozbiorki beda poréwnywalne z zagrozeniami z okresu budowy
drog).

Odpady asfaltu, betonu i inne materialy z ewentualnej likwidacji zagospodarowane beda zgodnie z
ustawg o odpadach, a ucigzliwosci zwiazane z likwidacja beda krétkotrwale. Ewentualna likwidacja czesei
budowanych drég nie stworzy trwalych zagrozefi dla §rodowiska (w przysztoéci) — chociaz jest bardzo malo
prawdopodobna.

7.4. Oddzialywanie w fazie eksploatacji lub uiytkowaria

Po analizie sposobu oddzialywania projektowanej drogi wyodrebniono nastgpujace warunki
wiytkowania i ewentualne zagrozenia dla 4rodowiska zwiazane 2z uzytkowaniem - eksploatacja
przedsigwzigeia:

W zakresie emisji zanieczyszezen do powietrza:
Emisja niezorganizowana spalin z samochodow osobowych, cigzarowych przemieszczajacych sig po
drogach:
- pojazdy wystepujace: samochody osobowe, samochody ciezarowe do wywozu drewna
- predkos¢ poruszajgcych sig pojazdow: $rednia 30 km/h,

EMISJA ZANIECZYSZCZEN DO ATMOSFERY

Substancjami wprowadzanymi do powietrza atmosferycznego bedg produkty spalania paliw w samochodach. Dla
potrzeb obliczefi rozprzestzeniania zanieczyszezen wykorzystano dane z Katalogu danych meteorologicznych
opracowany przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Emisja zanieczyszczen z pojazddw silnikowych jest zaliczana do tzw. srodet liniowych — emitorami sg
wszystkie pojazdy poruszajace si¢ po danym odcinku drogi. Wielko$é emisii okreslono drogg poérednia,
korzystajac z emisji wlasciwej (wskaznika emisji) odniesionej do jednostki masy zuzytego paliwa, a wigc
parametru, ktorego wielko$¢ zalezy od patezenia ruchu, struktury pojazdoéw idiugosci rasy
komunikacyjnej.

Analizujgc zakres wplywu planowanego przedsigwzigcia na stan powietrza atmosferycznego oraz
biorgc pod uwage obecny ruch pojazdéw mozna stwierdzié, ze nie beda wystepowaé przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu.

W zakresie emisji halasu:

Emisja hatasu z ruchu pojazdéw osobowych, ciezarowych w porze dziennej i porze nocnej.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra $rodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawie dopuszezalnych
pozioméw hatasa w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) tereny przylegle mozemy zaliczy¢ do terenow
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j i przemystowej.

Dopuszezalny poziom dzwigku wediug Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 14 czerwea 2007 w sprawie
dopuszczalnych poziomow halasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) wynosi wg poz. 2a dla hatasu
komunikacyjnego (drogi lub linie kolejowe):
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- w dzien 55 dB(A)

- W ROCY 50 dB(A)

przy czym uérednia si¢ poziom halasu komunikacyjnego do 8 godz. w ciggu dnia oraz 4 godzin nocy.
Podsumowujac nalezy stwierdzié, ze stopief oddziatywania na klimat akustyczny po wybudowaniu drogi

zostanie zachowany w tym rejonie gminy na obecnym poziomie i nie przekroczy poziomu diwigku

ksztaltowanego w tej czeci gminy przez ime drogi, oraz nie bedzie wplywaé ponadnormatywnie na tereny

podlegajace ochronie akustycznej.

W zakresie gospodarki odpadami:

Powstawanie odpadéw eksploatacyjnych (odbieranych przez uprawnionych odbiorcéw do odzysku lub
unieszkodliwiania zgodnie z ustawg o odpadach).

W wyniku eksploatacji drogi mogg powstawaé nastepujgce rodzaje i szacowane ilosci odpaddw:

Kod odpadu wg
Ttos¢ odpadow
Lp. Rodzaj odpadu katalogu
[Mg/rok]
odpadow
1 Odpady z przebudowy drég (przepusty) 1701 3

Warunki gospodarki odpadami bgdg nastgpujace:

1. Magazynowanie i inne operacje z odpadami beda dokonywane w sposéb nie stwarzajgcy zagrozenia dla
érodowiska, jak tez z zachowaniem innych przepiséw szezegblowych w tym zakresie, zwlaszcza BHP i
Pposz,

2. Nie bedzie miejsca na magazynowanie odpadéw przy eksploatowanej drodze (bgdg one usuwane
bezposrednio z projektowanej drogi przez uprawnionych odbiorcow).

3. Odpady poszczegélnych rodzajow nie bgda mieszane z innymi odpadami (segregacja odpadow),

4. Wytworzone odpady bedg przewozone do dalszego przerobu taborem firmy upowaznionej (odpady beda
przewozone, zaladowywane i wyladowywane w sposob wykluczajacy mozliwosé zanieczyszczenia drog
i terendw uzytecznosei publicznej oraz Srodowiska oraz przy zachowaniu obowigzujgcych przepisow),

5. Odpady beda przekazywane do odzysku lub unieszkodliwiania, w zaleznosci od ich rodzaju oraz istniejgcych
mozliwogci zbytu, za poérednictwem uprawnionych firm,

6. Odpady beda ewidencjonowane zgodnie 2 obowigzujgcym prawem o odpadach,

7. Warunki odbioru odpadéw beda uregulowane umowami z odbierajgcymi odpady.

Promieniowanie elekiromagnetyczne
Na terenie- analizowanej drogi stanowigcej przedmiot ninigjszego opracowania nie wystepuja zrodla
promieniowania elektromagnetycznego.

7. Moiliwe transgraniczne oddzialywanie na $rodowisko:

Ustalono, ze transgraniczne oddziatywanie na §rodowisko przedsigwzigcia nie wystepuje, ze wzgledu
na znaczne oddalenie od wschodniej granicy panstwa, Oddziatywanie szlakiem powietrznym przez emisj¢ do
atmosfery w zwiazku z uzytkowaniem nowej drogi bedzie, takze nicistotne ze wzgleddw transgranicznych.
Oddzialywanie planowanego przedsigwzigcia poza terytorium Polski w zwigzku ze spltywem Sciekow
z odwodnienia drog do zlewni Baltyku jest nieistotne ze wzgledu na znikomg ilo$é odprowadzanych Sciekow
w skali calego dorzecza Wisly. Nie jest takze przedsigwzigciem wymienionym w zalgczniku nr 1 do Konwencji
o ocenach oddzialywania na $rodowisko w kontekscie transgranicznym, sporzgdzone] w Ekspo w dniu
25 lutego 1991 r., ratyfikowanej przez RP i ogloszonej w Dz. U. z 1999 r. Nr 96, poz.1110, i nie bgdzie mialo
transgranicznego oddzialywania na srodowisko.

8. Obszary podlegajace ochronie, w tym na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, znajdujgcych sie w zasiggu znaczacego oddzialywania przedsigwzigcia:

Projektowane przedsigwzigeie nie bedzie realizowane na obszarach podlegajacych ochronie
archeologicznej i konserwatorskiej. Brak wystepowania objektow zabytkowych.
Inne formy ochrony przyrody polozone w sasiedztwie obszaru na ktérym zlokalizowane zostanie

przedsiewziecie:
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REZERWIATY
Hazrwa

Husdwka
Braduszurki
Kozigarb

Mdjka

Brzoza Crarna w Reczpolu
Przetom Holubli
Leoncina
Krepak

Wilcze

Reberce
Zmystéwka
Kopystanka
Lisia Géra
Wwinna Gara

Jamy

PARKI KRATOBRAYTOWE
Narwa

Park Krajobrazowy Pogdrza Przemyskiego

Park Krajobrazowy Gdr Stonnych

[km]
5.00

8.37
10.24
1845
18.73
18.95
22.27
23.45
23.92
26.81
27.27
28.38
28.44
29.41

20.51

[km}
8.08

26.58







PARKI HARDDOGWE
Brzk obszardw

QBSIARY CHRONIONEGD KRAFOBRAZT
Hazwia

Preemysko-Dynewski Obszar Chronionego Krajobrazu

Hyzniensko-Gwoinicki Ghszar Chronionego
Krajobrazu

Wschodniobeskidzki Obszar Chronionego Krajobrazu
Zmystowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Steniawski Ohszar Chronionego Krajobrazu

ZESPOLY PRIYRODHICZO-KRATOBRAZOWE
Hazwa

Rajszula

HATURA 2000 DBSZARY SPECTALNES OCHRONY
Hazwa
Pagdrze Przemyskie PLB180001

Gary Stonne PLB180003

[km]
0.66

15.97
22.96
2779

fkm]
27.76

[kmj
8.09

26.88







HATURA 2000 SPECIALNE OBSZARY OCHROMNY

Hazwa [hern}
Mad Husower PLH180025 4.20
Rzeka San PLH1800G7 : 8.47
Ostoja Przemyska PLH180012 11.78
Starodub w Pelkiniach PLH188050 22.87
Ostoja Gory Stenne PLH180013 25.53
Dalina Delnego Sanu PLH180020 28,13
Wistok Srodkowy z Dophywami PLH180030 28.04
Koscidt w Dydni PLH180034 28.10

STAHOWISKA DOKUMENTACYINE

Harwa [km]
Skalka z nfbami 10.78
Trakcjonity 2 Rudawki 20.59
Krzeczkowski Mur 21.72
Morena w Krasicach 21.59
Skiba Sufczyny 23.49
Waoiel w halawie 23.04
Wadospad w Cisowej 26.06
Flisz z Leszczawy Dolnej 27941
Olistali Jurajski 28.75
Plaskowce w Pasadzie Rybotyckie] 29.72

Projektowane przedsiewzigcie w fazie eksploatacji poprawi zabezpieczenie przeciwpozarowe lasu na
terenie leSnictwa Rgczyna, usprawni prowadzenie prawidlowej gospodarki lesnej, poprawi warunki
przyrodnicze poprzez minimalizacje czasu przejazdu pojazdéw, a tym samym zmniejszenie ilosci  emisji
niezorganizowanej zanieczyszczen atmosferycznych w wyniku pracy sprzetu o napedzie spalinowyin.

Przedsiewzigcie bedzie wiasciwie dostosowane do istniejacego terenu, tym samym nic bedzie zaklocac
estetyki migjscowego krajobrazu.

mgr inz, Katarzyna Serafin
uprawnienia budowlar ’dq) .
projektowania bez ogr?vzze‘n w L
A : Ay speciatnosci inzynjéryjpey i
IL{ eleC |2 1oL Z’f’){ b drogowej nv ewigﬁ[} 0Z09/P00OD/

beipis sporzadzejacego

Informacie dodatkowe:
1. Decyzja o rodowiskowych uwarunkawaniach zgody na realizacig przedsigwziecia nie rodzi praw do lerenu inweslycji oraz nie narusza praw wlasnoéei | uprawnien ostb lrzecich, a

wnioskodaway, Kléry nie uzyskal praw de tereny, nie przysfuguje roszczenie o zwiol nakladow poniesionych v 2wigzku z olizymang decyzja,
2. Postgpowania wymagajace uzyskania zewngirznych opinii | uzgodnien w ramach postepowania o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach moga wymagat wydivZenia czasu

posiepowania adminisracyjnego.
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