OPIS TECHNICZNY DO ZGtOSZENIA ZAMIARU WYKONANIA ROBOT BUDOWLANYCH
dla: Remontu drogi powiatowej Nr 2560W Piski — Kleczkowo na odcinku

od km 3+100,00 do km 6+330,00 i na odcinku od km 6+415,00 do km 6+998,00

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Materiaty do zgtoszenia zamiaru wykonania robét budowlanych dla remontu drogi

powiatowej nr 2560W Piski — Kleczkowo opracowano na podstawie:

- kopii mapy,
3. 202 3
- uzupetniajgcych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych, 200 - 223
304220723

- inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

- inwentaryzacji uszkodzen istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni drogi,

Ao,

- ustalei w zakresie warunkéw gruntowo —wodnych podioza,

- obowigzujacych normi przepiséw prawnych,

2. CEL | ZAKRES PROIJEKTU

Opracowanie obejmuje dokumentacje projektowa dla wykonania remontu
nawierzchni bitumicznej jezdni i pobocza gruntowego drogi powiatowej nr 2560W
zlokalizowanej na terenie gminy Troszyn w powiacie ostroteckim na odcinku od km 3+100,00
do km 6+330,00 i na odcinku od km 6+415,00 do km 6+998,00 na dziatkach istniejagcego pasa
drogowego, poprzez wykonanie robét budowlanych o charakterze remontowym, tj. majacym
przywrocié wartosci uzytkowe nawierzchni bitumicznej jezdni i pobocza gruntowego, ktére

ulegty zniszczeniom w wyniku diugoletniej eksploatacji.

3. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa objeta robotami remontowymi ma charakter drogi klasy Z
(zbiorczej) obstugujacej komunikacyjnie bez ograniczenia tereny przylegajgce do pasa
drogowego zabudowany budownictwem mieszkaniowym oraz grunty rolne i lesne.

Obecnie droga na odcinku objetym opracowaniem ma na catej dtugosci nawierzchnig
bitumiczna jezdni o $redniej szerokosci 5,50 m, obustronne pobocza gruntowe o szerokosci od
0,75m do 1,00 m.

W pasie drogowym i w pasie jezdni zlokalizowane sg podziemne sieci uzbrojenia
technicznego terenu w postaci, sieci wodociggowej, kabli energetycznych i kabli

teletechnicznych.



Nawierzchnia bitumiczna jezdni wykazuje oznaki zniszczenia w wyniku eksploatacji przez
dtugi okres uiytkowania, tj. wystepuja lokalnie miejsca ubytku warstwy scierainej przez caty
grubos$é warstwy, wystepuja liczne spekania siatkowe i spekania poprzeczne oraz wystepuija
uszkodzenia wzdiuz krawedzi jezdni. Pobocza gruntowe obustronne s3 miejscami powyzej
krawedzi jezdni lub nie ma wymaganego spadku poprzecznego umotzliwiajgcego
odprowadzenie wody opadowej w kierunku terenu nieutwardzonego w pasie drogowym.
Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka drogi przedstawiono na mapie

w skali 1:25000 ( rysunek nr1).

4. PROJEKTOWANY ZAKRES REMONTU DROGI

Plan sytuacyjny remontu

Lokalizacje i zakres projektowanych prac remontu nawierzchni jezdni i poboczy drogi
przedstawiono na planie sytuacyjnym na kopii mapy zasadniczej w skali 1: 1000 (rys. nr 2 — plan
sytuacyjny).

Poczatek robét remontowych przyjeto w km 3+100,00, koniec odcinka przyjeto w km
6+330,00 tj. w odlegtosci 8m od granicy pasa kolejowego, poczatek drugiego odcinka przyjeto
w km 6+415,00 tj 8m od granicy pasa kolejowego natomiast koniec odcinka robét remontowych

zaplanowano w km 6+998,00 wedtug opisu na rysunku planu sytuacyjnego robot.

Zakres robot branzy drogowej :
- remont nawierzchni jezdni drogi poprzez wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych,
- remont istniejacego przepustu pod korong drogi,

- remont istniejacych poboczy,

5. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJIA NAWIERZCHNI DROG!I PO REMONCIE

Odcinek w km 3+100,00 — 3+400,00

Warstwa écieralna z mieszanki mineralno — bitumicznej AC11S 50/70 KR1-2 o grubosci -

4 cm,

Warstwa wiazaca z mieszanki mineralno — bitumicznej AC16W 50/70 KR1-2 o grubosci —

6cm,

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego niezwigzanego frakcji 0-31,5mm

C50/30 grub. warstwy — 15cm,

Podbudowa wykonana metodg gtebokiego recyklingu na zimno grub. Warstwy 20cm.

Istniejgca podioze: grunt rodzimy,



Pobocza z mieszanki kruszywa tamanego niezwigzanego frakcji 0-31,5mm C50/30 grub.
warstwy —10cm

Odcinek w km 3+400,00 — 4+390,00

Istniejgca konstrukcja jezdni,

Pobocza z mieszanki kruszywa tamanego niezwigzanego frakcji 0-31,5mm C50/30 grub.
warstwy —10cm

Odcinek w km 4+390,00 do km 5+805,00

Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — bitumicznej AC11S 50/70 KR1-2 o grubosci -
4 cm,

Warstwa wigzaca z mieszanki mineralno — bitumicznej AC16W 50/70 KR1-2 o grubosci -
6cm,

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego niezwigzanego frakgcji 0-31,5mm
C50/30 grub. warstwy — 15cm,

Podbudowa wykonana metodg gtebokiego recyklingu na zimno grub. Warstwy 20cm.

Istniejaca podtoie: grunt rodzimy,

Pobocza z mieszanki kruszywa tamanego niezwigzanego frakcji 0-31,5mm C50/30 grub.
warstwy —10cm

Odcinek w km 5+805,00 do km 6+330,00

Istniejaca konstrukcja jezdni,

Pobocza z mieszanki kruszywa famanego niezwigzanego frakcji 0-31,5mm C50/30 grub.
warstwy —10cm

Odcinek w km 6+415,00 do km 6+998,00

Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — bitumicznej AC11S 50/70 KR1-2 o grubosci -
4 cm,

Warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno — bitumicznej AC16W 50/70 KR3-4
(125kg/m?).

Istniejgca konstrukcja jezdni,

Pobocza z mieszanki kruszywa famanego niezwigzanego frakcji 0-31,5mm C50/30 grub.

warstwy —10cm.

6. PROFIL PODLUZNY — UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE JEZDNI DROGI

Przewidziano uksztattowanie profilu podtuinego niwelety nawierzchni jezdni

w dostosowaniu do istniejgcego uksztattowania wysokosciowego istniejacej nawierzchni.

Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych zaprojektowano daszkowe ze spadkiem



2%. Na pozostatych odcinkach (fukach poziomych) zaprojektowano spadek jednostronny.

Zmiany pochyler poprzecznych nalezy wykona¢ na diugosci Krzywych przejsciowych.

7. ODWODONIENIE NAWIERZCHNI JEZDNI

Obecnie jak i po remoncie drogi odwodnienie nawierzchni jezdni odbywac sie bedzie poprzez
sptyw powierzchniowy wod opadowych i roztopowych odpowiednimi spadkami poprzecznymi
i podtuznymi w kierunku pobocza i dalej w przyleglty teren nieutwardzony w granicach
istniejgcego pasa drogowego. W podiozu zalegajg grunty o duzej chtonnosci wéd opadowych.
Sposob odwodnienia pozostanie niezmieniony, tj. taki jak byt przed wykonaniem robét
remontowych.

W ramach remontu drogi zaplanowano wykonanie remontu istniejagcego przepustu pod
korona drogi zlokalizowanego w km 5+194,00. Zaprojektowano wymiane istniejacych czesci
przelotowych przepustu na rury PEHD $r. 2 x 150cm, o diugosci 11,00m kazda. Istniejgce scianki
czofowe ze wzgledu na zly stan techniczny zostang wymienione na nowe.

Rury PEHD nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa o gr. 30cm zageszczonej do wskaZnika
zageszczenia 0,98wg standardowej préby Proctora. Na gorze fawy ostatnie 5cm pozostawié

luzne (wskaZnik zageszczenia 0,94) celem zagtebienia karboéw rury.

8. INFORMACIJIA O OCHRONIE TERENU

Teren, na ktdrym zlokalizowane s3 projektowane roboty remontowe nie jest wpisany do

rejestru zabytkdw ani nie jest objety inng formg ochrony przyrody.

9. INFORMACIJIE O ZAGROZENIU DLA SRODOWISKA.

Z uwagi na charakter oraz rozmiar planowanych do wykonania robét remontowych nie

przewiduje sie negatywnego oddzialywania na Srodowisko naturalne w fazie ich realizacji jak

i po zakoriczeniu rob6t oraz nie przewiduje si¢ pogorszenia warunkow higieniczno-sanitarnych

przysztych uzytkownikéw drogi i terenéw przylegtych do pasa drogowego. Nie ulegng zmianie,

ani pogorszeniu warunki gruntowo-wodne w otoczeniu drogi.

Opracowat:
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