Zatacznik nr 1

ZARZ ADZENIE NR 15

DYREKTORA ZARZ ADU DROG MIEJSKICH W POZNANIU

z dnia 23 lipca 2015 r.

w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiada& projekty organizacji ruchu

przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora Zargdu Drég Miejskich
w Poznaniu

Na podstawie przepisu 8 7 ust. 4, pkt 1 Statutngstki budetowej Zaradu Drég Miejskich

w Poznaniu uchwalonego uchwalr LXXIII/1154/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia

30 wrzénia 2014 r., zargdzam co naspuje:

§1

Projekty organizacji ruchu powinny zawieragé:

1.

Pety nowy dokumentag — niedopuszczalne jest odwotywanie dgio poprzednich

projektow lub wersji projektéw ani uzupetnianiergtzh projektéw o nowe elementy.

. Strore tytutowg zgodry ze wzorem wskazanym w zagniku nr 1 do zaeglzenia.

Plan orientacyjny w skali od 1:10000 do 1:25000azreczeniem drogi lub drog,
ktérych projekt dotyczy.

. Zbiorczy plan z wytyczonymi niezdnymi objazdami, j@i wprowadzenie czasowej

organizacji ruchu dzie whzato s¢ z tymczasowym ograniczeniem lub zakazem

ruchu.

Opis techniczny zawierggy charakterystyk drogi i ruch na drodze, a w przypadku
organizacji ruchu zwgzanej z robotami prowadzonymi w pasie drogowym isop
wystepujacych zagraen lub utrudni@; przy robotach prowadzonych w dwdch lub
wiecej etapach opis powinien zawiéraakres planowanych robot dlazki@go etapu i
stan pasa drogowego po zrealizowaniu etapu robokaslym przypadku naley

wskaza predkos¢ jaka obowiazuje na drodze, grupznakdéw oraz typ folii, jak nalery



zastosowa dla organizacji pionowej oraz technolegila oznakowania poziomego.
Drogowe bariery ochronne nale projektow& zgodnie z Wytycznymi stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowyddD&iA. Warszawa 04.2010

6. Przewidywany termin wprowadzenia czasowej orgafiizagschu oraz termin
wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu lubypndcenia poprzedniej statej

organizacji ruchu - w przypadku projektu dotycego wykonywania robot na drodze.

7. Czytelny plan sytuacyjny na aktualnej mapie geophegyodpowiednio rozjmionej)
w skali 1:500 (zawsze w przypadku sygnalizagjietinej) lub 1:1000 zawieragy:

a. uwypuklenie geometrii pasa drogowego (obrys posxingch elementow

drogi przy pomocy rinych koloréw);

b. lokalizacg istniegcych (kolor szary), projektowanych (kolorowe) oraz
usuwanych (kolor szary przekleny kolorem czerwonym) znakow drogowych,
elementow SIM, urmdzer sygnalizacyjnych i ugdzen bezpieczastwa ruchu
wraz z ich oznaczeniem; dla projektow zmian stalganizacji ruchu dopuszcza
si¢ zaznaczenie lokalizacji tylko znakéw i gdzen dla nowej organizacji ruchu;
oznaczenia powinny I8y zgodne z zapisami rozpadzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewtiznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002

r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych ze zm.

c. plan powinien roéwnig obejmowa swoim zakresem organizacjuchu na:
- min. 50 m przed analizowanym odcinkiem drogi zzdey jej strony,
w przypadku docelowej organizacji ruchu, - min. r&0przed analizowanym

odcinkiem drogi z kadej jej strony, w przypadku czasowej organizaagiug
d. parametry geometrii drogi;
e. wskazanie azymutu’Q
f. wskazanie nazw ulic.
8. W przypadku projektu zawiergjego sygnalizagjswietlng dodatkowo:

a. dane o istnigcym lub prognozowanym ngteniu ruchu, z uwzgthnieniem

struktury kierunkowej na skrzgwaniach i struktury rodzajowej;

b. wykaz projektowanych sygnalizatoréw oraz detektqrow



c. tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji w skali:500 na aktualnej mapie

geodezyjnej;
d. minimalne czasy ngdzyzielone dla strumieni kolizyjnych;

e. wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych, przy czyedmorem naley objac¢
wszystkie sygnaly, w tym czerwone i zielone nadaorgeinym, tj.

nadmiarowym i braku;
f. schemat podstawowych faz ruchu;

g. programy sygnalizacji: awaryjny statloczasowy, gmipoizolowany oraz

systemowy wraz z harmonogramem ich pracy;

h. okrelenie minimalnych i maksymalnych wafth sygnatow zielonych w
sygnalizacji akomodacyjnej, z okteniem & wartagci czasow maksymalnych

mog by¢ dowolnie modyfikowane przez Centrum Sterowaniatfeut;

i. algorytm sterowania z okileniem zalenosci grup akomodowanych od
detektorow ruchu, z okékeniem v algorytm sterowania
akomodacyjnego/acyklicznego uwe by dowolnie modyfikowany przez

Centrum Sterowania Ruchem:;

j. obliczenia przepustowoi drogi wg wytycznych Metody obliczania
przepustowséci rond, skrzyowan z sygnalizag swietlna, skrzyowan bez
sygnalizacjiswietlnej. GDDKIA. Warszawa 2004.

9. Zasady dokonywania zmian oraz sposob ich rejestragy przypadku projektu
zawierajcego znakgwietlne lub znaki o zmiennej e oraz w przypadku projektu
dotyczcego zmiennej organizacji ruchu lub zawigcago inne zmienne elementy

majace wptyw na ruch drogowy.

§2

Projekty uproszczone organizacji ruchu(w przypadku robét zwrzanych z utrzymaniem
drogi niewymagajcych catkowitego zamkegcia jezdni dla ruchu pojazdow samochodowych,

ktére wymagaj zmian w organizacji ruchu waé¢znie w czasie wykonywania czyritd:

1. Opis techniczny zawierggy charakterystykrobot.



2. Powtarzalny schemat umieszczenia na drodze znakfwgowych i uradzen

bezpieczéstwa ruchu.

3. Sposo6b rozmieszczenia i 0znakowania pojazdow zaxzapcych lub wykonujcych
roboty lub czynnéci wykonywane na drodze; w szczegditiodotyczy to robot i

czynndci przesuwajcych s¢ wzdtuz drogi.

4. Instrukcg zestawu sygnalizacji wahadtowej, ktGra zostanistasowana wraz z
deklaracy zgodndci wystawiory przez jej producenta lub importera - w przypadku
projektu zawierajcego tymczasow wahadtows sygnalizag} swietlng i zapisem, 4

nastawy zostapnskonfigurowane zgodnie z instruk@roducenta.

§3
Dyrektor Zarz adu Drog Miejskich opiniuje projekty:
1. Bez uwag.
2. Z uwagami, gdy projektowana organizacja ruchu:
a. zagraa bezpieczestwu ruchu drogowego,

b. jest niezgodna z przepisami dotycymi warunkOw umieszczania na drogach
znakow i sygnatow drogowych oraz wsdzen bezpieczéstwa ruchu

drogowego,

c. jestniezgodna z zateniami polityki transportowej lub potrzebami spa@edsci
lokalnej,

d. jest nieefektywna.
§4
Zarzadzenie wchodzi wycie z dniem 31 sierpnia 2015 r.

Dyrektor

Zadu Drog Miejskich w Poznaniu

Katarzyna Bolimowska



