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I. OPIS PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Opis techniczny zagospodarowania terenu na podstawie Rozporządzenie Ministra 

Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu 

budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609) dla projektu budowy mostu drogowego o świetle 

poziomym 23,00m (mierząc prostopadle do przepływu wód) nad rzeką Serafą, budowa 

dojazdów do mostu oraz rozbudowa istniejących dróg gminnych (budowa nasypu 

drogowego, podniesienie niwelety jezdni) w Kokotowie gm. Wieliczka. Kat. obiektu 

budowlanego nr IV, XXV, XXVIII). Przedmiotowa inwestycja budowy obiektu mostowego 

na rzece Serafa w ciągu dróg gminnych w miejscowości Kokotów ma na celu umożliwienie 

dojazdu do Bazy HEMS wraz z lotniskiem użytku wyłącznego dla śmigłowców w 

miejscowości Kokotów, gmina Wieliczka.  

Przedmiotowa inwestycja została zaprojektowana zgodnie z warunkami technicznymi 

określonymi w rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest budowa jednoprzęsłowego mostu drogowego w ciągu 

dróg gminnych na rzece Serafa w miejscowości Kokotów. 

Zakres projektu obejmuję: 

• Budowę jednoprzęsłowego mostu drogowego 

• Wykonanie dwóch dojazdów do mostu  

• Rozbudowe istniejących dróg gminnych (budowa nasypu drogowego, podniesienie 

niwelety jezdni, przebudowa ścian czołowych istniejącego przepustu) 

• Budowę muru oporowego z koszy gabionowych 

• Zabezpieczenie obwałowań rzeki Serafy 

2. Cel opracowania 

Podstawowym celem niniejszej dokumentacji jest budowa mostu zgodnie  

z zakresem określonym w dokumentacji projektowej. 

Realizacja przedmiotowej inwestycji ma na celu umożliwienie dojazdu do Bazy 

HEMS wraz z lotniskiem użytku wyłącznego dla śmigłowców w miejscowości Kokotów, 

gmina Wieliczka.  
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3. Geotechniczne warunki posadowienia 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 

budowlanych– ustala się dla przedmiotowego zadania drugą kategorie geotechniczną. 

Warunki posadowienia projektowanego mostu opracowano na podstawie opinii 

geotechnicznej i projektu geotechnicznego wykonanego dla powyższej inwestycji,  

na podstawie których stwierdzono złożone warunki gruntowe. 

4. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

• Rzeka Serafa; 

• Wały przeciwpowodziowe; 

• Droga gminna   klasy D na prawym brzegu ; 

• Droga gminna nr 561151K klasy D na lewym brzegu; 

• Barierki ochronne na szczycie skarpy po obu stronach rzeki; 

• Istniejący most o niewystarczającej nośności  

5. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Planowane przedsięwzięcie będzie polegało na wykonaniu jednoprzęsłowego mostu 

drogowego nad rzeką Serafą. Podstawowe parametry techniczne projektowanego 

mostu drogowego: 

- Długość całkowita obiektu (ze skrzydłami)   Lc= 30,40m 

- Rozpiętość w świetle podpór światła   L0 = 23,00m 

- Rozpiętość teoretyczna              Lt = 23,40m 

- Kąt skrzyżowania z przeszkodą             α = 89,0° 

- Szerokość całkowita     Bc = 10,40m 

- Szerokość użytkowa w świetle słupków balustrad Bu = 9,50m 

- Szerokość jezdni                Bj = 7,00m 

- Szerokość chodnika     Bch = 2,00m 

- Szerokość bezpiecznika               Bb = 0,50m 

Projektuję się również rozbudowę istniejących dróg gminnych nr 561149K i 561151K w 

celu podniesienia niwelet jezdni do poziomu umożliwiającego dowiązanie 

wysokościowe do mostu. Rozbudowa istniejących dróg gminnych obejmuje: budową 



Projekt wykonawczy 6 
 

nasypu drogowego, budowę muru oporowego zabezpieczającego rozdzielnice SN oraz 

przebudowę ścian czołowych istniejącego przepustu. Wysokość projektowanego 

nasypu drogowego jest zmienna i wacha się w przedziale: od 0.00m - w miejscu 

połączenia projektowanej niwelety z niweletą istniejącą do ok. 2,42m na lewym brzegu i 

ok. 2,16m na prawym brzegu w najwyższych punktach projektowanych niwelet. Droga 

na lewym brzegu rzeki od strony DW będzie miała szerokości 5,0m  (3,50m - jezdnia + 

2x0,75m - pobocze). Od strony GW szerokość drogi będzie równa 11,0m (2x3,50m - 

jezdnia + 2,00m - chodnik + 0,75m - pobocze + 1,25m - pobocze). Droga na prawym 

brzegu rzeki będzie miała szerokości 12m  (2x3,50m - jezdnia + 3,5m - chodnik  + 

2x0,75m - pobocze). Długość rozbudowywanego odcinak drogi na prawym brzegu jest 

równa ok. 128 m natomiast na lewym brzegu ok. 111 m. Projektuje się również 

wykonanie dwóch dojazdów do mostu. Przyczółki projektowanego mostu zlokalizowane 

będą w istniejących wałach przeciwpowodziowych, dlatego wykonane zostanie 

zabezpieczenie wałów w obrębie przedmiotowego obiektu. Zaprojektowano również 

wykonanie kanalizacji deszczowej z rur PCV-U 160mm odprowadzającej wody 

opadowe zebrane z dojazdów i mostu do istniejącej kanlizacji deszczowej. W ramach 

przedmiotowej inwestycji wykonany zostanie również kanał technologiczny z rur PCV 

110mm.  

6. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu 

Projektowana inwestycja będzie zajmowała około 3690m2:  

- most wraz z dojazdami i nasypami:   860m2 

- rozbudowywane drogi gminne z nasypami        2830m2; 

Inwestycja zlokalizowana jest na działkach nr ewid.: nr  2/9, 2/11, 2/20,  3, 4/29, 4/18  

w miejscowości Kokotów. W MPZP w Gminie Wieliczka dla obszaru m. Kokotów 

powyższe działki oznaczone są jako:  

Działka 3: 1ZW i 2ZW- tereny zieleni na obwałowaniach i międzywalu, WS - tereny 

wód powierzchniowych śródlądowych,; 

Działki 2/9 : ZW- tereny zieleni na obwałowaniach i międzywalu, Z1 i Z2 - tereny 

zieleni nieurządzone, U - teren zabudowy usługowej.; 

Działki 2/20 :  Z1 - tereny zieleni nieurządzone, U - teren zabudowy usługowej.; 

Działki 2/11 : ZW- tereny zieleni na obwałowaniach i międzywalu, Z1 - tereny zieleni 

nieurządzone, U - teren zabudowy usługowej.; 

Działki 4/29 : 3ZW - tereny zieleni na obwałowaniach i międzywalu, 3.PU - teren 

zabudowy produkcyjno - usługowej, składów i magazynów. 
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Działka 4/18: 3ZW - tereny zieleni na obwałowaniach i międzywalu, 3.KDZ - 

publiczna droga zbiorcza, 3.PU - teren zabudowy produkcyjno - usługowej, składów i 

magazynów. 

7. Kolizje z istniejącym uzbrojeniem terenu oraz drzewostanem 

Na terenie rozbudowywanych dróg gminnych znajdują się następujące sieci 

uzbrojenia terenu: 

- Sieć telekomunikacyjna t5 

- Sieć telekomunikacyjna t 

- sieć elektroenergetyczna średniego napięcia eS 

- sieć elektroenergetyczna niskiego napięcia  eN - oświetlenie drogi gminnej  

- sieć wodociągowa w250PE 

- sieć kanalizacji deszczowej Kd400, Kd500 

- sieć kanalizacji sanitarnej ks200 

Ponieważ projektuje się jedynie podniesienie niwelet istniejących dróg gminnych 

minimalna wysokość przekrycia wszystkich wymienionych sieci uzbrojenia terenu 

pozostania zachowana lub zwiększona. Zabezpieczenie istniejących sieci oraz wszelkie 

roboty budowlane będą prowadzone zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez 

Hawe Telekom w piśmie znak: 9/H/DC/4691ŁS/02/21 z dnia 09.02.2021 oraz przez 

TAURON DYSTRYBUCJA S.A. w piśmie znak TD/OKR/OMD/2020-07-24/0000014 z dnia 

24.07.2020 a także w odpisie protokołu z Narady Koordynacyjnej znak sprawy: 

GK.6630.2.309.2021 z dnia 31.03.2021. Projektuje się dostosowanie wysokościowe 

wszystkich wpustów ściekowych, studzienek kanalizacyjnych, hydrantów oraz lamp 

drogowych do podniesionej niwelety jezdni. W celu zabezpieczenie istniejącej rozdzielnicy 

SN zaprojektowano mur oporowy wykonany z prefabrykowanych koszy gabionowych. 

8. Dane dotyczące wpisu do rejestru zabytków 

W zakresie projektowanej inwestycji nie są zlokalizowane obiekty wpisane do rejestru 

zabytków i podlegające ochronie wynikającej z ustaleń Miejscowego Planu 

Zagospodarowania Przestrzennego w Gminie Wieliczka. 

9. Wpływ szkód górniczych 

Inwestycja leży poza granicami terenów górniczych. 

10. Wpływ inwestycji na środowisko 

Analizowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi sieci 

Natura „2000”, oraz nie ingeruje z innymi obszarami chronionymi ustanowionych  
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na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Inwestycja  

jest nieszkodliwa dla szaty roślinnej oraz zwierząt. Najbliżej położonymi obszarami  

Natura 2000 są: 

• Łąki Nowohuckie PLH120069    5,10km 

• Puszcza Niepołomicka PLH120002   10,20km 

• Dębnicko-Tyniecki obszar łąkowy PLH120065  12,38km 

• Torfowisko Wielkie Błoto PLH120080   13,45km 

• Koło Grobli PLH120008     15,93km 

• Skawiński obszar łąkowy PLH120079   16,33km 

Brak jest negatywnego zagrożenia dla wód, terenów rolnych i dla ludzi. Projektowana 

inwestycja nie wpływa negatywnie na znajdującą się w jej pobliżu tereny prywatne, 

posesje, glebę. Nie zostanie przekroczona emisja spalin, a także zużycie surowców, 

materiałów, energii o 20%. Woda opadowa nie ulegnie zwiększeniu oraz nie pogorszy 

stanu wód powierzchniowych. Inwestycja ma minimalny wpływ na środowisko i nie stanowi 

zagrożenie dla zdrowia i życia ludzi. 

Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac należy, w pierwszej 

kolejności zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, których  

nie można zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji należy traktować jako odpad  

i wywieść w miejsce składowania odpadów. 

Spis decyzji i postanowień wydanych dla przedmiotowej inwestycji: 

• Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach znak: OO.420.2.40.2019.TP wydana 

dnia 13.07.2019. 

• Postanowienie wyjaśniające treść decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach znak 

OO.4220.5.45.2019.TP wydane dnia 04.12.2019. 

• Decyzja zmieniająca poprzednią decyzję środowiskową znak: OO.420.2.15.2020.TP 

wydana dnia 21.07.2020. 

• Decyzja zwalniająca z zakazów wynikających z art. 176, ust. 1 pkt. 3,4,5 ustawy 

prawo wodne znak KR.RPP.423.225.2019.PT wydana dnia 14.07.2020. 

• Decyzja wodnoprawna znak KR.RUZ.4210.160.2020.MLP wydana dnia 10.11.2020. 

• Postanowienie sprostowujące omyłki w decyzji wodnoprawnej znak: 

KR.RUZ.4210.160.2020.MLP wydane dnia 16.11.2020. 
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11. Obszar oddziaływania obiektu (zgodnie z art.3 pkt.23 Ustawy Prawo Budowlane) 

Obszar oddziaływania inwestycji - czyli teren wyznaczony w otoczeniu 

projektowanych obiektów na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzający związane z 

tymi obiektami ograniczenia w zagospodarowaniu terenu. 

Stwierdza się, że projektowany most drogowy wraz z dojazdami i rozbudowywanymi 

drogami gminnymi ma obszar oddziaływania zamykający się w granicach działek 

ewidencyjnych 2/9, 2/11, 2/20,  3, 4/29, 4/18. Most nie powoduje spiętrzenia wód.  
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II. OPIS ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

12. Opis stanu istniejącego 

Konieczność budowy przedmiotowego mostu na rzece Serafie wynika ze zbyt małej 

nośności i szerokości istniejącego mostu. Na obu brzegach nieumocnionego koryta rzeki 

znajdują się wały przeciwpowodziowe o wys. ok. 60cm. Istniejący most stanowi połączenie 

dwóch dróg gminnych, równoległych do koryta serafy.  

13. Rozwiązania projektowe 

13.1. Zakres opracowania 

Zakres opracowania obejmuje odcinki: 

• Od punktu „A” km 0+000,00 do punktu „B” km 0+127,90 (kilometrażu 

roboczego przyjętego na potrzebę niniejszego projektu) w osi istniejącej drogi 

gminnej na prawym brzegu Serafy.  

• Od punktu „E” km 0+000,00 do punktu „F” km 0+110,80 (kilometrażu 

roboczego przyjętego na potrzebę niniejszego projektu) w osi istniejącej drogi 

gminnej na lewym brzegu Serafy.  

• Od punktu „D” km 0+000,00 do punktu „C” km 0+051,63 (kilometrażu 

roboczego przyjętego na potrzebę niniejszego projektu) w osi drogi na 

projektowanym moście.  

Punkty A, B, C, D, E, F przedstawione są na mapie sytuacyjnej (1:500) Punkty C i D 

stanowią przecięcie osi rozbudowywanych dróg gminnych z osią drogi na 

projektowanym moście. 

13.2 Założenia projektowe 

Główne założenia projektowe przyjęto na podstawie opisu przedmiotu zamówienia.  

Projekt sporządzono w oparciu o obecnie obowiązujące ustawy, rozporządzenia i normy 

dla projektowania konstrukcji mostowych. 

Podstawowe parametry techniczne projektowanego mostu drogowego: 

- Długość całkowita obiektu (ze skrzydłami)   Lc= 30,40m 

- Rozpiętość w świetle podpór światła   L0 = 23,00m 

- Rozpiętość teoretyczna     Lt = 23,50m 

- Szerokość całkowita      Bc = 10,40m 

- Szerokość użytkowa w świetle słupków balustrad Bu = 9,50m 

- Kąt skrzyżowania z przeszkodą    α = 89,0° 

- Szerokość jezdni      Bj = 7,00m 
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Rodzaj zastosowanych materiałów: 

Do wykonania poszczególnych elementów przewidziano wykorzystanie 

następujących materiałów konstrukcyjnych: 

- Beton klasy C8/10 – beton wyrównawczy; 

- Beton klasy C15/20 – beton ochronny; 

- Beton klasy C25/30 – pale fundamentowe, kapy chodnikowe; 

- Beton klasy C30/37 – konstrukcja przyczółka, nadbetonu, płyty mostu poprzecznice; 

- Stal zbrojeniowa klasy A-III N(BSt500S); 

Beton konstrukcyjny projektuje się o wodoszczelności W8 i mrozoodporności F150. 

Składniki betonu powinny odpowiadać normie PN-88/B-06250 i opracowaniu: „Wymagania 

i zalecenia dotyczące wykonywania betonu dla konstrukcji mostowych”. Każda partia stali 

powinna posiadać atest wytwórni. Wszystkie pozostałe materiały użyte podczas budowy 

powinny mieć certyfikaty i dopuszczenia IBDiM lub ITB. 

13.3. Sposób posadowienia mostu 

Pale fundamentowe: 

Ze względu na złożone warunki gruntowe projektuje się posadowienie pośrednie (pale 

wielkośrednicowe wiercone). Zbrojenie pali fundamentowych zostanie ułożone z prętów 

głównych ø28mm co 16cm oraz rozdzielczych ø12mm co 22cm 

Płyta fundamentowa: 

Płyta fundamentowa o grubości 80cm. Zbrojenie główne ø25mm układać należy co 

15cm, zaś rozdzielcze ø20mm co 15cm, zgodnie z rysunkami zbrojeniowymi. 

Korpus przyczółka ze ścianką zapleczną: 

Przyczółek żelbetowy o grubości 80,0cm zostanie wykonany z betonu C30/37.  

Przednie zbrojenie korpusu zostanie ułożone z prętów głównych ø20mm co 15cm oraz 

rozdzielczych ø16mm co 24cm. Tylne zbrojenie korpusu zostanie ułożone z prętów 

głównych ø25mm co 15cm oraz rozdzielczych ø16mm co 12cm. Należy uwzględnić 

zbrojnie pachwiny ø16mm co 15cm. Ułożenie zbrojenia należy wykonać zgodnie z 

rysunkami zbrojeniowymi. 

Skrzydełka: 

W celu ograniczenia i zabezpieczenia nasypów zaprojektowano skrzydełka 

podwieszone o długości ok. 3m i szerokości 40cm z betonu C30/37 zbrojone stalą A-

IIIN(BSt500S) prętami głównymi średnicy ø16mm co 15cm i prętami rozdzielczymi ø12mm 

co 15cm. Szczegółowe rozwiązania przedstawiono w rysunkach zbrojeniowych. 
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Płyta przejściowa: 

Płyta przejściowa o grubości 25cm zostanie wykonana z betonu C30/37 zbrojona 

stalą A-IIIN(BSt500S) prętami głównymi średnicy ø20mm co 16cm oraz prętami 

rozdzielczymi ø16mm co 16cm 

Zabezpieczenia antykorozyjne: 

Wszystkie elementy betonowe ulegające zakryciu, bądź zasypaniu należy zabezpieczyć 

antykorozyjnie posmarowanie środkiem bitumicznym np. abizol – 2xR+P. 

13.4. Konstrukcja nośna mostu 

Konstrukcja: 

Konstrukcję nośną stanowić będzie 11 belek prefabrykowanych typu T24 na których 

zostanie wykonana płyta żelbetowa o grubości 24cm zbrojona górą i dołem siatką prętów 

ø12mm o oczku 10cm. Ustrój nośny będzie stężony żelbetowymi poprzecznicami 

podporowymi grubości 70cm. Zbrojenie poprzecznic zostanie ułożone z prętów głównych 

ø20mm co 10cm oraz rozdzielczych ø16mm co 15cm. Poprzecznice zostaną oparte na 

żelbetowych przyczółkach z podwieszanymi skrzydłami. Na płycie znajdować się będzie 

nadająca spadek poprzeczny i podłużny warstwa nadbetonu o grubości 3-16cm, na której 

zostanie ułożona papa termozgrzewalna i warstwy nawierzchni bitumicznej. Warstwe 

nadbetonu zbroić siatką prętów ø6mm o oczku 10cm. 

Pomost: 

Szerokość całkowita mostu wynosi 10,40m. Na obiekcie zaprojektowano dwa pasy ruchu, 

każdy po 3,50m, chodnik o szerokości 2,00m i opaski o szerokości 0,50m. Z obu stron 

mostu zaprojektowano barieroporęcze stalowe o h=1,10m. Spadek nawierzchni jezdni jest 

dwustronny i wynosi 2%. Spadek nawierzchni chodnika i opaski wynosi 3%. Spadek 

niwelety równy 0,5% od osi mostu w kierunku dróg gminnych. 

Warstwy na obiekcie: 

Na szerokości jezdni zaprojektowano układ warstw: 

- 4cm nawierzchnia ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 

- 5cm nawierzchnia wiążąca z betonu asfaltowego 0/16,0 

- 1cm izolacja z papy termozgrzewalnej 

- 3-16cm warstwa nadbetonu C35/45 

- 24cm płyta zespolona C35/45 

- 100cm belka prefabrykowana T24 

Na szerokości chodnika  zaprojektowano układ warstw: 

- 0,5cm naw. z żywic epoksydowych 1cm  
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- 22cm kapa chodnikowa C25/30  

- 1cm izolacja z papy termozgrzewalnej 

- 3-15cm nadbeton C35/45 

- 24,0 cm płyta zespolona C35/45  

- 100cm belka prefabrykowana T24 

Na szerokości opaski  zaprojektowano układ warstw: 

- 0,5cm naw. z żywic epoksydowych 1cm  

- 22cm kapa chodnikowa C25/30  

- 1cm izolacja z papy termozgrzewalnej 

- 3-10cm nadbeton C35/45 

- 24,0 cm płyta zespolona C35/45  

- 100cm belka prefabrykowana T24 

13.5. Dojazdy do projektowanego mostu 

Niweleta jezdni w obrębie mostu zaprojektowana została tak, aby zapewnić 

odpowiednie światło pionowe mostu zgodnie z opracowanym operatem wodnoprawnym. 

Zaprojektowane pochylenie skarp nasypów wynosi 1:1,5, z wyjątkiem umocnionych 

płytami ażurowymi skarp stożka których pochylenie wynosi 1:1. Spadek nawierzchni jezdni 

jest dwustronny i wynosi 2%. Spadek nawierzchni chodnika równy 3%. Spadek niwelety 

równy 0,5% od osi mostu w kierunku dróg gminnych.  

Na szerokości jezdni zaprojektowano układ warstw: 

- 4cm nawierzchnia ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 

- 5cm nawierzchnia wiążąca z betonu asfaltowego 0/16 

- 15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/31,5; 

- 20cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/63; 

Na szerokości chodnika zaprojektowano układ warstw: 

- 8cm kostka betonowa wibroprasowana 

- 3cm podsypka piaskowo-cementowa 

- 25cm podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/31,5; 

13.6. Rozbudowa dróg gminnych 
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Projektuję się rozbudowę istniejących dróg gminnych w celu podniesienia niwelet 

jezdni do poziomu umożliwiającego dowiązanie wysokościowe do mostu. Wysokość 

projektowanego nasypu drogowego jest zmienna i wacha się w przedziale: od 0.00m - w 

miejscu połączenia projektowanej niwelety z niweletą istniejącą do ok. 2,42m na lewym 

brzegu i ok. 2,16m na prawym brzegu w najwyższych punktach projektowanych niwelet. 

Droga na lewym brzegu rzeki od strony DW będzie miała szerokości 4,5m  (3,50m - 

jezdnia + 2x0,75m - pobocze). Od strony GW szerokość drogi będzie równa 11,0m 

(2x3,50m - jezdnia + 2,00m - chodnik + 0,75m - pobocze + 1,25m - pobocze). Droga na 

prawym brzegu rzeki będzie miała szerokości 12m  (2x3,50m - jezdnia + 3,5m - chodnik  + 

2x0,75m - pobocze). Skarpy nasypów będą mieć pochylenie 1:1.5. Długość 

rozbudowywanego odcinak drogi na prawym brzegu jest równa ok. 128 m natomiast na 

lewym brzegu ok. 111 m. Spadek nawierzchni jezdni jest dwustronny i wynosi 2%. Spadek 

nawierzchni chodnika równy 2%. Spadek niwelety wg profili dróg dojazdowych. 

Na szerokości jezdni zaprojektowano układ warstw: 

- 4cm nawierzchnia ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 

- 5cm nawierzchnia wiążąca z betonu asfaltowego 0/16 

- 15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/31,5; 

- 20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/63; 

Na szerokości chodnika zaprojektowano układ warstw: 

- 8cm kostka betonowa wibroprasowana 

- 3cm podsypka piaskowo-cementowa 

- 25cm podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/31,5; 

13.7. Budowa muru oporowego z koszy gabionowych  

W celu zabezpieczenie istniejącej rozdzielnicy SN zaprojektowano mur oporowy wykonany 

z prefabrykowanych koszy gabionowych o wymiarach wys. x szer. x dł. 0,5m x 1,0m x 

1,0m, posadowiony bezpośrednio na gruncie za pomocą warstwy podsypki żwirowej o 

grubości min. 50cm 

Charakterystyczne parametry techniczne obiektu:  

- Konstrukcja:  prefabrykowane kosze gabionowe  

- Wysokość konstrukcji nad terenem: zmienna: H = 0.50 - 2.00m  
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- Grubość ściany pionowej: 1.00m  

- Grubość poduszki żwirowej: min. 0.50m  

- Szerokość poduszki żwirowej: 1.5m 

Do Wypełnienia koszy należy użyć twardych, nie zwietrzałych i odpornych na działanie 

mrozu kamieniami. Pod poduszkę żwirową należy wykonać wykop o wysokości 0,5m, 

szerokości 1,5m, i długość 9m. 

13.8. Przebudowa ścian czołowych istniejącego przepustu 

Na skutek podniesienia niwelety drogi gminnej i budowy nasypów drogowych ściany 

czołowe istniejącego przepustu muszą zostać podwyższone i poszerzone. Przebudowa 

ścian czołowych zostanie zrealizowana poprzez nadbetonowanie projektowanej części 

ściany czołowej zespolonej z istniejącą ścianą czołową zgodnie ze sztuką budowlaną. 

Wysokość ścian czołowych zostanie dopasowana do wysokości nasypów i odległości od 

korony nasypu drogowego. Dobudowywana część będzie wydłużona o 1,00 m w obu 

kierunkach względem istniejącej ściany czołowej i będzie miała wysokość od 1,50 do 

1,00m. 

13.9. Kanał technologiczny  

Kanał technologiczny z rur PCV 110mm zostanie wykonany w kapie chodnikowej 

projektowanego mostu. W chodnikach na dojazdach do mostu zostaną wykonane studnie 

kablowe. Projektowany kanał technologiczny zostanie również wykonany pod chodnikiem 

wzdłuż przebudowywanego odcinka drogi gminnej nr. 561149.  

13.10. Odwodnienie 

Woda ze szczelnej powierzchni mostu zostanie odprowadzone grawitacyjnie przez 

odpowiednio zaprojektowane spadki i wprowadzona do istniejącej kanalizacji deszczowej 

poprzez projektowaną kanalizacje deszczową. Zaprojektowano cztery studzienki ɸ500 z 

wpustami ściekowymi zlokalizowanymi na dojazdach do mostu. Studzienki ściekowe będą 

połączone przykanalikami z rur PCV-U 160mm z projektowanymi studniami rewizyjnymi z 

kręgów betonowych ɸ1000. Woda ze studni rewizyjnych zostanie odprowadzona poprzez 

projektowany kolektor z rur PCV-U 160mm do istniejącej studni zbiorczej. Odprowadzenie 

wód opadowych nie będzie naruszało gospodarki wodnej działek sąsiednich. 

13.11.Roboty ziemne 

Wykopy pod wykonanie podpór 

Wykopy pod przyczółki projektowanego mostu zostaną zabezpieczone pionowymi 

ściankami szczelnymi z grodzic stalowych G62 o długości 6,0m. Po usunięciu warstwy 
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humusu grodzice zostaną pogrążone w gruncie  za pomocą wciskania statycznego do 

takiego poziomu, aby wystawały ponad istniejący teren do rzędnej korony wału.  

 W trakcie prowadzenia wykopów ścianki szczelne będą na bieżąco wzmacniane 

rozporami i wieńcem obwodowym z kantówek drewnianych o przekroju 16x16cm wg. 

rysunku zabezpieczenia wykopów. Po wykonaniu pali wierconych, ścianki szczelne 

posłużą jako szalunek tracony dla ław fundamentowych przyczółków. Po wykonaniu 

przyczółków mostu wykopy zostaną zasypane gruntem zasypowym. Następnie fragmenty 

ścianek szczelnych wystające ponad poziom terenu zostaną przycięte do poziomu gruntu.  

Przy prowadzeniu robót ziemnych należy przestrzegać następujących zasad: 

a) do zasypania skrzydełek i podpór należy użyć gruntu o kącie tarcia wewnętrznego Ø30, 

ciężarze objętościowym 21kN/m3 i wskaźniku zagęszczenia Is>0,95. Zaleca sie użyć 

gruntu o wilgotności optymalnej min 0.95 /pospółka zagliniona. 

b) zasypanie prowadzić równocześnie po obu stronach obiektu cienkimi warstwami. Każdą 

warstwę należy dobrze zagęszczać z jednoczesnym polewaniem woda,  

c) niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy pomocy 

spycharek, gdyż spowoduje to powstanie dodatkowych sił działających na przyczółki. 

Wiercenia pod pale fundamentowe  

Ze względu na małą nośność gruntów zalegający na głębokości posadowienia ław 

fundamentowych pod każdą ławę zostaną wykonane pale wiercone wielkośrednicowe o 

średnicy 100cm i długości 7,59m (rzędna spodu pali - 188,90 m n.p.m). Rozstaw i ilość 

pali wg. rysunku założeń ogólnych. Odwierty pod wykonanie pali wielkośrednicowych 

zostaną wykonane po zabiciu ścianek szczelnych. 

Budowa nasypów drogowych  

Niweleta jezdni w obrębie mostu zaprojektowana została tak, aby zapewnić odpowiednie 

światło pionowe mostu zgodnie z opracowanym operatem wodnoprawnym. 

Zaprojektowane pochylenie skarp nasypów wynosi 1:1.5, pochylenie zabezpieczonych 

płytami ażurowymi skarp stożków będzie wnosić 1:1. 

Do wykonania nasypów należy użyć gruntów przepuszczalnych o następujących 

parametrach :  

- γ ≥ 19 kN/m3 

- φ ≥ 32º 

- Is  ≥ 1,00  

Grunty nasypowe należy układać warstwami gr. max 20cm i zagęszczć mechanicznie. 
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Z części wału przeciw powodziowego na której zostanie posadowiony nasyp należ usunąć 

warstwę humusu i zastąpić ją gruntem o tych samych parametrach co grunt nasypu. 

Wykonywanie wykopów za pomocą sprzętu mechanicznego, należy prowadzić w 

porze dziennej. Metody wykonywania robót – wykopy (ręczne lub mechaniczne) powinny 

być dostosowane do głębokości wykopów, danych geotechnicznych oraz posiadanego 

sprzętu mechanicznego. 

Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac należy, w pierwszej 

kolejności zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, których  

nie można zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji należy traktować jako odpad  

i wywieść w miejsce składowania odpadów. 

13.12. Zabezpieczenie obwałowań 

Oprócz ścian szczelnych których zadaniem będzie zabezpieczenie wykopów na czas 

wykonywania przyczółku, w koronie wału zagłębione zostaną również dwie ścianki 

szczelne o dł. 3,25m równoległe do krawędzi korony wału. Ścianki szczelne zostaną tak 

zagłębione aby wystawały do najwyższego poziomu korony wału. Po wykonaniu wykopów 

i prac fundamentowych ścianki szczelne zostaną przycięte do poziomu 15 cm poniżej 

poziomu korony wału. Na części ścianki szczelnej, która będzie widoczna od strony rzeki, 

zostanie wykonany betonowy oczep. Po zasypaniu wykopu fragment wału, który został 

rozkopany w celu wybudowania przyczółków zostanie zabezpieczony stożkiem 

umocnionym płytami ażurowymi o nachyleniu takim samym jak nachylenie istniejących 

wałów (ok. 1:2,5). Pyty ażurowe zostaną ułożone na geowłókninie i podsypce cementowo-

piaskowej. Podstawa stożka zostanie zabezpieczona żelbetowym fundamentem 30x70cm 

opartym na palach drewnianych  Ø12cm o dł. 1,90m. Połączenie  stożka z wałem zostanie 

zabezpieczone palisadą z pali drewnianych  Ø12cm o dł. 1,90m. Pomiędzy umocnionymi 

stożkami wykonany zostanie nasyp zabezpieczony płytami ażurowymi ułożonymi na 

geowłókninie i podsypce cementowo-piaskowej, skarpa nasypu będzie zlicowona  ze 

skarpami wałów, jej nachylenie zostanie dostosowane do nachylenia skarp wału ( ok. 

1:2,5).  Na etapie wykonywania stożków umocnienie z płyt ażurowych nie zostanie 

ułożone na fragmentach gdzie by kolidowało z układanym później umocnieniem nasypu. 

W trakcie wykonywania nasypów umocnienie z płyt ażurowych zostanie ułożone na całej 

powierzchni skarpy i korony nasypu pomiędzy palisadami z palików drewnianych 

zlokalizowanymi przed i za mostem. Wykonany nasyp będzie pełnił rolę ubezpieczenia 

przyczółka mostu.  
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Do wykonania nasypu należy użyć gruntów o następujących parametrach:  

- γ ≥ 19 kN/m3 

- φ ≥ 32º 

- Is  ≥ 1,00  

Grunty nasypowe należy układać warstwami gr. max 20cm i zagęszczać mechanicznie. 

14.Uwagi i zalecenia 

Roboty fundamentowe należy prowadzić przy niskim stanie wód potoku. Przy 

wykonywaniu fundamentów należy odciąć napływ wody do wykopu, tj. na czas 

wykonywania podpór należy zapewnić możliwość pompowania wód z wykopu pompami 

szlamowymi, spalinowymi. Wszelkie roboty powinny być prowadzone pod nadzorem 

osoby posiadającej odpowiednie uprawnienia po wykonaniu wykopu należy dokonać 

komisyjnego odbiory, stwierdzenie jakości gruntu występującego na poziomie 

posadowienia, przy udziale kierownika budowy, projektanta, inspektora nadzoru wszelkie 

zmiany w stosunku do projektu należy uzgodnić z projektantem roboty zanikające należy 

odbierać komisyjnie. 

15. Projektowana nośność obiektu  

Obiekt został zaprojektowany na klasę obciążenia A wg PN-85/S-10030 oraz na 

obciążenie pojazdem specjalnym klasy 150. Obliczenia statyczne przeprowadzono w 

oparciu o statykę liniową pierwszego rzędu. Jako model obliczeniowy do obliczenia 

miarodajnych wielkości sił wewnętrznych w ustroju nośnym przyjęto belkę jednoprzęsłową 

swobodnie podpartą. 
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Nasz znak: 9/H/DC/4691ŁS/02/21 

Ref. DP: H0254 Tarnów-Kraków, ark. 377 

Warszawa, dn. 9 lutego 2021 r. 

 

Inwestor: 

Gmina Wieliczka 

Ul. Powstania Warszawskiego 1 

31-020 Wieliczka 
 

Dotyczy:   Warunków technicznych do projektowania zabezpieczenia infrastruktury HAWE TELEKOM w ramach zadania 

inwestycyjnego pn. „Budowa obiektu mostowego na rzece Serafa w ciągu dróg gminnych w miejscowości 

Kokotów (Drogi gminne nr 561151K i 561149 K klasy D)” 

 

W odpowiedzi na pismo z dnia 01.02.2021 r., Hawe Telekom Sp. z o.o. potwierdza, że na obszarze objętym 

projektowaną inwestycją znajduje się czynny rurociąg kablowy 5xHDPE40/3,7 oznaczony na mapach geodezyjnych 

symbolem „t5”, będący własnością HAWE TELEKOM i IChB PAN PCSS. Niniejszym pismem przekazujemy warunki 

techniczne do projektowania zabezpieczenia linii światłowodowej Hawe Telekom w związku z planowanym zadaniem. 

 

1. Na przekazanym planie sytuacyjnym poglądowo zaznaczono trasę istniejącą linię światłowodową w postaci 

rurociągu kablowego 5xHDPE40/3,7 wraz z ułożonymi w nich kablami. W tym samym wykopie ułożony jest kabel 

lokalizacyjny typu XzTKMXpw 2x2x0,6. W połowie głębokości wykopu otwartego ułożona jest taśma ostrzegawcza 

z napisem „Uwaga! kabel światłowodowy”. 

2. Spośród 5 rur istniejącego rurociągu kablowego 5xHDPE40/3,7, HAWE TELEKOM jest właścicielem 3 rur 

HDPE40/3,7 (czarne rury z wyróżnikami w kolorze: czerwonym, niebieskim, zielonym), IChB PAN PCSS jest 

właścicielem dwóch 2 HDPE40/3,7 (czarne rury z wyróżnikami w kolorze: białym, żółtym). W rurach z wyróżnikiem 

w kolorze czerwonym i niebieskim znajdują się czynne magistralne kable światłowodowe HAWE Telekom. Przy 

prowadzeniu prac każdorazowo należy w terenie zweryfikować zajętość rury z poszczególnymi wyróżnikami.  W 

sprawie pozostałej części infrastruktury należy kontaktować się z jej właścicielem.  

3. Wszelkie zbliżenia do istniejącej infrastruktury HAWE TELEKOM możliwe są z zachowaniem technologii budowy 

określonej w normie ZN-96 TPSA-004 i minimalnej odległości pionowej pomiędzy najbliższymi brzegami 

elementów obu sieci wynoszącej 0,5 metra. Wszelkie zbliżenia na odległość poniżej 0,5 metra należy rozważać 

(projektować i budować) w kategoriach skrzyżowania. 

4. Przed przystąpieniem do prac należy obowiązkowo przeprowadzić lokalizację istniejącej linii światłowodowej 

HAWE TELEKOM w terenie, którą należy wykonać z wykorzystaniem map sytuacyjno-wysokościowych, 

zawierających inwentaryzację geodezyjną linii światłowodowej oraz wykonanie wykopów próbnych i detekcję 

kabla lokalizacyjnego pod nadzorem przedstawiciela służb technicznych HAWE TELEKOM. Wykonane prace 

lokalizacyjne należy potwierdzić protokolarnie z przedstawicielem HAWE TELEKOM. 

5. W miejscach gdzie linia światłowodowa HAWE TELEKOM przecina się z przebudowywaną drogą, projektowanymi 

bądź przebudowywanymi zjazdami, chodnikami oraz podziemnym uzbrojeniem terenu istniejący rurociąg kablowy 

3xHDPE40/3,7 należy dodatkowo zabezpieczyć ochronną rurą dwudzielną o odpowiedniej średnicy (w przypadku 

braku rury osłonowej). Końce rury ochronnej powinny być wyprowadzone poza zewnętrzne krawędzie 

projektowanych elementów na co najmniej 1,5 metra. Odległość górnej powierzchni rury osłonowej do 

nawierzchni projektowanych bądź przebudowywanych dróg i chodników powinna wynosić co najmniej 1 metr. W 

przypadku gdy jest ona mniejsza, linię światłowodową HAWE TELEKOM należy zagłębić na wskazaną głębokość. 
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6. Wszelkie odsłonięte w trakcie prowadzenia prac elementy infrastruktury HAWE TELEKOM należy zabezpieczyć i 

oznakować taśmą z napisem „Uwaga! Kabel światłowodowy”. Po zakończeniu prac pozostawić w ziemi w stanie 

nienaruszonym. 

7. Wszelkie prace odkrywkowe w bezpośredniej bliskości rurociągu HAWE TELEKOM (odległość poniżej 0,5 metra), 

należy wykonywać ręcznie, bez użycia sprzętu mechanicznego i pod odpłatnym nadzorem naszego przedstawiciela. 

O nadzór ten, należy wystąpić do HAWE TELEKOM na minimum 2 tygodnie przed planowanym terminem 

prowadzenia prac, wskazując jednocześnie dane strony (inwestora lub wykonawcy), która zostanie obciążona 

kosztami po zakończeniu prac.  

8. Wszelkie inne prace w sąsiedztwie naszej czynnej magistrali należy zgłosić minimum 5 dni przed ich planowanym 

rozpoczęciem do Centrum Zarządzania Siecią HAWE TELEKOM (e-mail: noc@hawetelekom.com) podając 

lokalizację, datę rozpoczęcia i zakończenia robót, dane osoby kierującej pracami oraz jej numer telefonu 

komórkowego. 

9. W przypadku niedostosowania się do zgłoszeń, o których mowa w pkt. 7 oraz pkt. 8 na Zlecającego (Inwestora lub 

Wykonawcę) nałożona zostanie kara pieniężna w wysokości równej dwukrotności opłaty za jedną wizytę nadzoru. 

10. Prowadzone roboty budowlane w sąsiedztwie czynnej magistrali HAWE TELEKOM nie mogą zakłócać jej pracy. 

11. Wszelkie koszty związane z zabezpieczeniem infrastruktury HAWE TELEKOM, nie będą obciążać właściciela linii 

światłowodowej. 

12. Inwestor ponosi odpowiedzialność materialną wynikającą z Kodeksu Cywilnego za spowodowanie uszkodzeń 

infrastruktury telekomunikacyjnej w czasie wykonywania robót oraz za szkody, które w przyszłości mogłyby 

powstać na skutek prowadzonych prac. 

13. Z treścią niniejszego dokumentu należy zapoznać wykonawcę robót, kierownika budowy oraz osoby fizycznie 

wykonujące prace. 

 

Powyższe warunki techniczne zapewniają tylko zachowanie dotychczasowych właściwości użytkowych i 

parametrów technicznych linii światłowodowej, bez poprawy jakości. Warunki techniczne są ważne przez okres 12 

miesięcy od daty wystawienia i dotyczą wyłącznie infrastruktury HAWE TELEKOM. Należy osobno uzyskać uzgodnienie 

od pozostałych Właścicieli infrastruktury. 

 

 

Z poważaniem 
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Starosta Wielicki
Rynek Górny 2

32-020 Wieliczka
tel.: 12 399 97 92

 Wieliczka, dn. 31.03.2021 r.

Znak sprawy: GK.6630.2.309.2021

ODPIS
PROTOKOŁU Z NARADY KOORDYNACYJNEJ

 zakończonej w dniu 31.03.2021 r.
w sprawie usytuowania projektowanej sieci uzbrojenia terenu

Na  podstawie  art. 7d  pkt 2, 28b, 28c, 28d i 28e  ustawy  z  dnia  17  maja  1989 r.  Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U.
z 2020 r. poz. 2052) i zarządzenia nr 62/2018  Starosty Powiatu Wielickiego z dn. 12.07.2018 r. w sprawie organizacji narad

koordynacyjnych oraz zasad i trybu uzgadniania na nich sytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu.

Przedmiot narady: kanalizacja deszczowa na odc.1-9, kanał technologiczny na odc 10-15

Lokalizacja: Wieliczka - G
Obręb: Kokotów, dz.: 2/9, 2/11, 2/20, 3, 4/18, 4/29

Wnioskodawca:  DROBNIAK JERZY
ul. Zakopiańska 126, 32-031 Mogilany

Inwestor:  GMINA WIELICZKA URZĄD MIASTA I GMINY W WIELICZCE
ul. Powstania Warszawskiego 1, 32-020 Wieliczka

Przewodniczący: Beata Dubiel-Kulma- przewodnicząca narady koordynacyjnej

Sposób przeprowadzenia narady: elektroniczny

Data wpływu: 10.03.2021 r.

Charakterystyka: PEŁNOMOCNIK: Jerzy  Drobniak, ul.Zakopiańska 126, 32-031
Mogilany;

PODSUMOWANIE NARADY

Projekt przedłożony na naradę koordynacyjną został uzgodniony pozytywnie z uwagami przez jej uczestników.
W wyniku narady koordynacyjnej  projekt został wniesiony do bazy GESUT powiatu.

Stanowisko Przewodniczącego:
Nie wnosi uwag

Lista uczestników narady koordynacyjnej  wraz z uwagami

Lp.
Nazwa instytucji

Sposób uczestnictwa
Stanowisko

Uwagi

Imię i nazwisko uczestnika

1 Netia S.A.
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie Lesław Augustyn

2 Orange Polska S.A.
elektroniczny

 Uczestnik nieobecny na naradzie
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3 Polska Spółka Gazownictwa
sp. z o.o.
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie Grzegorz Wójcik

4 Powiatowy Inspektorat
Nadzoru Budowlanego
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie
Zachować warunki techniczne projektowania i realizacji robót.

Joanna Job

5 Starostwo Powiatowe w
Wieliczce
Wydział Budownictwa i
Gospodarki
Nieruchomościami
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie Wojciech Batko

6 TAURON DYSTRYBUCJA S.A.
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie
Uzgadnia się pod warunkiem
zachowania uwag zawartych
w piśmie
Znak TD/OKR/OMD/2020-07-24/0000014
Z dnia 24-07-2020 r.

Adam Lelito

7 Zarząd Dróg Powiatowych w
Wieliczce
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie Michał Pokrywka

8 Fiberway sp. z o.o.
elektroniczny

 Uczestnik nieobecny na naradzie

9 Gminny Zarząd Dróg w
Wieliczce
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie Halina Windak

10 Hawe TELEKOM sp. z o.o. w
restrukturyzacji
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie
Uzgadniam pozytywnie pod warunkiem prowadzenia prac zgodnie z
warunkami technicznymi nr 9/H/DC/4691ŁS/02/21.

Łukasz Schlichting

11 Instytut Chemii
Bioorganicznej Polskiej
Akademii Nauk
Poznańskie Centrum
Superkomouterowo -
Sieciowe
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie
1.	Na przekazanym planie sytuacyjnym przebiega istniejąca linia
światłowodowa (oznaczona jako „t5”) składająca się z rurociągu
kablowego typu 5xHDPE40/3,7 wraz
z ułożonymi w nim kablami światłowodowymi. Wraz z rurociągiem,
na głębokości jego posadowienia ułożony jest kabel lokalizacyjny typu
XzTKMXpw 2x2x0,6. W połowie głębokości posadowienia rurociągu
kablowego ułożona jest taśma ostrzegawcza
z napisem: „Uwaga - Kabel światłowodowy”.
2.	IChB PAN PCSS jest właścicielem części infrastruktury linii
składającej się
w szczególności z 2 rur typu HDPE 40/3,7 koloru czarnego z
wyróżnikiem białym
i żółtym; w rurze z wyróżnikiem białym ułożony jest kabel
światłowodowy
typu Z-XOTKtsd 18J+6Jn relacji Tarnów - Kraków.  W sprawie
pozostałej części infrastruktury prosimy kontaktować się z firmą
HAWE Telekom w restrukturyzacji
z siedzibą w Legnicy przy ul. Działkowej 38.
3.	Lokalizację istniejącej linii w terenie należy potwierdzić z
wykorzystaniem map sytuacyjno-wysokościowych, zawierających
geodezyjną inwentaryzację powykonawczą linii światłowodowej,
poprzez wykonanie przekopów próbnych i/lub za pomocą lokalizatora
z wykorzystaniem kabla lokalizacyjnego. Tak ustalony przebieg linii
światłowodowej należy trwale i widocznie oznaczyć w terenie na cały
czas prowadzenia prac budowlanych w obrębie linii światłowodowej,
związanych z realizacją inwestycji.
4.	Wszelkie prace w miejscach kolizji oraz zbliżeń do istniejącej linii
światłowodowej należy wykonywać ręcznie, bez użycia sprzętu

Grzegorz Kuberka



GK.6630.2.309.2021

Dokument wygenerował(a): Beata Dubiel-Kulma, dn. 31-03-2021 09:45:10
Jeżeli dokument jest wystawiony elektronicznie, to nie wymaga podpisu analogowego ani pieczęci, lecz wymaga podpisu elektronicznego.

Uwaga: podpis elektroniczny jest niewidoczny – można go zweryfikować tylko odpowiednim programem

Strona 3 z 4

światłowodowej należy wykonywać ręcznie, bez użycia sprzętu
mechanicznego pod nadzorem właścicieli linii światłowodowej.
Wszelkie odkryte w trakcie prowadzenia prac elementy infrastruktury
linii światłowodowej muszą być odpowiednio zabezpieczone a przed
zasypaniem podlegają odbiorowi przez służby techniczne właścicieli
linii światłowodowej.
5.	Linię światłowodową w miejscu kolizji z projektowanym kanałem
technologicznym należy zabezpieczyć rurą ochronną dwudzielną
zachowując normatywne parametry.
6.	Wszelkie koszty związane z budową kanalizacji deszczowej i kanału
technologicznego oraz koszty związane z zabezpieczeniem istniejącej
linii światłowodowej (w tym wszelkie materiały i prace nakładcze) nie
będą obciążać właścicieli linii światłowodowej.
7.	Prace związane z zabezpieczeniem istniejącej linii światłowodowej
sieci PIONIER powinien wykonać wskazany przez IChB PAN PCSS
wykonawca lub należy je prowadzić pod nadzorem służb technicznych
IChB PAN PCSS.
8.	Nadzór przedstawiciela IChB PAN PCSS jest płatny. O ustanowienie
nadzoru należy wystąpić pisemnie z minimum 2-tygodniowym
wyprzedzeniem zlecając pisemnie pełnienie nadzoru na uzgodnionych
wcześniej warunkach.
9.	Należy z wyprzedzeniem informować IChB PAN PCSS o terminach
prowadzenia prac:
z min. 2-tygodniowym wyprzedzeniem, w przypadku prac
prowadzonych na infrastrukturze linii światłowodowej, z min.1-
dniowym wyprzedzeniem w przypadku prac prowadzonych w
zbliżeniu do linii światłowodowej, powołując numer
i datę niniejszego pisma:
Centrum Zarządzania Siecią IChB PAN PCSS: tel. 61 858 20 15,
mail: noc@man.poznan.pl
10.	Podczas realizacji inwestycji należy bezwzględnie przestrzegać
powyższych warunków
i uzgodnień. Każdy przypadek nieprzestrzegania niniejszych
warunków będzie skutkował powiadomieniem właściwych organów
nadzoru budowlanego i wstrzymaniem robót.
11.	Wszelkie uszkodzenia istniejącej linii światłowodowej wymagają
wymiany kabla światłowodowego na odcinku międzyzłączowym.
Sprawca uszkodzenia zostanie obciążony wszystkimi kosztami
wymiany kabla i usunięciem wszystkich skutków uszkodzenia – w tym
także odpowiedzialności odszkodowawczej w związku z zerwaniem
transmisji danych.
12.	Z treścią niniejszego dokumentu należy zapoznać wykonawcę
robót, kierownika budowy oraz osoby bezpośrednio wykonujące
prace.
13.	Niniejsze warunki techniczne są ważne przez okres 24 miesięcy.
Powyższe warunki techniczne zapewniają tylko zachowanie
dotychczasowych właściwości użytkowych i parametrów technicznych
linii światłowodowej, bez poprawy jakości.

12 PKP Energetyka S.A.
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie
Brak uwag.

Tomasz Minicki

13 Urząd Miasta i Gminy
Wieliczka
elektroniczny

 Uczestnik nieobecny na naradzie

14 Zakład Gospodarki
Komunalnej w Wieliczce sp. z
o.o.
elektroniczny

 Uzgodniono pozytywnie
Prace w bezpośrednim sąsiedztwie sieci wodociągowej fi 250 PE ( w
pkt.nr 13) należy wykonywać pod ścisłym nadzorem przedstawiciela
ZGK w Wieliczce ul. Jedynaka 30. tel.12 278 19 66.

Ryszard Szlasek

Wnioskodawca
 DROBNIAK JERZY



GK.6630.2.309.2021

Dokument wygenerował(a): Beata Dubiel-Kulma, dn. 31-03-2021 09:45:10
Jeżeli dokument jest wystawiony elektronicznie, to nie wymaga podpisu analogowego ani pieczęci, lecz wymaga podpisu elektronicznego.

Uwaga: podpis elektroniczny jest niewidoczny – można go zweryfikować tylko odpowiednim programem

Strona 4 z 4

Treść protokołu została uzgodniona z osobami, które uczestniczyły w naradzie wyłącznie za pomocą środków komunikacji
elektronicznej.

Przewodniczący Narady Koordynacyjnej

..............................................................................

Podpis przewodniczącego narady

POUCZENIE:
1. Przedstawiciele instytucji zostali zawiadomieni o sposobie, terminie i miejscu przeprowadzenia narady koordynacyjnej
zgodnie z ustawą Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r. poz. 2052). W myśl art. 28b ust. 3 pkt 4 tej ustawy  w
naradzie koordynacyjnej mogą wziąć udział również inne podmioty, które mogą być zainteresowane rezultatami narady
koordynacyjnej, w szczególności zarządzające terenami zamkniętymi, w przypadku sytuowania części projektowanych sieci na
tych terenach.
2. Niniejsze uzgodnienie wykonano w oparciu o treść mapy zasadniczej, która może nie zawierać projektów wszystkich
urządzeń podziemnych nie podlegających uzgodnieniu na mocy art. 28b ust. 2 ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.
U. z 2020 r. poz. 2052) lub złożonych na naradę, a które nie uzyskały jednomyślnej pozytywnej opinii.
3. Znaki geodezyjne, urządzenia zabezpieczające te znaki oraz budowle triangulacyjne podlegają ochronie w myśl art. 15
ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r. poz. 2052).
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