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DECYZJA O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2), art. 75 ust. 1 pkt 1), art. 82, art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt
1) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2016r., poz. 353, z pézn. zm.), zwanej dalej ustawg OOS, oraz art. 6
ust. 2 ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015r. o zmianie ustawy o udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego -ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania .na $rodowisko- oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2015r. poz. 1936) i
§ 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 58, 33 i 68 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddzialywaé na $rodowisko
(Dz. U. z 2016r., poz. 71), w zwigzku. z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2020r. poz. 256), po rozpatrzeniu wniosku nr
10S6-4426-23.2/16 z 08.06.2016r. (data wplywu do RDOS w Opolu: 14.06.2016r.) Pani
Magdaleny Kozyra, petnomocnika: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg przy ul.

‘Targowej 74 w Warszawie, o wydanie decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje przedsiewziecia pn. cyt. ,,Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork
— Oleénica — Wroclaw Mikotajow”

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 143
na odcinku Kluczbork — Oleénica ~ Wroctaw Mikotajow”, w wariancie wnioskowanym
do realizacji. '

l. Okreslam:
l.1.-Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Przedmiotowe przedsiewziecie polegaé bedzie na remoncie oraz przebudowie linii
kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Ole$nica — Wroctaw Mikotajéw. Przedmiotowa linia
taczy stacje Kalety w wojewodztwie Slaskim ze stacjg Wroctaw Mikotajow w wojewodziwie
dolnoslgskim.

Realizacja przedsnewzmgma planowana jest terenie dwdch wojewddztw:

‘e opolskiego. (powiatéw: kluczborski, namystowski, gmin: Kluczbork, Wo’rczyn
Domaszowice, Namystow, Wilkow) od<km 69,876-117,780, tj. na dtugoéci 47,904
km,

° dolnoslasklego (powiatow: . olesnicki, wroctawski, gmin: Bierutéw, Olesnica,
Diugoteka i Wroctaw) od km 117,780 do km 162 800 tj na dtugosci 45,020 km, z
wytaczeniem ‘odcinka od km 161,590 do rozjazdu nr 45 w stacji Popowme km'
162,500, poniewaz ten odcinek bedzie realizowany w ramach odrebnego zadania,
dla ktérego zostata wydana w dniu 14 czerwca 2017r. przez Reglonalnego-
Dyrektora Ochrony. Srodowiska we Wroctawiu,” decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nr WO0S.4210.27.2016.KC.22.

tgczna dtugos¢ odcinka stanOW|acego zakres planowanego przedsiewzigcia wynosi
- 92,924 km.
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Zakres podejmowanych w ramach zamierzenia inwestycyjnego prac obejmie min.:

kompleksowg wymiane/przebudowe nawierzchni torowej wraz z odwodnieniem
oraz wzmochienie podtorza,

regulacje toréw w obrebie przebudowywanych perondw,

czesciowa korekte uktadu geometrycznego toréw,

budowe systemu odwodnienia powierzchniowego i wgtebnego,

czyszczenie rowdw bocznych oraz drenazy,

remont i/lub przebudowe przejazdéw kolejowo-drogowych oraz przejsé,

remont, przebudowe, rozbiérke i budowe obiektéw inzynieryjnych (wiaduktéw
kolejowych i drogowych, mostéw, przepustéw, przejs¢ pod torami, ktadek, $cian
oporowych itp.), b -

remont, przebudowe . rozbiérke obiektéw kubaturowych  (budynkéw
gospodarczych, nastawni, magazynéw, posterunkéw przejazdowych itp.),
budowe oraz przebudowe obiektéw obstugi podréznych (peronéw wraz z
doj$ciami na stacjach i przystankach osobowych),

rozbiérke istniejgcych i wykonanie nowych obiektéw matej architektury na
modernizowanych przystankach osobowych (wiat peronowych, tawek, gablot
informacyjnych, ogrodzen, balustrad itp.),

budowe, przebudowe sieci trakcyjnej, elektroenergetycznej, systemu sterowania
ruchem kolejowym itp.,

przebudowe sieci: wodociggowej, kanalizacyjnej, gazowej i cieptowniczej,
przebiegajgcych w rejonie linii kolejowej,

budowe nowych przystankow osobowych,

przebudowe ciekéw w obrebie obiektéw inzynieryjnych za pomocg budowli
regulacyjnych.

Zaktadana predkosé pociagow:

na-odcinku Kluczbork — Namystéw — gr. wojewddztwa opolskiego/dolnoslgskiego,
tj. od km 694876 do km 117,780: ‘ !
— dla pociggow pasazerskich Vg = 120 km/h
— dla pociggéw towarowych V.. = 80 km/h
na odcinku granica woj. opolskiego/doinoslaskiego — tukandéw, ti. od km
ok. 117,780 do km ok. 137,017: . '
— dla pociagéw pasazerskich Vmax = 80-120 km/h
dla pociggdéw towarowych V., = 80 km/h
na odcinku tukanéw — Wroctaw Softysowice, tj. od km ok. 137,017 do km ok.
157,881: -
— dla pociagow pasazerskich Via = 100-120 km/h
— dla pociggow towarowych V. = 80 km/h
na odcinku Wroctaw Sottysowice — Wroctaw Popowice Wp2, tj. od km ok. 157,881
do km ok. 162,800:
dla pociggow-pasazerskich V. = 100 km/h
— dla pociggéw towarowych V... = 80 km/h

Zaktadany nacisk na os:
-221 kN/o$ przewidziano na catej dtugosci linii objetej opracowaniem

I.2. Warunki wykorzyétania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, ze
szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobdw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwo$ci
dia terendw sasiednich:



Roboty budowlane w bezposrednim sasiedztwie zabudowy chronionej akustycznie
(za wyjatkiem robdt, ktérych prowadzenie w sposéb ciagly jest uzasadnione
technologicznie i organizacyjnie (np. ukfadanie torowiska, ukladanie trakcii)),
prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej, tj. w godzinach od 6% do 22°%;

. Zaplecza budowy ‘i drogi- techniczne, drogi dojazdowe, .sklady materlaiow

budowlanych i sprzetu, miejsca przechowywania substancji niebezpiecznych oraz

magazynowania odpadéw, lokalizowaé: -

e w odlegtosci wiekszej niz 100 m od terenéw - podlegajacych ochronie przed
hatasem;

¢ w pierwsze] kolejnosci w granicach obszaru kolejowego, na terenach
utwardzonych, przekszta%conych antropogenicznie  (np. |stn|ejace stacje i place
sktadowe);.

e w odlegtosci wiekszej niz 50 m od ciekéw wodnych. Jezeli lokalizacja
niezbednych elementéw zaplecza socjalnego oraz magazynowania materiatow
obojetnych dla srodowiska wodno-gruntowego w poblizu ciekow jest niezbedna z
punktu widzenia realizacji inwestycji, w zakresie budowy/przebudowy obiektéw
inzynieryjnych, podtoze ewentualnej bazy materiatowej uszczelni¢ geomembrang
i pokryé ptytami betonowymi;

e poza obszarami uznanymi, jako cenne dla ptazéw w granicach odcinkéw:

e od km 73,800 do km 74,500,
od km 78,200 do km 78,300,
od km 89,300 do km 90,400,
od km 102,800 do km 103,300,
od km 130,400 do km 131,100,
“od km 136,100 do km 136,600, .
od km 139,200 do km 140,800,
od km 142,600 do km 143,000,
e od km 155,300 do km 155,600,

¢ poza terenami zalewowymi rzekl Miynéwki i Widawy, tj. od km 107,200 do km
107,850 strona prawa;

e poza  platami zmwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych potozonych w
sasiedztwie linii kolejowej, na wskazanych ponizej odcinkach:

od km 84,500 do 84,850 strona prawa,

od km 102,575 do km 102,960 strona lewa, -

od km 102,850 do km 102,960 strona prawa

od km 130,400 do km 131,100 strona lewa i prawa,

od km 139,200 do km 140,800 strona lewa i prawa,

-od km 142,200 do km 144,800 strona lewa i prawa,

od km 149,100 do km 149,400 strona lewa i prawa,..

od km 154,950 do km 155,500 strona lewa i prawa,

od km 158,780 do km 158,800 strona lewa i prawa, -

e odkm 161,480 do km 161,520 strona prawa,

. W przypadku lokalizacji zapleczy budowy i drég technicznych, drég dojazdowych,

sktadéw materiatéw budowlanych i sprzetu, miejsc’ przechowywania substangji
niebezpiecznych - oraz magazynowania odpadéw na terenie - nieutwardzonym,
odhumusowag ten teren;

. Na terenie baz materiatowych oraz zapleczy budowy, odpady niebezpieczne o

kodach:

a. 13 01 10% 13 02 04*, 13 02 05% 13 02 08*, 15 02 02* magazynowaé w
"szczelnych,. metalowych, zamykanych = pojemnikach lub  workach
transportowych, = wykonanych ~z materiatéw odpornych na dziatanie
magazynowanych w nich odpaddéw, w wydzielonym - utwardzonym miejscu,
zabezpieczonym przed opadami atmosferycznymi (np. zadaszenie, plandeki);



10.

11.

12.

13.

14.

b. 17 02 04* magazynowaé w wydzielonym utwardzonym miegjscu,
zabezpieczonym przed opadami atmosferycznymi (np. zadaszenie, plandeki);

Na terenie baz materiatowych oraz zapleczy budowy odpady inne niz riiebezpieczne
o kodach: 15 01 01, 15 01 02, 15 01 03, 15 01.06, 15 02 03, 16 02 14, 16 02 16, 17
0101, 17 01 81, 17 01 82, 17 02 01, 17 02 02, 17 02 03, 17 03 02, 17 04 01, 17 04
02, 17 04 04, 17 04 05, 17 04 07, 17 04 11, 17 05 04, 17 05 08, 20 02 01, 20 03 01,
20 03 03 magazynowaé w szczelnych pojemnikach, kontenerach/workach
transportowych, w wydzielonym miejscu, zabezpieczonym przed opadami
atmosferycznymi (np. zadaszenie, plandeki);
Zaplecza budowy, bazy materiatowe oraz miejsca tankowania pojazdéw i maszyn
budowlanych wyposazyé w sorbenty na ‘wypadek ewentualnych wyciekéw paliw;
Podczas prac remontowych i budowlanych na obiektach mostowych, w km 107,289 i
w km 107,785 wykona¢, pod obiektem, ochronne odeskowanie iflub zamontowaé
siatki zabezpieczajace; _
Prace remontowe i budowlane dotyczgce istniejgcych obiektéw inzynieryjnych
prowadzi¢ z poziomu torowiska lub z brzegu, nie wprowadzaé do koryta ciekéw
pojazdéw lub maszyn.” W wyjatkowych przypadkach, z uwagi na typ konstrukcji
obiektu istniejacego lub projektowanego (np. rama dotem zamknigta), dopuszcza sie
prowadzenie prac bezposrednio w korytach ciekéw oraz dopuszcza sie
wprowadzanie pojazdéw lub maszyn do koryta ciekdw;
Poza odcinkiem koniecznym ze wzgledéw technicznych i bezpieczeristwa obiektéw
inzynieryjnych, nie przeksztatcac, ani nie umacniac¢ brzegéw ciekéw;
Prace zwigzane z ewentualnym umocnieniem dna i skarp koryt ciekow wykonaé¢ za
pomocg materiatéw pochodzenia naturalnego lub zblizonymi do naturalnych (tj. np.
drewno, ziemia, kamien, zwir, biomasa biodegradowalna). Uzycie gotowych
betonowych elementéw prefabrykowanych lub zaprawy betonowej ograniczy¢
wytacznie do miejsc, gdzie jest to uzasadnione wzgledami technicznymi i wymogami
bezpieczenstwa (tj. np. w obrebie mostéw). Do wykonywania umocnien skarp i dna
cieku nie stosowac gotowych koszy i materacéw gabionowych.
Prace w korytach ciekéw, mogace powodowac ZW|ekszony doptyw zaW|eS|ny
prowadzi¢ w okresie od 16 lipca do 14 kwietnia, z zachowaniem ich- ciggto$ci
morfologlcznej oraz zabezpleczemem ich wéd przed przedostaniem sie do nich
zanieczyszczen;
Prace na terenach cennych dla ptazéw, w szczegéinosci:

e od km 73,800 do km 74,500 strona lewa,

e od km 78,200 do km 78,300 strona Ie;wa,

e od km 89,300 do km 90,400 strona lewa,

o od km 102,800 doc km 103,300 strona prawa,
prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, ktéry w razie koniecznosci WSkaie miejsca i
spos6b zabezpieczenia terenu realizacji inwestycji przed wtargnieciem ptazéw np.
poprzez wykonanie szczelnych wygrodzen tymczasowych. Zasadnicze prace ziemne
na tych odcinkach prowadzi¢ poza okresem wzmozonych wedréwek wiosennych (llI-
vy,
Prace wymagajgce uzyC|a ciezkiego sprzetu oraz ruchu pojazdéw poza torowiskiem,
na odcinkach o najwyzszych walorach ornitologicznych:

e odkm 77,000 do km 78,300,

e od km 90,000 do km 90,400,

¢ ok km 102,500 do km 103,200,
prowadzi¢ w okresie od 1 sierpnia do konca lutego;
Prace przygotowawcze zwigzane z oczyszczeniem ferenu z roélinnoéci zielnej i

usuwaniem luznych zakrzewien, ktére mogag stanowi¢ siedlisko gasiorka, - w

szczegdblnosci na odcinkach: od km 72,400 do km 73,300; od km 73,600 do km
73,700; od km 78,800 do km 79,000; od km 82,800 do km 83+100; od km 83,500 do
km 83,600, od km 88+700 do km 88,800; od km 95,000 do km 96,000, ok. km



15.

16.
17.

18.

19.

20.

101,500; ok. km 104,500; ok. km 110,300; od 'km 114,500 do km' 114,600, prowadzi¢
poza okresem od 15 kwietnia do 31 sierpnia;

W - trakcie realizacji inwestyciji, co najmniej raz. dziennie, kontrolowa¢ wykopy oraz
inne miejsca mogace stanowi¢ putapki dla zwierzat: ptazéw, gadéw, matych ssakéw
(ze szczegbinym uwzglednieniem okresu migracii i rozrodu, tj. od 15 marca do 15
pazdziernika), a znajdujgce sie w nich zwierzeta niezwtocznie odtawiaé i wypuszczaé

‘poza obszar inwestycji, przy czym ostatnig kontrole obecnosci zwierzat w wykopach

przeprowadzi¢ bezposrednio przed zasypaniem wykopow;

Whycinke drzew i krzewéw prowadzié w okresie od 1 wrzesnia do konica lutego
Wycinke drzew i krzewow w km ok. 142,500 do km 143,500 linii kolejowej ograniczy¢
do egzemplarzy w ztym stanie fltosamtarnym oraz obumarlych. Wycinke prowadzié
pod nadzorem botanika;

Wycinke drzew o obwodzie pni powyzej 50 cm, prowadzi¢ przy udziale specjalistow
chiropterologa i entomologa, ktérzy przed jej rozpoczeciem, dokonaja ogledzin drzew
pod katem obecnosci nietoperzy i bezkregowcow, a w przypadku potwierdzenia ich
wystepowania — wskazg dopuszczalne termmy i sposoby prowadzenia wycinki;
Zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami drzewa i krzewy nieprzeznaczone do usuniecia,
znajdujace sie w oerble i w bezposrednim sasiedztwie miejsca robot budowlanych,
poprzez:

e obtozenie pni miekkim, elastycznym materiatem (np. grubymi matami
stomianymi) i ich odeskowanie do wysokosci 2,5-3 m od poziomu gruntu
(dolna czes¢ desek opieraé sie ma na podtozu), _

s zabezpieczenie systeméw korzeniowych. W okresie upatéw maksymalnie
skroci¢ ¢zas narazenia korzeni na przesuszenie, owinaé je miekka tkaning i
regularnie zrasza¢ wodg w czasie prowadzenia prac w tym okresie, natomiast
w okresie zimowym chroni¢ przed przemrozeniem przez obtozenie matami
stomianymi. W przypadku uszkodzenia korzeni nalezy odcigé ich zniszczona
czesS¢ czystym, ostrym narzedziem i zabezpieczyé érodkiem grzybobéjczym, .

e nie zmienianie poziomu gruntu oraz nie zageszczanie gleby w odlegtosci 3-5
m od pni - wykluczenie mozliwosci poruszania sie C|¢zk|ego sprzetu,
wibrowania, sktadowania materiatéw budowlanych,

W kilometrach linii kolejowej: 130,500 do 131,100; 131,800 do 132,900; 142,100 do
145,000, w okresie od 1 kwietnia do 30 kwietnia, w porze nocnej (j. w godzinach od

- 22 do 6), nie prowadzi¢ prac budowalnych;

21.

22.

23.

24.

25.

Prace zwigzane 2z realizacja przedsiewziecia, w tym wykonanie dziatan
minimalizujgcych w zakresie oddzialywania przedsiewziecia na elementy rodowiska
przyrodniczego, prowadzi¢ pod nadzorem specjalistow posiadajgcych wiedze z
dziedziny: ornltologn herpetologii, chiropterologii, ichtiologii, entomologii i botaniki.

a. Nadzér przyrodniczy powinien przede. wszystkim nadzorowaé sposob realizacji
warunkéw wskazanych w punktach: 1.2.2, 1.2.7, 1.2.8, 1.2.9, 1.2.10, 1.2.11, 1.2.12,
1.2.13,1.2.14,1.2.15, 1.2.17, 1.2.18, 1.2.19,

b. Zadaniem nadzoru winno byé¢ analizowanie ha biezaco prowadzonych prac i
wnoszenie ewentualnych uwag, umozliwiajgcych ochrone miejsc_najcenniejszych
pod wzgledem przyrodniczym.

Transport materiatéw sypkich (mas ziemnych oraz surowcéw mogacych powodowaé

pylenie) prowadzié przy wykorzystanlu przykrycia zabezpieczajgcego przed pyleniem

(plandeki) lub w autocysternach;

Podczas prowadzenla robét ziemnych i ‘montazowo — budowlanych, ktére powodujg

wzmozone pylenie, zwtaszcza w' okresie bezdeszczowym, eliminowaé to zjawisko

poprzez zraszanie wodg drég dojazdowych i terenu placu budowy;

Wprowadzié ograniczenia predkosci jazdy pojazdéw samochadowych, w rejonie

budowy;

Utrzymywaé w czystosci kota pojazdéw opuszczajgcych teren budowy;

26. W przypadku konieczno$ci dokonania, na: etapie realizacji inwestycii, tymczasowego

odwodnienia  (np. -terenu przy obiektach inzynieryjnych, czy terenu o plytkim



27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

zaleganiu woéd podziemnych), przed wprowadzeniem, wéd z' odwodnienia, do
odbiornika, oczysci¢ je z zawiesiny; -
Tereny przeznaczone na potrzeby zapleczy budowy i drég technicznych, drég
dojazdowych, sktadéw materiatow budowlanych i sprzetu, miejsc przechowywania
substanciji niebezpiecznych oraz magazynowania odpadéw, po zakonczeniu prac
budowlanych uporzadkowaé i przywrdéci¢ do stanu poprzedniego;
Niezanieczyszczong glebe i inne materialy wystepujgce w stanie naturalnym,
wydobyte w trakcie prowadzonych robdét budowlanych, w miare mozliwosci
wykorzystaé . do celéw budowlanych na terenie realizacji inwestycji (m.in. do
rekultywacji terenu w bezposrednim sgsiedztwie linii PKP);
Przewidzie¢ zastosowanie:

o sprezystych mocowan szyn,

» podktadéw betonowych na podsypce,

o bezstykowych tgczen szyn,
Dopuszcza sie zastosowanie przezroczystych elementéw ekranu akustycznego, jezeli
wymagac tego beda wzgledy widocznosci i bezpieczenstwa oraz odpowiedniego
nastonecznienia terenéw chronionych; -
Potgczenia elementow ekranéw akustycznych (konstrukcji, paneli), wykonaé jako
szczelne oraz nie dopuécié do powstania przerwy pomiedzy poziomem terenu,
a podstawg ekranu, ani otworéw w czesci naziemnej podwaliny betonowej;
Przezroczyste ekrany akustyczne zabezpieczyé poprzez naklejenie na ich
powierzchni pionowych, czarnych lub biatych kontrastujgcych z ttem paskéw tasmy, o
szerokosci min. 2 cm w odlegtosci nie wigkszej niz 10 cm od siebie;
Do o$wietlenia- obiektéw kolejowych przewidzie¢ lampy LED lub lampy

‘wysokosodowe. Strumien swiatta z lamp kierowac wytacznie na powierzchnie, ktéra

ma by¢ oswietlona;

Na odcinku linii kolejowej w kilometrze od ok. 142,500 do 143,500 w czasie biezgcej
konserwagiji nie stosowac herbicydow;

Z warunkami niniejszej decyzji zapoznaé¢ wykonawce prac; pisemne oswiadczenie o
zapoznaniu sie wykonawcy prac z warunkami niniejszej decyzji przekazac
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Opolu wraz z informacja o
przystapieniu do prac, w terminie 14 dni od dnia ich rozpoczecia.

1.3. Wymagania majgce na celu unikanie, zapobieganie, ograniczenie oddziatywania na
Srodowisko

1.

Zainstalowa¢ ekrany akustyczne, o parametrach wskazanych w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych

Lp. Oz:kar;zneunie Km poczatek | Km koniec | Diugosé [m], Wys[glios’é Rodzaj Lokaklj)zl:}::g?&esjt(rgrl-a; i
Odcinek na terenie woj. opolskiego t.j. od km 69+8'E5 do km 11;,780 .
1 E1 74+495 74+643 148,0 4,0 pochtaniajgcy Smardy D;)tlrr;er{apr;y ok
2 E2 74+765 74+823 58,0 40 pochtaniajacy | ST Rongrzytops.
2 E3.1 81+287 81+305 18,0 200 "8 || Bochiariaaty egEmeeT
4 E3.2 814334 | 814813 479,0 3,0 pochianiajacy | _ SRR 1,
E4 810068 | 82¢042 74,0 2,0 E— P ceyapiayione 1,
E5 05+808 | 95+033 125,0 2,5 pochianiajgey | Steeie®: Pray forze 1,
7 | e ] 96+893 96+975 82,0 50 pochianiajacy Strze"’s{rg;‘;y;&ze 1
8 E7 | 100352 100+413 61,0 2,0 pochtaniajacy Gr‘?b"szgt‘p’(;rg}’g o T,
g E8.1 105+149 105+167 10 | 30 pochianiajacy | NemYsiw, pray forze 1,




Oi}iaczenie 0 o Wysokosé . Lokalizacja, strona linii
Lp. o Km poczatek | Km koniec Diugosé [m] ml Rodzaj " kolejowej (PIL)
10 £8.2 105+190 105+226 36,0 3,0 pochianiajacy | |\2TYSIOW pray torze 1,
14 EQ 105+475 105+844 368,0 3.5 pochtaniajacy Namys*g‘t’fbﬁa'zg farzaylt
12 E10 105+878 105+952 74,0 3,0 pochlaniajacy | "\ 2TYSIOW pray torze 1,
Wilkéw Namystowski, przy
13 E11 111+100 111+140 41,0 35 pochfaniajacy torze 1,
strona P
14 Ei2 116+676 116+741 65,0 4,0 pochtaniajacy P'e'grzym"s‘;‘;’gﬁé PRtz 1.
15 E13 70+446 70+495 49,0° 5,0 pochianiajaey | 02POrk Przy torze 2,
16 | E141 74+600 74+646 46,0 40 pochianiajacy | SMYY Done. prey torze 2,
17 E14.2 74+668 74+714 55,0 40 pochtaniajacy | SMardy Dolne, przy torze 2,
18 E15 81+127 814200 73,0 40 pochtaniajacy WO*CZVQ{F(‘)’;?L‘”E 2
19 E16 81+322 81+367 45,0 3,0 pochianiajacy W°*°Zy;’r§r%yt°rz-e 2
20 E17 93+500 94+004 504,0 30 | pochianiajacy | DOMmaszowice, praytorze 2,
21 E18 94+128. 94+232 104,0 3,0 pachtaniajaey | DOMaszowice, przy torze 2,
22 E19 1004132 | 100+318 186,0 3,0 pochtaniajacy Greb"szgz’rvérf;zg foreet?,
23 E20 107+007 107+188 181,0 3,5 pochianiajacy | \aTYSIOW, P2y forze 2,
= " Wilkéw Namystowski, przy
24 E21.1 1114017 111+141 124,0 4,0 pochtaniajacy torze 2,
L. . i strona L
Wilkéw Namystowski, przy
25 E21.2 111+159 111+308 150,0 3,0 pochianiajacy torze 2,
strona L |
Odcinek na terenie woj. dolnoélaskiegb
26 E7a 118+900 119+200 300 4 pochtaniajacy | BIETVIOW. przy torze 2, strona
27 E8a 120+600 | 120+800 200 4 pachianiajacy | BITHIOW, Pr2y torze 2, strona
7 el 1., Olesnica,
28 E22 134+684 134+875 190 4 poch%anlajqcy przy torze 1, strona P
o Qlesnica;
29 E23 134+661 134+914 251 4 pochianiajgcy przy torze 2, strona L
=1 Qlesnica,
30 E25 135+044 135+278 236 4 pochtaniajacy przy torze 2, strona L
| ) e Borowa,
31 E26 142+278 142+527 250 4 pochtaniajgcy b1z torze 1, strona. P
32 E1 147+148 147+255 106 4 pochianiajacy D"“go""‘;‘;’;of:{ togze 2,
. A . : a8 Diugoteka,
33 E27 147+4_48_ 147+851 405 4 pochfénlajqcy przy torze 2. strona L |
K 0 Diugoteka,
34 E2 147+886__ 147+926 46 4 pachtaniajgcy przy torze 2. strona L
B Diugoteka,
35 E3 148+082 148+367 284 3 odbijajacy el
] . o . Dlugoteka,
36 E4 148+645 148+697 52 3 odbijajgcy przy torze 2. strona L
37 E9a 150+400 150+500 100 3 pochlaniéjacy Mirkow, przy torze 2, strona L
38 E5 154+336 154+800 465 4 odbijajacy | \roctaw: praytorze 1, strona
39 E10a 154+650 154+800 150 4 pochianiajacy | Vroctaw: g S
40 E6 156+406 156+443 37 3. odbijajacy | Nroctaw, PrayioEs T stona
41 E7 157+650 158+550 905 3 odbijajacy | VMosiaW. pry forze 1, strona




2. Zainstalowaé ttumiki akustyczne w lokalizacjach wskazanych w ponizszej tabeli.
Tabela 2. Lokalizacja tlumikéw akustycznych

Lp. Km poczatek Km koniec Nr toru Uwagi
Odcinek na terenie woj. opolskiego =
Z przerwa w miejscu
1 81+290 81+350 1i2 wystepowania przejazdu
kolejowego w km 81+307
Z przerwa w miejscu
" . wystepowania przejazdu
= 201630 g2 e kolejowego w:km 86+779 oraz
87+088
) Z przerwa w miejscu
3 90+300 90+440 1i2 wystepowania przejazdu
| _aDNp 0 Iy kolejowego w km 90,372
4 94+230 94+550 1i2 -
5. 105+950 106 + 170 1i2 -
'Z przerwg w miejscu
6 111+135 111+240 1i2 wystepowania przejazdu
kolejowego w km 111,152
. Z przerwg w miejscu
7 116+735 116+780 1i2 wystepowania przejazdu
kolejowego w km 116,758
Odcinek na terenie woj. dolnoslaskiego
8 118+781 118+854 1i2
9 119+193 119+404 1i2 -
10 119+518 119+612 1i2 -
Z przerwami w miejscach
. wystepowania przejazdu
:1 L (2051 AU 12 kolejowego w km 120+458 oraz |
na rozjazdach kolejowych
Z przerwg w miejscu
12 128+085 128+366 1i2 wystepowania przejazdu
| kolejowedgo w km 128+154
13 130+423 130+499 1i2
14 134+233 134+326 1i2 -
15 135+123 135+414 1i2
=== o i_ el Z przerwa w miejscu
16 136+103 136+282 1i2 wystepowania przejazdu
L Ry | kolejowego w km 136+161
17 148+508 148+633 1i2
18 150+412 150+741 1i2 =
19 160+850 160+920 1i2 -

l.4.Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w
* dokumentacji wymaganej do wydania pozwolenia, o ktérym mowa w art. 72 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na
Srodowisko:
Przewidzieé, podane w ponizszej tabeli, minimalne parametry obiektéw inzynieryjnych

1

pehiacych™ funkcje przejs¢ dla zwierzat i
przebudowy:

przewidzianych do

remontu lubl/i




Tabela 3. Obiekty peiniace funkcje przej$¢ dla zwierzat

Strefa dostepna dla zwierzat
Lokalizacja Obiekty (minimalna)
L.p. Ciekl/ réw oble'I((;u] [ok. inzynieryjne * 2 = -
h dtugosé [m]* wysokosé [m]
Odcinek na terenie woj. opolskiego
1 rz. Stara Stobrawa 70,353 most poika 15
(Miynéwka) A 1,0
2 rz. Baryczka Mata 73,109 przepust p;‘)lka 1,0
5
3 - rz. Baryczka 74,443 most suche przgsto 1,9
.2x5,0
4 Wolczyriski Sﬁrumieh 82,968 T suche przgslo 15
(Wolczynka) - 3x4,1
5 rz. Czarna Woda 89,339 przepust S o [t 1,5
2,2
6 Woski Potok 90,263 przepust potka 1,0
1,0
7 rz. Ozigbel 94,911 most péika : 1,0
"2x0,5
8 rz. Miynéwka 107.289 most suche przesto 15
Namystowska st ) 2x7,7
9 rz. Widawa 107,785 most s“°he7p7rz¢s'° 15
10 rz. Jaskuta | 110,404 wiadukt 44 37
11 Doplyw z Bukowia 116,397 most potka 1.0
i 2x0,5
Odcinek na terenie woj. dolnoslaskiego
12 n przepust kolejowy pétka o
¥ LR 1 ok.km 155,748; 1x0,5
13 : przepust kolejowy w potka h
ol 136.963 km ok. 156,963 1%0,5
14 . przepust kolejowy pétka .
; o | 134402 okkm 157,402; 1%0,5

= w plzypadku pozostawien/a lstn/ejacego obiektu — zachowanie istnigjacych parametréw
** _przepusty muszg posiadac przekrdj kwadratowy lub prostokatny, a pétki muszg byé wyniesione ponad-
zwierciadto Sredniej wody w przepuscie.

Przewidzie¢ wykoname potek w przepustach w sposéb zapewniajgcy swobodne
korzystanie z nich przez ZWIGI’ZQ’[a (powinny w sposéb ptynny taczyé sie z terenem po
obu stronach przepustu, a dojécia do poétek powinny pos;adac nachylenie nie wieksze
niz- 1:3). Przewidzie¢ pokrycie powierzchni pétek warstwg gruntu, 0 duzych-
zdolnosclach Tetencjonowania wody lub matami. z “materiatu pochodzenia
naturalnego, np. matg kokosowa, darning;
PrzewidzieC pozostawienie wolnej przestrzeni, o wysokosci okoto 5 cm, pomiedzy
stopa szyny, a ttuczniem:
a) po 50 m w kazdg strone od osi obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla
zwierzat,
b) na odcinkach linii kolejowej od km 130,400 do km 131,100; od km 136 000 do
km 136,600; od km 139,200 do km 140,800; od km 155,600 do km 161,100;
¢) na odcinkach linii kolejowej od km 73,800 do km 74,500, od km 78, 200 do km
78,300, od km 89,300 do km 90,400, od km 102,800 do km 103,300 -
przerwe miedzy ttuczniem, a stopg szyny pozostawi¢ na odcinkach o diugosci
co najmniej 5 m, rozmieszczonych co 500 m;



4. Przewidzie¢ zabezpieczenie studzienek, kolektorow i innych elementéw odwodnienia

linii kolejowej,

przed mozliwoscia wpadania do nich .drobnych ssakéw, ptazéw i

gadow oraz takg ich konstrukcje, by mozliwe bylo samodzielne wydostanie sie z nich
zwierzat;
5. Na obiektach mzynleryjnych w kilometrach ok.: 142,481: 142,677; 142,721; 143,014
linii kolejowej, w konsultacji z herpetologiem, przeW|d2|ec przediuzone skrzydta
przepustéw;
6. W kilometrze ok. 155 415 finii kolejowej réw odwadniajgcy, zlokalizowany w miejscu
przeblegajacym w poprzek doliny Widawy, przewidzie¢ jako réw ziemny o nachyleniu
skarp nie wiekszym niz 1:3;
7. Przewidzie¢ ekrany akustyczne, o parametrach wskazanych w ponizszej tabeli:

“Tabela 4. Parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych

Oznaczenie

Wysokosé

Lokalizacja, strona linii

Lp. i Km poczatek | Km koniec | Dlugosé [m] ] Rodzaj kolejowe] (PIL)
Odcinek na terenie woj. opolskiego
{ E1 74+495 744643 148,0 4,0 pochianiajacy | SMardy Dolne, prey torze 1.
2 E2 744765 74823 | s80 40 | pochtaniajcy | SMardy D:t'r“ofgg} torze 1,
3 E3.1 g1+287 81+305 18,0 3,0 pochianiajacy W"*Czy;‘trg;zy;mze K
4 E32 81+334 81+813 479,0 3,0 pochtaniajgcy WO*C,ZVQRE’;VF}OFZQ 1
E4 81+968 82+042 74,0 2,0 pochianiajacy | VOl Praylorze 1, ¥
& E5 | o5:808 | 954933 125,0 25 pochlaniajacy | S2elCe prey torze 1,
7 E6 96+893 96+975 82,0 50 | pochianiajacy S‘rze'cset'rg;zy;"rze_“ 2
8 E7 1004352 | 100+413 61,0 20 | pochlaniajacy Greb“zgt‘:’o Rzl
9 E8.1 105+14g | 105+167 S e e NamYS'z‘{‘r’oﬁzg torze 1,
10 E82 | 105+160 | 105+226 36.0 30 | pochtaniajacy Namys“;‘goﬁgzétorze L
1 B9 | 1054475 | 105344 368,0 S Eerr I Namys*‘;‘goﬁgzém’ze Foul
12 E10 105+878 | 105+952 74,0 30 | pochianiajgcy | Namysiow. przytorze 1,
[ R = Wilkow Namystowski, przy
13 E11 111+100 111+140 41,0 3,5 pochianiajgcy torze 1,
strona P
14 E12 116+676 116+741 65,0 40 pochianiajacy | P elar=ymowice, pray torze 1,
15 E13 70+446 70+495 49,0 5,0 pochianiajaey | KUC2POrk, praytorze 2,
16 E14.1 74+600 74+646 46,0 40 pochianiajacy | SmMardy D:t'pfnapfy torze 2,
17 E14.2 74+668 744714 55,0 40 | pochianiajacy | SMardy oA ore 2
_1_8 ' E1h£‘3 i E; +1_27__ = I8I1+2(I)0‘ e 73(]_ 4,0 pochtaniajacy Wo%czy;,rgrr]zytorze z
19 E16 81+322 81+367 45,0 3,0 pochtaniajacy Wo%czy;rggzyl_torze 2
20 E17 93+500 94+004 504,0 3,0 pqgaan‘;ajqcy“ D°”%aszo‘;vt’f:n:fy lgzezs,
21 E18 94+128 94+232 104,0 3,0 pochtaniajacy | DOMasZONae: przytorze 2,
2 | E19 100+132 100+318 186,0 3,0 pochtaniajacy | CTEP032GW pray torze 2,
23 E20 107+007 107+188 181,0 3,5 pochtaniajacy Namys*‘;‘gof]gzﬁ B
24 E21.1 1114017 1114141 124,0 4,0 pochlaniajacy V‘”'k"t‘gr;":?y;*r‘;‘g’zki przy
25 E21.2 111+159. 1114308 150,0 30 | pochianiajacy | \Vikéw Namysiowski, przy

torze 2, strona L
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Lp. Qz:;r c.;zneunie Km poc.:zvaték Km koniec Diugosé [m] Wysiz]l;oé(: Rodzaj LOKTLZIZF(’;:’,;t{g;}_a) Al
‘Odcinek na terenie woj. dolnoslaskiego

26 E7a 1184000 | 119+200 300 4 pochtaniajacy | Dreritow: p'zyl_tme = g

27 Esa 120+600 120+800 200 4 pochtaniajdcy | DIeTUIOW, Przy torze 2, strona

28 E22 134+684 134+875 190 4 pochianiajacy | ¢ f;‘;ﬂ”"’;r e

29 E23 134+661 134+914 251 4 pochianiajacy | tglziégi,cﬁ}on i

30 E25 135+044 135+278 236 4 pochlaniaiacy | tg'z‘fgi"’;;on L

31 E26 1424278 142+527 250 4 pochtaniajacy s tOBrZ‘:‘;","zir LD

32 E1 147+148 147+255 106 4 pochianiajaey | D90ieka pray torze 2
i E27 147+448 147+851 405 4 pochieniajacy | tg*ﬂ“g"z"?;f‘l{o i

34 E2 1474886 | 147+926 46 4 poctaniajacy | o ob9THE |

35 E3 148+082 148+367 284 3 odbijajacy - tgfz“g"z*?‘;f‘r'ona .

36 E4 148+645 148+697 52 3 odbijajacy 1 t'g*rz“g"f';fr'o Y

37 E9a 150+400 150+500 100 3 bochianiajacy Mirkdw, przy torze 2, strona L

38 G 154+336 154+800 465 4 odbijajacy’ | VWreciaw, prey torze 1, strona

30 | Efoa 154+650 - |  154+800 150 4 pochtaniajacy | \rO%aw: P2y torze 2, strona

40 E6 156+406 156+443 37 3 odbijajacy | YVroctaw, p'Zyl,t"’ze PElchz
a | e 1574650 | 158+550 905 3 odbijajacy | VWfoctaw, prey forze 1, strona

skutecznosci akustycznej, na obszarze wojewddztwa:
— opolskiego wynoszacej nie mniej niz 2,0 dB;

. — dolnoslgskiego wynoszgcej nie mniej niz 2,5 dB.

Lokalizacje tlumikow podano w tabeli ponizej.

Tabela 5.Lokalizagja tlumikéw akustycznych

Dla toréw szlakowych nr 1 i 2, przewidzie¢ #umiki akustyczne o minimalng]

Lp. Km poczatek Km koniec Nr toru Uwagi
i il _O:i_c_inek na terenie woj. opolskiego
: ” -Z przerwg w miejscu wyste,powahia przejazdu
! B 81+35_0_ frit2 " kolejowego w km 81+307  °
’ Z przerwag w miejscu wystepowania przejazdu
g Be 630 87 (5 1i2 kolejowego w km 86+779 oraz 87+088
. Z przerwa w miejscu wystepowania przejazdu
3 L sl 107 ___ kolejowego w km 90,372
4 94+230 94+550 1i2 -
5 105+950 106 + 170 1i2 -
] Z przerwa w miejscu wystepowania przejazdu
g i 20 e kolejowego w km 111,152
. ; Z przerwa w miejscu wystepowania przejazdu
K g7 116+780 i kolejowego w km 116,758
Odcinek na terenie woj. dolnoslaskiego L]
8 118+781 118+854 1i2 -
] 119+193 119+404 1i2 -

gl




Lp. Km poczatek Km koniec Nr toru Uwagi
10 119+518 119+612 1i2 -
Z przerwami w miejscach wystepowania
11 120+319 120+890 1i2 przejazdu kolejowego w km 120+459 oraz na
rozjazdach kolejowych
l Z przerwa w miejscu wystepowania przejazdu

b i IAE pilz kolejowego w km 128+154
13 130+423 130+499 1i2 -
14 134+233 134+326 1i2 ; -
15 135+123 135+414 1i2 -

Iy a Z przerwg w miejscu wystepowania przejazdu
s 136;103 20202 L kolejowego w km 136+161
17 148+508 148+633 1i2 -
18 150+412 150+741 1i2 -
19 160+850" 160+920 1i2 -

9. Wzdtuz modernizowanej linii kolejowej nr 143, zapewni¢ rezerwy terenowe
umozliwiajgce posadowienie ekranéw akustycznych, na nastepujgcych odcinkach

linii:

Tabela 6.Lokalizacja rezerw terenowych umozliwiajacych posadowienie ekranéw akustycznych

Km poczatek

Km koniec

Strona i uwagi

na terenie woj. opolskiego

od km 103+550

do km 104+600

z wytaczeniem przejazdu w kifometrazu ok. 103+750,
gdzie szyny beda zlicowane z przejazdem kolejowym,

strona prawa,

od km 107+210 do km 107+270 — _strona lewa
na terenie woj. doinoslaskiego
od km 134+910 do km 135+044 strona lewa
od km 141+730 do km 141+830 strona prawa
od km 149+700 do km 150+400 strona lewa
od km 150+500 do km 150+660 strona lewa
od km 154+260 do km 154+336 strona prawa
. odkm 158+880 . ~ dokm159+380 = L strona lewa . }
od km 160+895 do km 161+000 strona prawa
od km 127+955° do km 128+132 strona lewa

od km 134+674

od km 150+640-

do km 134+684

strona prawa

do km 157+650

strona prawa

10. Przewidzie¢ odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z podtorza “odcinka finii
143 objetego przedsiewzieciem do odbiornikéw wskazanych w nw. tabeli:

Tabela nr 7. Zestawienie odbiornikow wod opadowych i roztopowych

Zestawienie odbiornikéw
Lp. Odbiornik loTete
Odcinek na_te:ni-e_wc;j_. opolskiego

1 rz. Stara Stobraw; . ] 70+357
2 = __r;éta;:; Stob_raWé ; . 70+349
3 rz. Stara Stobrawa N ¥ 70+348
4 rz.’ Stara Stobrawa 70+349
5 rz. Stara Stobrawa 70+356
6 rz. Stara Stobrawa 70+357
7 ziemia (studnie chtonne) 71+85:5_
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8 ziemia (réw chtonny) 72+135
9 rz. Baryczka Mata 73+010
10 rz. Baryczka Mata 73+109
11 réw R-B6 734563
12 réw R-B6 73+577
13 réw R-B6 73+577
14 réw R-B6 73+579
15 rz. Baryczka 74+445
16 rz. Baryczka 74+445
17 rz. Baryczka T4+446
18 proj. zb. odparowujacy 75+352
19 istn. zb. odparowujacy 76+022
20 proj. zb. odparowujgcy 77+600
21 réw R-C2 81+027
22 réw R-C2 81+028
23 réw R-C2 81+027
24 réw R-C2 81+125
25 KD 81+960
26 KD 82+580
27 ciek Wolczyriski Strumiert 82+968
28 ciek Wotczynski Strumien 824970
29 row-R-S 82+985
30 réw R-T 83+493
31 réw R-T 83+494
32 réw R-T 83+493
33 réw R-T 83+494
34 row R-U 84+124
35 réw R-U 84+124
36 réw R-U 84+125
37 row R-J3 87+107
38 row R-J3 87+107
39 row R-J2 88+023
40 row R-J2 -88+024
41 réw R-J2 88+023
42 réw R-J2 88+024
43 réw R-J 88+475
44 réw R-J 88+475
45 16w R-J 88+476
46 rz. Czarna Woda 89+339
47 rz. Czara Woda 89+339
48 rz. Czarna Woda 89+340
49 _rz. Czarna Woda 89+395
50 ciek Wioski Potok 90+053
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51 ciek Wioski Potok 90+263
52 réw R-J25 90+512
53 réw R-J25 90+512
54 row R-J25 90+513
55 row R-J25 90+513
56 ciek Doplyw z Wioch 90+592
57 ciek Doptyw z Whoch 90+592
58 row R-114 91+290
59 réw R-114 91+301
60 réw R-114 91+301
61 réw Przydrozny 92+041
62 réw Przydrozny 92+041
63 rz. Ozigbel 94+911
64 rz. Ozigbel 94+911
65 rz. Oziabel 94+912
66 row RBN1 98+992
67 row RBN1 98+992
68 réw RBN1 99+031
69 rz. Chelszczaca 99+630
70 rz. Chelszczaca 99+757
71 1z. Chelszczaca 99+757
72 rz. Chelszczgca 99+857
73 row R-K45 100+525
74 réw R-K45 100+525
75 réw R-K45 100+609
76 ciek Doptyw spod Greboszowa 102+821
77 ciek Doptyw spod Greboszowa 102+848
78 ciek Doptyw spod Greboszowa 102+839
79 proj. zb. odparowujacy 105+000
80 ciek Namystowka 106+312
81 ciek Namystdwka 106+405
82 ciek Namystéwka 106+430
83 ciek Namystéwka 106+902
84 réw R-8 107+045
85 ciek Namystéwka 107+270
86 Rzeka Miynowka 107+290
87 Rzeka Widawa 107+785
88 Rzeka Widawa 107+795
89 Réw R-A 108+260
90 Réw R-A :108+303
91 Réw R-A 108+304
92 Réw R-WA41 108+612
93 Réw R-W41 108+674
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94 Réw R-W41 108+674
95 ROW R-W41 108+675
96 istn. zb. odparowujgcy 109+600
97 Réw R-W22 109+440
98 rz. Jaskuta 110+404
99 rZ. Jaskuta 110+402
100 rz. Jaskuta 110+404
101 istn. zb, odparowujgcy 1104723
102 ziemia (réw ch’fonny) 111+322
103 Row R-08- 111+720
104 Réw R-09 111+795
105 Réw R-09 1114805
106 Réw'R-09 111+807
107 istn. zb. odparowujacy 112+30b
108 Réw R-F 113+238
109" Réw R-F 113+238
110 Réw R-F 113+240
111 Row R-F 113+240
112 Ciek Doplyw z Wojciechowa 114+140
113 Ciek Dopryw.z.Wojciechowa 114+140
114 Ciek Doptyw z Wojciechowa 114+144
115 Row R-D 115+323
116 Réw R-D 115+323
117 Réw R-D 115+324
118 Réw R-D 115+385
119 ciek Doptyw z Bukowia 116+397
120 ciek Doplyw z Bukowia 116+395
121 ciek Doplyw z Bukowia 116+397
122 rz. Bierutowska Woda 117+428
123 rz. Bierutowska Woda 117+428
124 rz. Bierutowska Woda 117+431
125 rz. Bierutowska Woda 117+431
_ Odcinek na terenie woj. dolnoélaskiego

1 row prqjektowany 119+216
2 kanalizacja deszczowa 19+269
3 row projektowany 119+283
4 ‘6w projektowany 119+316
5 istniejgca kanalizacja deszczowa 119+610
6 istn. zbiornik odparowujgcy 119+645
7 Isiniejqca kanalizacja deszczowa 12’01-100
8 réw projektowany 120+139
9 réw projektowany 120+292
10 projektowany row 120+464
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11

istniejacy row

120+583

12 réw projektowany 120+922

13 réw projektqwany 120+933

14 réw projektowany 1214730

15 réw projektowany 121+724,60

16 réw projektowany 1224367

17 réw projektowany 122+368,20

18 projektowany row 123+582,35

19 projektowany row 123+584,50

20 projektowany réw I _124-F529,75

21 projektowany réw 125+214,65

22 réw projektowany 126+687

23 réw projektowany 1204931 — 126+773
24 réw projektowany 126+732,70

25 ‘projektowany row 126+756,15

26 projektowany réw 126+774,30

27 projektowany row 126+754,75

58 - zbiornik rozsaczajacy 126+77g-

29 réw projektowany 1264925 - 13(-)+,41 5
30 istniejgcy row 130+828

31 ziemia (réw chtonny) 130+829 - 130+839
32 réw projektowany 131+160

33 ziemia (réw chtonny) 132+476

34 istniejgcy row melioracyjny RM-1 132+485

35 ziemia (r()w chtonny)- 132+487 =
36 projektowany Tow 132+969,30

37 istniejgca kanalizacja deszczowa 134+241

38 istniejgey row 134+530

39 -istniejgcy row 135+376

40 istniejgcy row 135+355

41 row projektowany 136+170 -139+808
42 " row istniejacy 139+812 - 139+823
43 row projektowany 140+743

44 istniejacy réw kolejowy © 140+743

45 istniejacy raw 141+459 - 141+520
46 istniejacy row drogowy 141+528 - 141+547
47 istniejacy row 142+48g - 142+625_
48 istniejgca kanalizacja deszczowa 141+761,10

49 istniejgca kanalizacja deszczowa 141+825

50 istniejgca kanalizacja deszczowa 141+887

51 istniejqcyiﬁ:iﬁ)rr;;l;j:gtencyjno - 142+665

52 rz. Topor 14330k

53 réw projektowany 144+729 - 145+532
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54 istniejacy réw melioracyjny RD-8 146+097

55 istniejacy réw melioracyjny RD-5 146+222 - 146+472

56 row projektowany 1464671

E~>_7 y [Fe— réw projektowany 147+184,10

58 istniejgcy réw kolejowy 147+530 - 147+560

59 - réw projektowany 147+879 - 148+682
i 60 row istniejacy 149+199

61 réw projektowany  149+212

62 istniejacy row melioracyjny R-4 149+203

63 réw projektowany 150+183

64 zbiornik infiltracyjny 150+820 - 150+900

65 réw projektowany © 151+037

66 istniejacy row - 151+090

67 istniejgcy row melioracyjny 152+695 — 152+710

68 istniejaca kanalizacja deszczowa 153+826,80

69 " réw projektowany  1i54+505°

70 kanalizacja deszczowa i rz. Widawa 154+800 — 155+500

71 istniejgcy.réw melioracyjny 155+532,10

72 istniejgcy .row i 155+748

73 istniejgey row infiltracyjny . 155+750 — 156+100

74 istniejacy réw infiltracyjny (ziemia) 156+122,90 .

75 kanalizacja deszczowa 156+220,50.

76 istniejgcy row melioracy'jny ; 157+400 — 157+410
= & 77 = k_a‘r:alizacje deszczowe i rz. Odra 157+800 - 158+327

78 kanalizacja deszczowa - rz. Odra 158+560-159+000

79 kanalizacja deszczowa i rz. Odra 158+000 -159+356

80_ kanalizacje og(gr(ljcr):plawne irzeka e 158+5£36_ LT

a1 kana_lizacj_e _ogc(ﬁ)lr(;?as_p}a-wne irzeka 160+050

e |V e

Wyrazam stanowisko w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko oraz postepowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na srodowisko w ramach postepowania w
‘sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust.1 cyt. wyzej ustawy 0o$

Przedmiotowe przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko oraz postepowania w sprawie transgranicznego
oddziatywania na $rodowiskc w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o
ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy 00s. |

Naktadam obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie wplywu
przedmiotowego przedsiewziecia na stan klimatu akustycznego na terenach
pfawnie chronionych przed halasem, w tym skutecznosci zastosowanych
ekranéw akustycznych oraz thumikéw akustycznych.
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Analiza powinna by¢ oparta o wyniki pomiaréw hatasu w $rodowisku,
przeprowadzonych zgodnie Zz obowigzujgcymi metodykami referencyjnymi,
okreslonymi w przepisach szczegdinych (obecnie w rozporzadzenlu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w $rodowisku przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig framwajows, lotniskiem lub portem
(Dz.-U. z 2011r. nr 140 poz. 824)).

2. W ramach analizy wykonaé pomiary:

a) poziomu hatasu w punktach pomlarowych wskazanych ponizej w tabeli nr 8,
zlokalizowanych na terenie zabudowy mieszkaniowej, za ekranami oraz w
sgsiedztwie zabezpieczen w torowisku (ttumikéw). Wskazana w ww. tabeli strona
lokalizacji punktéw okreslana jest wzgledem rosngcego kilometrazu linii
kolejowej. Wykonanie pomiaréw zleci¢ akredytowanemu laboratorium.

b) rzeczywistego natezenia ruchu kolejowego. '

W pomiarach, o ktérych mowa w punkcie Iil.2 uwzgledni¢ wszystkie pociggi
poruszajgce sie na szlaku kolejowym, niezaleznie od toru, po ktérym sie
poruszajg (dotyczy to w szczegdlnosci odcinkéw, na ktérych oprécz toréw
gtéwnych nr 1 i 2 znajduja sie jeszcze inne tory szlakowe).

Analize, w zakresie wskazanym w ww. punktach, wykonaé i przedstawié, w

terminie 12 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu

Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Opolu, ‘Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony

Srodowiska we Wroctawiu, Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w

Opolu i we Wroctawiu, oraz organom ochrony $rodowiska - starostom powiatow,

przez kitére przebiega przedmiotowe przedsiewziecie, tj. staroscie:

kluczborskiemu, namystowskiemu, olesnickiemu, wroctawskiemu.

Tabela 8. Lokalizacja punktéw pomiarowych

l
| = Nr Py . 2 Strona linii
Lp. receptora Numer dziatki Podstawa analizy kolejowej (PIL)
Odcinek na terenie woj. opolskiego t.j. od km 69+876 do km 117,780
1 R10 ; Dziatka nr 185, - weryfikacja skutecznosci ekranu P
i obreb 0057 Smardy Dolne akustycznego
5 R14 Dziatka nr 68, i weryfikacja skutecznos$ci ekranu . P
’ obreb 0057 Smardy Dolne akustycznego
3 R17 Dziatka nr 742, weryfikacja skutecznoéci ekranu i p
i obréb 0069 Wolczyn zabezpieczen w torowisku (tumiki)
4 R30 Dziatka nr 516, weryfikacja skutecznosci ekranu p
: obreb 0068 Wotczyn akustycznego
5 R33 Dziatka nr 388/2, weryfikacja skutecznosci ekranu p
: ; obreb 0068 Wolczyn akustycznego
6 R37 * Dziatka nr 979, weryfikacja skutecznoscx p
’ obreb 0066 Wierzbica Gérna zabezpieczen w torowisku (tumiki)
7 R41 Dziatka nr 127, weryfikacja skutecznosci =
i obreb 0017 Duczdéw Maly zabezpieczen w torowisku (thumiki)
8 R 46 Dziatka nr 624, weryfikacja skutecznosci ekranu p
] obreb 0058 Strzelce akustycznego
g R48 Dziatka nr 940/2, weryfikacia skutecznosci ekranu p
i obreb 0058 Strzelce akustycznego
10 R50 ‘Dziatka nr 68, - weryfikacja skutecznosci ekranu p
’ obreb 0015 Greboszéw akustycznego
11 R56 Dziatka nr 1130/13, weryfikacja skutecznosci 2 ekranow P
: obreb 0038 Namystow - akustycznych
12 R63 Dziatka nr 1136/4, weryfikacja skutecznosci ekranu P
’ obreb 0038 Namystéw akustycznego.
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Nr - . Strona linii
Lp. receptora Numer dziatki Podstawa analizy kolejowej (PIL)
13 R65 Dziatka nr 556/9, wery_ﬁkacja skutecznosci ekranu i p
’ obrgb 0038 Namystow zabezpieczen w torowisku (ttumiki) .
14 R80 Dziatka nr 134717, weryfikacja skuteczno$ci ekranu B
' obreb 0062 Wilkéw akustycznego
15 R82 Dziatka nr 375, weryfikacja skutecznosci p
: obreb 0062 Wilkow zabezpieczen w torowisku (thumiki)
16 R84 Dziatka nr 154/1, weryfikacja skutecznosci ekranu i p
: obreb 0049 Pielgrzymowice zabezpieczen w torowisku (tumiki).,
17. R86 obreDbZ g(*JKZz;anKJ(Zzzl’)ork weryfikacja skutecznosci ekranu L
18. R89 ol ebDOZ(‘)%";aSnr;;?ng e weryﬁkacja* skutecznosci ekranéw L
19. R93 obrzglgg(SQH\;VZ)?gzyn weryfikacja skutecznosci ekranu - L
20 RY4 Dzialka nr 348/2 weryfikacja skutecznosci ekranu i L
[ obreb 0069 Wotczyn zabezpieczen w torowisku (tumiki)
21 R101 Dziatka nr 64/4 weryfikacja skutecznosci L
’ obreb 0066 Wierzbica Gérna zabezpieezen w torowisku (tumiki)
22 R105 Dziatka nr 253/2 - weryfikacja skuteczno$ci B
‘ obreb 0066 \\Vierzbica Gorna- zabezpieczen w torowisku (thumiki)
23 R126 obreb%z(ﬁqk ?:)ggqsassliowice weryfikacja skutecznoéci ekranu L
24, R132 obrebDOZ(ﬁ}r a[)r;:'r?;s/:owice i weryfikacja skutecznosci ekranu L
25 R135 Dziatka nr 60/7 - weryfikacia skutecznoéci L
: ~ obreb 0011 Domaszowice zabezpieczeh w torowisku (thumiki)
26! R155 obrgg’éﬁasrgég/:z i weryﬁkécja skutecznosci ekranu L
o7 - Dziatka nr 1073/20 weryfikacja , skutecznosci L
obreb 0038 Namystéw zabezpieczen w torowisky (ttumiki)
i f . L
28. R173 obrgtz)l?)}(‘)(:?snll:l;:rysz{éw weryfikacja skuteczno$ci ekranu
i & ; Lt
29. R177 ot?rzg*ggég \A;\Hk/gw weryfikacja skutecznosci ekranu
10 R180 Dziatka nr 376 weryfikacja skutecznosci ekranu i L
' obreb 0062 Wilkéw zabezpieczen w torowisku (thumiki)
Odcinek na terenie woj.' dolnoslaskiego t.j. od km 117+780 do km*162+800
a1 p2 Dziatka nr 18/3, obreb Bierutow weryfikacja skutecznosci L
i zabezpieczen w torqwisku (ttumiki)
32 P3’ Dzitelly z:rlG(u(s)tz)rgz I weryfikacja skutecznosci ekranu L
i akustycznego
13 Pg’ DEELE 1azr{(2u’ S(;bzrib Biepiow weryfikacja skuteéznéééi ekranu L
’ akustycznego -
- Ky Dziatka nr 1a2r{<2dé(;b2r?1b Bierutéw, weryfikacja skutecznosci L
i zabezpieczett w torowisku (ttumiki)
Dziatka nr 33, obreb Bierutéw, fkacia sk s
5. p7' T G _ weryfikacja s utecznodci P
zabezpieczen w torowisku (ttumiki)
] Dziatka nr 25/7, obreb Bierutéw, weryfikacja skutecznosci
36.‘ P8’ arkusz 15 zabezpieczen w torowisku (ttumiki) L
a7 b Dziatka nr a1r?<'u 22?? Bierutow, ¢ weryfikacja skutecznosci =

zabezpieczer w torowisku (tumiki)
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Nr S P Strona linii
Lp. receptora Numer dziatki Podstawa analizy kolejowej (PIL)
38, pog’ Dziatka nr 33/3, obreb Bierutéw weryfikacja skutecznosci L
’ zabezpieczen w torowisku (tumiki)
39 P31a’ Dziatka nr 7, obreb Bierutow weryfikacja skutecznosci p
’ zabezpieczen w torowisku (tumiki)
% Dziatka nr 32, obreb Bierutow ! .
5 X ’ weryfikacja skutecznosci ekranu
40. P34 arkusz 21 akustycznego . L
41 P47’ Dziatka nr 69, obreb Greboszyce - weryfikacja skutecznosci L
L zabezpieczen w torowisku (ttumiki)
A - Dziatka nr 51, obégb Lucien, arkusz weryfikacja skutecznosci ekranu h
’ _ akustycznego
43 PO’ Dzt :r:(gs’zoggeb e weryﬁkacja skutecznosci ekranu L
’ akustycznego
44 P75 Dzt nr;ﬁgs,zoggeb Eeiers weryfikacja skutecznosci ekranu L
] < 3 akustycznego
: o weryfikacja skutecznosci
45, P77 Dl n;ﬁilsg%rgb iz zabezpieczen w torowisku (ttumiki) P
46 PO Deiatka nrallftizo .%eb s " weryfikacja skutecznoéci p
) - zabezpieczen w torowisku (ttumiki)
47 P107" Dziatka nr 317/1,.cbreb Borowa weryfikacja skutecznosci ekranu p
’ i ) akustycznego
48 P116' Dziafkatns 582:;&2: rfb BlUaotckg weryfikacja skutecznosci ekranu L
’ akustycznego
49 P130" DGk ziﬁ’(lfzre‘;b B weryfikacja skuteczno$ci ekranu 0l
! akustycznego
50 P135’ Dziatieihi 153{;&2?1@ DiTfel e weryfikacja skutecznosci ekranu L
' akustycznego.
51 L Dziatka nr 13a7£1|2£§r1eb Diugoteka, .weryfikacja skutecznosci 5
i o zabezpieczen w torowisku (ttumiki)
Dziatka nr 352/4, obreb Dlugoleka, weryfikacja skutecznosci ekranu
52. P150° arkusz 1 akustycznego oraz thumikéow L
akustycznych
53 P159 D filgézosreb AIEERT, weryfikacja skutecznosci ekranu L
' ' akustycznego
54 P192 Digtkal 5;3;’3?;?) REBLER, weryfikacja skutecznosci ekranu p
’ akustycznego
55 P199a’ ozl ;%;L’lsozbﬁb PRI, weryfikacja skutecznosci ekranu L
’ akustycznego
Dziatka nr 18/17, obreb . . = g~ 5
) : i weryfikacja skutecznosci ekranu
56. P202 = Softysowice, arkusz 4 akustycznego P
Dziatka nr 175, obreb Kartowice ] -
) ’ : weryfikacja skutecznosci ekranu
57. P212 arkusz 12 “akustycznego P

IV. Charakterystyka calego przedsiewzigecia stanowi zalacznik nr 1 do niniejszej
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
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UZASADNIENIE

Pani Magdalena Kozyra, petnomocnik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg przy ul.
Targowej 74 w Warszawie, wnioskiem nr 10S6-4426-23.2/16 z 08.06.2016r. (data ‘wplywu do
RDOS w Opolu: 14.06.2016r.), zwrécita sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (dalej dsu) dla
przedsiewziecia (dalej pn. cyt. ,,Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork —
Olesnica — Wrocfaw Mikofajow”.

Podstawg prawng do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach sa
przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
grodowisko (Dz. U. z 2020r., poz. 283), zwanej dalej ustawg OOS. W dniu ztozenia wniosku
ustawa ta obowigzywata w brzmieniu ustalonym w Dzienniku Ustaw z 2016r., poz. 353.

Z dniem 1 stycznia 2017r., weszta w zycie: ustawa z dnia 9.10.2015r. o zmianie
ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoieczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz niektérych innych
ustaw .(Dz. U. z 2015r. poz. 1936). Majgc jednak na wzgledzie tresé art. 6 ust. 2 tej ustawy,
postépowanie w przedmiotowej sprawie prowadzono w oparciu o przepisy dotychczasowe, ti.

) obowiazujace do dnia 31.12.2016r.

Do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dotgczono:

« karte informacyjng przedsiewziecia ,Prace na.linii kolejowej nr 143 na odcinku
Kluczbork — Oleénica — Wroctaw Mikotajow”: ZAtACZNIKI-1-5+ 3 ptyty CD,
(dalej KIP),

s mape w skali zapewmajacej czytelnosc przedstawmnych danych z zazpaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsm;wzm;cne oraz z
zaznaczonym przewidywanym -obszarem, na ktéry bedzie odd2|a’{ywac
przedsigwziecie, wraz z zapisem mapy Ww- ‘formie elektronlcznej »DLA
PROJEKTU ,Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica —
Wrocfaw Mikofajow”;, ZAtACZNIK GRAFICZNY - MAPA  z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z
zaznaczonym - przewidywanym obszarem, na kz‘o’ry bedzie oddzialywac
przedsiewzigcie” (dalej zatacznik graficzny),

e petnomocnictwo dla Pani Magdaleny Kozyra z 11 maja 2016r.,

e dowody uiszczenia optaty skarbowej: za wydanie decyzji srodowxskowej oraz za
udzielone petnomocnictwo. ‘

W mysl zapisu art. 74 ust. 1 pkt 5 ustawy 00s, inwestycje dot. m.in. linii kolejowych
zwolnione sg z obowigzku przedktadania wypiséw i wyryséw z miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. ‘

A Na zatgczonym do wniosku zatgczniku graficznym zaznaczone granice terenu

- realizacji przedsiewziecia przeblega’g w wiekszej odlegtosci od linii kolejowej niz granice

obszaru oddziatywania przedsiewziecCia, a.powyzsze informacje sa elementem niezbednym
do witasciwego ustalenia stron postepowania w trybie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca
1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (w brzmieniu obowigzujagcym w dacie
ztozenia wniosku o wydanie d$u) dalej ustawa Kpa. W celu jednoznacznego-ustalenia terenu
objetego przedsiewzieciem, 4.07.2016r., do tutejszego urzedu dostarczono wykaz dziatek,
na ktérych przewidywano reallzaqe mwestycn

Za strony postepowania tut. organ uznat wtascicieli oraz’ uzytkownikéw wieczystych
nieruchomoéci, na ktérych realizowane bedzie przedsiewziecie oraz nieruchomosci

potozonych w bezposrednim = sgsiedztwie terenu przedsiewziecia. Wykaz stron

postepowania, znajduje sie w aktach sprawy.

Z tresci -zgromadzonych materiatbw dowodowych wynikato, Zze planowane
przedsiewzigcie nalezy do kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywaé na srodowisko, o ktérych mowa w § 3 ust. 2 pkt 2 (polegajgce na rozbudowie,
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przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego

w ust. 1, z wytgczeniem przypadkow, w ktérych ulegajgca ziianie lub powstajgca w wyniku

rozbudowy, przebudowy Ilub montazu cze$¢ realizowanego ' lub zrealizowanego

przedsiewziecia nie osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile progi te zostaly okreslone), w

zwigzku z: '

e § 3 ust. 1 pkt 58 (linie kolejowe i urzadzenia do przetadunku w transporcie
intermodalnym, inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, oraz mosty, wiadukty lub tunele
liniowe w ciggu drég kolejowych, a ponadfo bocznice z co najmniej Jednym torem
kolejowym o dfugosci uzytecznej powyzej 1 km),

 § 3 ust. 1 pkt 33 (instalacje do przesyfu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 21
oraz towarzyszgce im tlocznie lub stacje redukcyjne, z wylgczeniem gazociggdw o
cisnieniu nie wiekszym niz 0,5 MPa i przytgczy do budynkow; przy czym tocznie lub
stacje redukcyjne budowane, montowane Ilub przebudowywane przy istniejacych
instalacjach przesylowych nie stahowia przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywac
na 8rodowisko),

« § 3 ust. 1 pkt 34 (instalacje do przesytu pary wodnej lub ciéptej wody, z wylgczeniem
osiedlowych sieci ciepfowniczych i przytaczy do budynkéw);

o § 3 ust. 1 pkt 68 (rurociggi wodociggowe magistralne do plzesyian/a wody oraz przewody
~ wodociggowe magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do przewodéw
wodociggowych rozdzielczych, z wylgczeniem ich przebudowy metodg bezwykopows),
rozporzadzenla Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢

mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2016r., poz. 71). -

Réwnoczesnie, z brzmienia art. 75 ust. 6 ustawy OOS wynika, ze w przypadku:

e pizedsiewziecia realizowanego w czesci na terenie zamknietym, déu dla catego
przedsigwzigcia, wydaje wiasciwy regionalny dyrektor ochrony srodowiska; (

e przedsiewziecia wykraczajgcego poza obszar jednego wojewoddziwa, decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje regionalny dyrektor ochrony
sérodowiska, na kitérego obszarze wiasciwosci znajduje sie najwieksza czesc
terenu, na ktérym ma by¢ realizowane to przedsiewziecie.

Przedmiotowe przedsiewziecie realizowane bedzie na terenie zamknietym PKP, przy czym

wieksza czesS¢ przedsiewziecia usytuowana jest na terenie wojewédztwa opolskiego, w

zwiazku z tym organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach

jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu (dalej RDOS w Opoluy). -

- Wypetniajgc wymagania okreslone w art. 70 ust. 1 pkt 2), w zwiazku z art. 78 ust. 1
pkt 2) ustawy OOS, tutejszy organ, przy pismach nr WO0$.4210.7.2016.MJ.2 z 6.07.2016r.
wystagpit do Panstwowych Powiatowych Inspektoréw Sanitarnych (dalej PPIS) w: Kluczborku,
Namystowie, Olesnicy oraz we Wroctawiu, z prosbg o wyrazenie opinii co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania przédsiewziecia na Srodowisko, a w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby — co do zakresu raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
Srodowisko (dalej Raport 00$). PPIS w Olesnicy, w postanowieniu nr ZNS-MP-61-46/16 z
12.07.2016r., stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
dla podejmowanych przez inwestora dziatan. Natomiast PPIS we Wroctawiu, biorgc pod
uwage przedstawione w Kip informacje _dotyczace  wystepowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu, w obrebie najblizszej zabudowy mieszkaniowej, w
miejscowosciach Diugoteka oraz Wroctaw, szczegélnie w porze nocy oraz majgc na
wzgledzie fakt, iz pierwsza lina zabudowy tych . miejscowosci znajduje sie w bliskiej
odlegtosci od linii kolejowej, w postanowieniu nr ZNS-AP-620-43/16 z 21.07.2016r. wyrazit
-opinie o obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko i sporzgdzenia
raportu oo$ w zakresie, o ktérym mowa w art. 66 ust. 1 i 6 ustawy 0OO0S. PPIS w Kluczborku
pismem nr NZ.4315.13.2016.MCh -z 18.07.2016r. oraz PPIS. w Namystowie pismem
NZ.073.13.2016.AN z 15.07.2016r., na podstawie art. 31a ust. 2 ustawy z dnia 14 marca
1985r o Paristwowej Inspekcji Sanitarmnej (w brzmieniu obowigzujgcym w dacie uzyskiwania
opinii - Dz. U. z 2015r., poz. 1412), wystapili o wyrazenie stanowiska w przedmiotowej
sprawie do Opolskiego Panstwowego Wojewédzkiego Inspektora Sanitarnego (dalej OWIS).
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W pi$mie nr NZ.9022.3.17.2016.ZD z 2.08.2016r. OWIS poinformowat, iz zajecie stanowiska

bedzie mozliwe po uzupelnieniu przedtozonych dokumentéow o  cyt. ,akfualne
petnomocnictwo do wystepowania w imieniu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., z siedzibg w
Warszawie, ul. Targowa 74°. W ocenie tutejszego organu, przekazane przy pisémie nr

. W008$.4210.7.2016.MJ.2 z 6.07.2016r. dokumenty, o ktérych mowa w art. 64 ust. 2 ustawy

00S, pozwalaly na zajecie stanowiska w przedmiotowej sprawie niezaleznie od faktu, czy
wnioskodawca skorzysta na dalszym etapie postgpowania z mozliwosci ustanowienia
petnomocnika. W zwiazku z powyzszym, zgodnie z tredcig art. 78 ust. 4 ustawy 00S RDOS
w Opolu, pismem nr WOO0S.4210.7.2016.MJ.6 z 10.08.2016r. poinformowat OWIS, ze
zwrdcit sie do wnioskodawcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. o udzielenie informacji, czy
na ‘dalszym etapie postepowania strona dziataé bedzie samodzielnie czy przez
petnomocnika oraz, ze niewydanie opinii przez OPWIS, w terminie 14 dni od dnia przejecia
sprawy (tj. od dnia 26.07.2016r.) potraktowane zostato jako brak zastrzezen. g
Ponadto, majac na wzgledzie tresé art. 75 ust. 5 ustawy OOS, zgodnie z ktérym w
przypadku przedsiewziecia wykraczajgcego poza obszar jednego wojewodztwa, decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje regionalny dyrektor ochrony $rodowiska, na
ktérego obszarze wiadciwosci znajduje sie najwieksza czes¢ terenu, na ktorym ma by¢
realizowane to przedsiewziecie, w porozumieniu z zalnteresowanyml reglonalnyml
dyrektorami ochrony srodowiska, RDOS w.Opolu, w pismie nr WO008$.4210.7.2016.MJ.3 z
5.07.2016r., wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu (dalej
RDOS we Wroctawiu), o opinie co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwziecia na srodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby — co do zakresu
raportu 00$.-'W dniu 27.07.2016r., do Regionalnej Dyrekcji, Ochrony Srodowiska w Opolu
wptyneta opinia RDOS we Wroc’fawm o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na érodowisko przedsiewziecia pn. cyt. ,Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork

= Oleénica - Wroclaw Mikofajow”, w czesci realizowanej w granicach wojewddztwa
- dolnoslaskiego. Ww. organ zwrécit uwage na przeprowadzone przez inwestora pomiary

hatasu oraz sporzadzony na ich podstawie model obliczeniowy, ktéry wykazat, dla stanu
aktualnego, wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw . w obrebie najblizszej
zabudowy, szczegdlnie w porze nocy. Fakt ten. zostat potwierdzony przez wyniki obliczen
propagaciji hatasu, ktére wykazaty przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu na etapie
eksploatacji przedmiotowej linii migdzy innymi w obrebie miast: Olesnica, Diugoteka oraz
Wroctaw. Ponadto RDOS we Wroctawiu stwierdzit takze istnienie mozliwosci wystapienia
skumulowanego oddziatywania linii z siecig drog, ktérg przecina przedmlotowa linia. RDOS
we Wroctawiu podkreslit takze, ze przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest czgsciowo w
granicach obszaréw wodno-blotnych, terenéw lednych i obszaru majacego znaczenie dla
Wspdinoty Stawy w Borowej PLH020045 (od -km’ 142+561 do km 143+011). Na podstawie
bedacych w posiadaniu RDOS we Wroctawiu materiatéw (dokumentacja do planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 stawy w Borowej PLH020045 ustanowionego
Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu z dnia 12 maja
20914r. w.sprawie ustanowienia planu zadarn ochronnych dla obszaru Natura 2000 Stawy w
Borowej PLH020045 (Dz. Urz. Woj. Dol. z 2014r., poz. 2343)), w sgsiedztwie przedmiotowej
linii stwierdzono siedlisko przyrodnicze tj. 3130 brzegl lub osuszane dna zbiornikéw wodnych
ze zbiorowiskami Littorelletea, IsoetoNanOJuncetea wymienione w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska 'z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk przyrodmczych oraz gatunkow

"‘bedacych przedmlotem zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszardw

kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. 2014r.,
poz. 1713), stanowigce przedmiot ochrony ww. obszaru Natura 2000. Ponadto, wskazano na
mozliwo$¢ wystepowania, w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia, chronionych gatunkéw
roélin, grzybéw i zwierzat objetych ochrong na mocy rozporzadzer Ministra Srodowiska: z
dnia’'9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.U z 2014r., poz. 1409),

~ z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybdw (Dz. U. z 2014r., poz.

1408), z dnia 6 pazd2|ern|ka 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzgt (Dz. U. z

' 2014r., poz. 1348 - obowigzujgcego w dacie wydawania stanowiska). W zwigzku z

powyzszym RDOS we Wroctawiu wyrazit opinie o. potrzebie przeprowadzenia oceny
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oddziatywania na $rodowisko oraz sporzadzenia raportu w petnym zakresie, zgodnie z art.
66 ww. ustawy, ze szczegbdlnym uwzglednieniem analizy wplywu planowanego
przedsiewziecia na nizej wymienione walory przyrodnicze:

v przedmioty ochrony obszaru majacego znaczenie dla Wspdélnoty Stawy w Borowej
PLH020045,

v integralno$é obszaréw Natura 2000 i spdjnosé sieci Natura 2000,

- v/ gatunki grzybow, rodlin i zwierzat chronionych na mocy rozporzadzen Ministra
Srodowiska: w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw, w sprawie ochrony gatunkowej
roslin i w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat,

v siedliska przyrodnicze i stanowiska zwierzat wymienione w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspdinoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych sie
do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, ze- szczegdlnym
uwzglednieniem siedliska przyrodniczego 3130 brzegi lub osuszane dna zbiornikéw
wodnych ze zbiorowiskami z Littorelletea, IsoétoNanojuncetea,

v" cieki wodne, obszary le$ne, zadrzewienia i zakrzewienia zlokalizowane w sasiedztwie
planowanej inwestycji, stanowiace lokalne korytarze migracyjne.

W zwigzku z tym, ze liczba stron postepowania przekracza 20, to zgodnie z brzmieniem
art. 49 Kpa oraz art. 74 ust. 3 ustawy 00S, o wszystkich etapach prowadzonego
postepowania, w tym o mozliwosci wypowiedzenia sie co do zebranych dowodow i
materiatlow (art. 10 Kpa) strony informowane. byly w formie .zawiadomien,
wywieszanych na okres 14 dni.

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 73 ust. 1 ustawy OOS, w zwiazku z art. 61
ust. 4 ustawy Kpa, tutejszy organ, przy pismach nr WO0S$.4210.7.2016.MJ.4 z 6.07.2016r.
wystgpit do Prezydenta Miasta Wroctawia i Burmistrzow: Namystowa, Wotczyna, Bierutowa,
Kluczborka, Olesnicy oraz Wéjtow Gmin: Domaszowice, Diugoteka, Wilkéw, Olesnica z
prosbg o zamieszczenie na tablicach ogtoszen, w urzedach oraz miejscowosciach, przez
ktore przebiegaé bedzie przedmiotowa linia kolejowa,  zawiadomienia
nr WO0S.4210.7.2016.MJ.1 z 6.07.2016r. informujacego strony postepowania o:

e wszczeciu, w dniu 14.06.2016r., na wniosek Polskich Linii Kolejowych S.A: z siedziba:
ul. Targowe] 74 w Warszawie, postepowania administracyjnego w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowyeh uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Prace na linii
kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikotajow”,

o wystapieniu, przy pismach nr WOO0S$.4710.7.2016.MJ.2 z 6.07.2016r., do PPIS w:

~ Kluczborku, Namystowie, Olesnicy oraz we Wroctawiu, o opinie w zakresie potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, a w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby o ustalenie zakresu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko;

e wystapieniu, przy piémie nr WO0S$.4710.7.2016.MJ.3 z 5.07.2016r., do RDOS we
Wroctawiu o " opinie, co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedéieWziyec‘ia na $rodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby — co do
zakresu raportu .oraz wniesienie ewentualnych uwag i wnioskdw, w zwigzku 2z
planowanym przedsiewzieciem. -

Ponadto, w ww. zawiadomieniach poinformowano strony postepowania o mozliwosci
zapoznania sie z dokumentacjg sprawy, ktéra jest wytozona do wgladu w siedzibie RDOS w
Opolu oraz o mozliwosci sktadania uwag i wnioskow.

Dane o wniosku o wydanie d$u zostaty opublikowane w publicznie dostepnym
wykazie danych pod nr 274/2016 w dniu 4.07.2016r.

W postanowieniu nr WO0$.4210.7.2016.MJ.7 z 12.08.2016r. RDOS w Opolu, natozyt
obowigzek sporzadzenia raportu dla przedmiotowego przedsiewziecia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem aspektéw, wskazanych wyzej przez RDOS we Wroctawiu oraz:

e analizy oddzialywania zamierzenia inwestycyjnego na $rodowisko gruntowo-wodne (w
szczegolnosci na etapie jego realizacji) oraz klimat akustyczny na najblizszych terenach
normowanych;
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e oceny skumulowanego oddziatywania przedsigwzigcia z oddziatywaniami generowanymi
przez inne, potozone w sasiedztwie, przedsiewziecia, '
e oceny wplywu przedsigwziecia na klimat oraz mozliwosci adaptacyjnych przedsiewziecia
do-zmian klimatu.
Informacje o ww. postanowieniu umieszczono w publicznie dostepnym wykazie
danych (ekoportal) w dniu 23.08.2016r., nr karty 375/2016.
W zawiadomieniu nr WO0S.4210.7.2016.MJ.8 z 12.08.2016r. poinformowano strony

‘0 kdlejnych etapach prowadzonego postepowania, w tym o braku mozliwosci zalatwienia

sprawy w terminach okreslonych w art.-35 § 3 Kpa, co wynika z terminéw przewidzianych w
przepisach prawa do dokonania okreslonych czynnosci . administracyjnych. (tj. z przyczyn
niezaleznych od organu) i przeW|dywanym terminie rozpatrzenia wniosku do 14.10.2016r. -

Postanowieniem nr W003$.4210.7.2016.MJ.10 z 13.10.2016r. organ zawiesit
postepowanie do czasu przediozenia przez Inwestora raport_u, 0 czym poinformowat strony
postepowania w zawiadomieniu hr WO08.4210.7.2016.MJ.11 z 13.10.2016r.

Przy pi$mie nr 10S6a-4426-16.4/18 z 04.10.2018r. (data wptywu do RDOS w Opolu:
08.10.2018r.), Inwestor ztozyt dwa odrgbne raporty o oddzialywaniu na $rodowisko
przedsiewziecia pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica ~
Wroctaw Mikotajow”, 1i.:

— raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko dla projektu ,Prace na linii
kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikofajéw” na odcinku
Kluczbork - Namys’row gr. wojewddztwa opolskiego/dolnoslgskiego od km 69,876 do
km 117,780; opracowany przez Mosty Katowwe pod. kierownictwem Pani mgr inz.
Bozeny Szwentner lipiec 2018r.;

— raport o oddziatywaniu przed3|ew2|ec1a na srodOWIsko dla prOJektu ~Prace na linii
kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikofajéw” na odcinku
granica wo;ewodztwa opolsklego/dolnoslasklego — Olednica — Wroctaw Mikotajow od km
117,780 do km 162,800, opracowany przez SYSTRA S.A. Oddziat w Polsce, Biuro
Projektowo — Konsultmgowe BPK Mosty s.c., pod kierownictwem Pana Michata Roszyk,
lipiec 2018r.;

oraz

- poswnadczone przez wiasciwy organ Kkopie map erdenchnych obejmujgcych
przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obejmujgcych
przewidywany teren, na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewziecie;
wypisy z rejestru gruntow;
wykaz dziatek obejmujgcych przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewziecie oraz obejmujgcych przewidywany teren, na ktéry bedzie oddziatywaé.

Ponadto, przy piémie nr |0S6a-4426-16.5/18 z 08.10.2018r. (data wptywu do RDOS
w Opolu: 11.10.2018r.), inwestor przediozyt kopie petnomocnictwa, udzielonego Pani Ewie

Makosz (14 czerwca 2016r., zakonczyta sie wazno$é petnomocnictwa udzielonego- Pani:
Magdalenie Kozyra), petny OdplS KRS oraz dow6d uiszczenia optaty skarbowej za udzielenie
pethomocnictwa.

' Postanowieniem nr WO0$.4210.7.2016.MJ/MSe.13 z 15.10. 2018r. tutejszy organ
podjat zawieszone postepowanie w - sprawie wydania decyzji o  srodowiskowych
uwarunkowaniach  dla przedmiotowego przedsuawmema a w piSmie nr
WOOS. 4210.7.2016.MJ/MSe.14  z 15.10.2018r. poinformowat o braku mozliwosci
zatatwienia sprawy w terminie okreSlonym w art. 35 § 3 Kpa-i przewidywanym terminie
rozpatrzenia wniosku do 15.12.2018r.

W zawiadomieniu nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.15 z 15.10.2018r. poinformowano
strony o kolejnych etapach prowadzonego postgpowania, o ktérych mowa wyzej.
Dziatajac zgodnie z zapisami ait. 75 ust 5 ustawy oo$, tut. organ, pismem
nr WOOS. 4210. 7.2016.MJ/MSe.27 z 29.10.2018r., przekazat dokumentaqe, w tym m.in.:
e wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z 08.06.2016r.,
e Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko dla projektu »,Prace na linii
kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikofajow” na odcinku
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granica wojewodztwa opolskiego/dolnoslaskiego — Olesnica — Wroctaw Mikotajéw od km
117,780 do km 162,800 (+dokumentacja w wersji elektronicznej CD) + zataczniki nr: 1, 2,
3,4,5,6B.1,6.B.2,6.B.3,6.B.4,6.B.5 6B.6 6.C, -
do RDOS 'we Wroctawiu, zwracajgc sie jednoczesnie z prosba o okreslenie warunkéw
realizaciji przedmiotowego przedsiewziecia, dla jego- czesci, zlokalizowanej w granicach
wojewddztwa dolnoslgskiego. : '

Dnia 15.11.2018r. do tut. urzedu wptynely (drogg mailowsg) uwagi Pana Romualda
G., dot. ucigzliwosci zwigzanych z cyt. -, modemizowang linig 143", na odcinku w
miejscowosci Dtugoteka. Réwnoczesnie, w trakcie rozmowy telefonicznej, przeprowadzonej
6.11.2018r. (notatka stuzbowa w aktach sprawy) z pracownikiem RDOS we Wroctawiu
uzyskano informacje, ze powyzsze pismo trafito réwniez do RDOS we Wroctawiu, a zawarte
w nim uwagi zostang uwzglednione w toku postepowania prowadzonego przez RDOS we
Wroctawiu, dla odcinka zlokalizowanego na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego.

‘Do uwag wniesionych przez Pana Romualda G. odniesiono sie w dalszej czesci
decyzji.
' W pismie nr WOO0S.4221.75.2018.KK.1 z 30.11.2018r., RDOS we Wroctawiu
poinformowat planowanym przekazaniu stanowiska w przedmiotowej sprawie, w terminie do
dnia 6 lutego 2019 r.

Po analizie tresci przedtozonych materiatéw, w  pismie nr
WOQO08.4210.7.2016.MJ/MSe.28 z 06.12.2018r., RDOS w Opolu wezwat inwestora do
uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsiewziecia pn. ,Prace na linii
kolegjowej nr' 143 na odcinku Kluczbork — Ole$nica — Wroctaw Mikofajéw”, na odcinku
Kluczbork — Namystéw — gr. wojewddztwa opolskiego/doinoslaskiego od km 69,876 do km
117,780 w_czesci zlokalizowanej w granicach wojewddztwa opolskieao.

W ww. pismie, na podstawie art. 36 ww. ustawy Kodeks postepowania
administracyjnego, zwanej dalej Kpa, poinformowano inwestora, ze sprawa o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, nie moze
by¢ zatatwiona w terminach okreslonych w art. 35 § 3 ww. ustawy, co podyktowane jest
skomplikowanym charakterem sprawy, terminami przewidzianymi w przepisach prawa do
dokonania okreslonych czynnosci (ij. przyczynami niezaleznymi od organu) oraz
koniecznosciag uzupetnienia dokumentacji. Jednoczesnie, rozpatrzenie wniosku o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach ~dla przedmiotowego przedsiewziecia
przewidziano w terminie 60 dni od daty otrzymania kdmpletnego uzupetnienia dotyczacego
wskazanych, w wezwaniu z 06.12.2018r. brakdw oraz warunkow realizacji przedmiotowej
inwestycji od RDOS we Wroctawiu, zawnadamlajqc réwnoczesnie o przystugujacym stronom
prawie do wniesienia ponaglenia.

RDOS we Wroctawiu, pismem nr WO0S.4221.75.2018.KK.2 z 21.12.2018r., wezwat
Inwestora do uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsiewziecia, w czeéci zlokalizowanej w granicach wojewédztwa dolnoslgskiego.

W dniu 17.01.2019r. do tut. urzedu, wplynelo (droga mailowa) stanowisko
*Stowarzyszenia ,,Zmieniaj Zakrzéw”, ktére zostato przekazane inwestorowi, przy pismie nr
WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.29 z dnia 21.01.2019r., w celu odniesienia sie do zawartych w
nim uwag i wnioskow., '

Do uwag wniesionych przez ww. Stowarzyszenie, tutejszy organ odniost sie w
dalszej czesci decyzji.

W pismie nr [0S6-4426-01.1/19 z 16.01.2019r. (data wptywu do RDOS w Opolu:
18.01.2019r.), Petnomocnik  PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., poinformowata o
planowanym przedtozeniu uzupetnienia- do raportu, dla czesci zlokalizowanej w granicach
wojewodztwa dolnoslaskiego, w terminie do dnia 01.02.2019r.. :

; RDOS we Wroctawiu, w. piémie nr WO008.4221.75.2018.KK.3 z 06.02.2019r.,
poinformowat o planowanym zatatwieniu przedmiotowej sprawy w terminie do dnia 6 marca
2019r.

Przy pi$mie nr:

— 10S6-4426-01.2/19 z 01.02.2019r. (data wplywu do RDOS w Opolu: 07.02.2019r.),
Inwestor przekazatl uzupetnienie raportu o0o$ dla czesci zlokalizowane] w granicach
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wojewbdztwa  dolnoslaskiego — aneks 1 (odpowiedz na wezwanie nr

WO08.4221.75.2018.KK.2 z 21.12.2018r.),

— 10S6-4426-01.3/19 z 28.02.2019r., Inwestor przekazat uzupetnienie raportu oo$ dla
czesci zlokalizowanej w granicach wojewddztwa opolskiego — aneks 2 (odpowiedZ na
wezwanie nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.28 z 06.12.2018r.). ]

RDOS we Wroctawiu, w pisémie nr W00S.4221.75.2018.KK.4 z 06.03.2019r.,
poinformowat o kolejnej zmianie terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy, tj. do dnia 16
maja 2019r.

Po analizie tresci przedtozonych ww. materiatéw (aneksu 2), w piSmie nr
WO008.4210.7.2016.MJ/MSe.30 z 27.03.2019r. ponownie . wezwano inwestora, do
uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia, w
czesci zlokalizowanej w granicach wojew6dztwa opolskiego.

- W ww. pismie, na podstawie art. 36 ww. ustawy Kodeks postepowanla
administracyjnego, zwanej dalej Kpa,: pomformowano inwestora, ze sprawa o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dia przedmiotowego przedsiewziecia, nie moze
by¢ zatatwiona w terminach okreslonych w art. 35 § 3 ww. ustawy, .co podyktowane jest
skomplikowanym charakterem sprawy, terminami przewidzianymi w przeplsach prawa do
dokonania okreslonych czynno$ci (ij. przyczynami niezaleznymi ‘od.~ organu) oraz
komecznoscna uzupetnienia dokumentaciji.

Rozpatrzenie wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewzigcia przewidziano w terminie 60 dni od daty otrzymania
kompletnego uzupetnienia, dotyczacego wskazanych, w wezwaniu z 27.03.2019r. brakow
oraz warunkéw realizacji przedmiotowej inwestycji od RDOS we Wroctawiu, zawiadamiajgc
réwnoczesnie o przystugujgcym stronom prawie do wniesienia ponaglenia. ,

W zawiadomieniu nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.31 z 27.03.2019r. pomformowano
strony o kolejnych etapach prowadzonego postepowania, o ktérych mowa wyzej.

RDOS we Wroctawiu, w pismie nr WO0O0S.4221.75.2018.KK.5 z 12.04.2019r.
ponownie wezwat Inwestora do uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na erdowSko dla
przedmioctowego przedsigwziecia, w czesci- zlokalizowanei w granicach wojewddztwa
dolnoslaskleg t

Przy pismie nr 10S6-4426-01.6/19 z 29.04.2019r. (data wplywu do RDOS w Opolu:
30.04.2019r.), Inwestor przekazat uzupemienie raportu oo$, dla czesci zlokalizowanej w
granICach wojewébdztwa opolskiego — aneks 3 (odpowiedZz na wezwanie nr
WOO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.30 z 27.03.2019r.).

Petnomocnik PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w pisémie nr 10S6-4426-01. 719 z
09.05.2019r. (data wptywu do RDOS w Opolu: 13.05. 2019r) poinformowata o planowanym
przedtozeniu uzupemienia do raportu' oo$, dla - czesci zlokalizowanej w granicach
wojewddztwa dolnoslgskiego, w terminie do dnia 31.05.2019r..

RDOS we Wroctawiu w pismie nr WOO0S.4221.75.2018.KK.7 z 16.05.2019r.,
poinformowat o terminie zatatwienia przedmiotowej sprawy do dnia 28 czerwca 2019r.

-Przy piémie nr 10S6-4426-01.8/19 z 22.05.2019r. (data wptywu do RDOS w Opolu:
03.06.2019r.), Inwestor przekazat uzupetnienie raportu dla czesci zlokalizowanej w granicach
wojewodztwa - dolnoslaskiegp — aneks 4  (odpowiedz na  wezwanie nr
WO08S8.4221.75.2018.KK.5 z 12.04.2019r). . ‘

: Po analizie tre§ci przediozonych materiatéw (aneksu:- 3), w piémie nr
W00S.4210.7.2016.MJ/MSe.43 ~ z 18.06.2019r. ponownie wezwano . inwestora, do
uzupetnienia raportu 00$, w_czesci zlokalizowanej w granicach wojewédztwa opolskiego.

- W ww. pismie, na podstawie art. 36 ww. ustawy Kodeks postepowania
admmlstracyjnego zwanej dalej Kpa, poinformowano inwestora, ze sprawa o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowanlach dla przedmlotowego przedsiewziecia, nie moze
by¢ zatatwiona w terminach okreslonych w art. 35 § 3 ww. ustawy, co podyktowane jest
skomplikowanym charakterem sprawy, terminami przewidzianymi w przepisach prawa do
dokonania -okreslonych czynnoéci (. przyczynami niezaleznymi od organu) oraz
koniecznoscig uzupetnienia dokumentacii.
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Rozpatrzenie wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewziecia przewidziano w terminie 60 dni od daty otrzymania
kompletnego uzupetnienia dotyczacego wskazanych, w wezwaniu z 18.06.2019r. brakéw
oraz warunkow realizacji przedmiotowej inwestycji od RDOS we Wroctawiu, zawiadamiajac
réwnoczesnie o przystugujagcym stronom prawie do-wniesienia ponaglenia.

RDOS we Wroctawiu, w piémie. nr WO008S.4221.75.2018.KK.8 z 28.06.2019r.,
poinformowat o terminie zatatwienia przedmlotowej sprawy do dnia’ 12 sierpnia 2019r.,
natomiast  w pismie nr WO00S.4221.75.2018.KK.9 z 03.07.2019r. ponownie wezwa’r
Inwestora do uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na -$rodowisko dla przedmiotowego
przedsigwziecia, w_czesci zlokalizowanej w granicach wojew6dztwa dolno$laskiego.

Przy pismie nr 10S6-4426-01.9/19 z 16.07.2019r. (data wplywu do RDOS w Opolu
17.07.2019r.), Inwestor przekazat uzupetnienie raportu oo$ dla czeéci zlokalizowanej w
granicach ~wojewddztwa opolskiego - aneks 5 (odpowiedz na- wezwanie nr
WOOS 4210.7.2016.MJ/MSe.43 z 18.06.2019r.).

Przy pi$mie nr 10S6-4426-01.11/19 z 18.07.2019r. (data wptywu do RDOS w Opolu:
26.07.2019r.), Inwestor przekazat uzupetnienie raportu oo$ dla czesci zlokalizowanej w
granicach wojewédztwa dolnoslaskiego — aneks 6 (odpowiedz na wezwanie nr
WO00S$.4221 .75.2018.KK.9 z 03.07.2019r.). .

RDOS we Wroctawiu, w piémie nr W0O0S$.4221.75.2018.KK.10 z 12.08.2019r.,
poinformowat o przewidywanym terminie zatatwienia przedmiotowej sprawy do dnia 12
wrzesnia 2019r., natomiast w pismie nr WOO0S.4221.75.2018.KK.11 z 30.08.2019r.
ponownie wezwat Inwestora do uzupeinienia raportu oo$, w_czesci zlokalizowane] w
aranicach wojewddztwa dolnoslaskiego.

Przy pismie nr 10S6-4426-01.13/19 z 20. 09.2019r. (data wplywu do RDOS w Opolu:
26.09.2019r.), Inwestor przekazat uzupetnienie raportu oo$; dla czesci zlokalizowanej w
granicach wojewddztwa dolnoslaskiego — aneks 7 (odpowiedZz na wezwanie nr
WO0O0S.4221 .75.2018.KK.11 z 30.08.2019r.).

11 pazdziernika 2019r., weszto w zycie rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedS|ew2|ec mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
(Dz. U. poz 1839). W zwigzku z zapisami art. 4 tego rozporzadzenia, przedmiotowe
postepowanie prowadzono w oparciu o przepisy dotychczasowe.

RDOS we Wroctawiu w pi$mie nr:

—~  WO008.4221.75.2018.KK.12 z 27.09.2019r., poinformowat o terminie zatatwienia

przedmlotowej sprawy do dnia 31 padeIernlka 2019r.,

- WO008.4221.75.2019.BZ.13 z 31.10.2019r., pomformowa’r o terminie zatatwienia

przedmiotowej sprawy do dnia 20 grudnia 2019r.

Przy piémie nr [0S6-4426-01.14/19 z 06.11.2019r. (data wplywu do RDOS w Opolu:
07.11.2019r.), Inwestor przekazat uzupemienie raportu 0o$, dla czesci zlokalizowanej w
granicach wojewddztwa opolskiego — aneks 8 (zmiany w zakresie przedsigwziecia).

RDOS w Opolu, w piémie nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.44 z 18.11.2019r. wezwa’r
Inwestora do uzupetnienia raportu 0o$, o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedmlotowego
przedsiewziecia, w_czesci zlokalizowanej w granicach wojewddztwa opolskiego, w zwiazku z
przedtozonym aneksem 8. ‘

Przy pismie nr 10S6-4426-01.15/19 z 28:11.2019r. (data wptywu do RDOS w Opolu:
29.11.2019r.), Inwestor przekazat uzupemhienie raportu 00$, dla czesci zlokalizowanej w
granicach ‘wojewddztwa opolskiego ~ aneks 9 (odpowiedz na wezwanie nr
WO00S.4210.7.2016.MJ/MSe.44 z 18.11.2019r.).

‘W dniu 02.12.2019r. informacje o raportach 00$: umieszczono w publicznie
dostepnym wykazie danych (www.ekoportal.pl). Nr karty 517/2019. }

W zawiadomieniu nr WO0S.4210.7.2016. MJ/MSe.45 z 04.12.2019r. poinformowano
strony o kolejnych etapach prowadzonego postepowania, o ktérych mowa wyzej. '

Jednoczesnie, zgodnie z zapisami art. 33 ust. 1 ustawy OOS, organ podat do
publicznej wiadomosci, w formie zawiadomienia (nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.46 z dnia
04.12.2019r.), informacje o:
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-

wszczeciu postepowania;

przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana;

organie w’raéciwym do wydania decyzji oraz organie wiasciwym do wydania opini;
mozliwosci zapoznania sie z niezbedng dokumentaqq sprawy oraz o miejscu, W
ktorym jest ona wytozona do wgladu;

¢ mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

¢ sposobie, miejscu i terminie sktadania uwag i wnioskow;

organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskéw.

“Podanie do publicznej wiadomosci nastgpito, zgodnie z zapisami art. 3 ust. 1 pkt 11 ustawy

00Ss :
» na tablicy ogtoszeniowej w siedzibie RDOS w Opolu,
» na tablicach ogtoszeniowych w:
e 'Urzedzie Miejskim w . Kluczborku oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia, 1j. na terenie obrebow: Ligota Dolna, Smardy Dolne;
o Urzedzie Miejskim- w Wolczynie oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia -1j. na terenie obrebéw: Skatagi, Gieraltcice, Markotéw Maty,
Brzezinki, Wierzbica Gérna, Duczéw Maty, Duczéw Wielki, Ligota Wotczynska;
s Urzedzie Gminy w Domaszowicach - oraz w poblizu miejsca planowanego
‘przedsiewziecia tj. na'terenie obrebow Dziedzice, Strzelce, Greboszow;
» Urzedzie Miejskim w Namystowie oraz w pobllzu miejsca . planowanego
- przedsiewziecia tj. na terenie obrebu Kamlenna _
e Urzedzie Gminy w Wilkowie oraz w poblizu miejsca planowanego przedsiewziecia
tj. na terenie obrebdéw: Pielgrzymowice, Bukowie, Wojciechdw;
o Urzedzie Miejskim: w Bierutowie oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obrebdéw: Solniki Wielkie oraz Solniki Mate;
o Urzedzie Miejskim w Oleénicy oraz -w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obrebdéw: Lucien oraz Wadoty;
e Urzedzie Gminy w Dlugotece oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewzigcia tj. na terenie obrebéw: Bykéw, Mirkéw, Borowa;
e Urzedzie Miejskim we Wroctawiu;
« Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska we Wroctawiu;:
e Urzedzie Gminy w Olesnicy oraz w poblizu miejsca planowanego przedsiewzigcia
1. na terenie = obrebdw: NIeCISZOW Smardzéw, Swierzna, Nowoszyce,
Greboszyce;
> na stronie internetowej Biuletynu Informaql Publlcznej RDOS w Opolu
W okresie, przewidzianym do skiadania uwag i wnioskoéw, dnia 13.12.2019r. do
Regionalnej Dyrekgji Ochrony' Srodowiska we Wroctawiu, wptyneto pismo Pana Romualda
G., ktére zostato przekazane Inwestorowi przez RDOS we Wroctawiu przy pismie nr
WOOS 4221.75.2018. BZ z 11.02.2020r., w celu odniesienia sie do zawartych w nim uwag i
whnioskow.
Do uwag i wnioskow Pana Romualda G. tutejszy organ odniést sie w dalszej czesai
decyzji. , 7
Jednoczesnie, dziatajac zgodnie z zapisami art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy ooé, pismami
nr WOQ0S.4210.7.2016.MJ/MSe.58 i WOO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.59 z dnia 04.12.2019r.,
Wystqplono z wnioskiem do OPWIS oraz PPIS w Olesnicy i PPIS we Wroctawiu, o opinie dla
przedmiotowego  przedsiewziecia, przed wydaniem decyzji o srodOW|skowych
uwarunkowaniach, przekazujac m.in.:
e kopie wniosku o wydame decyzu o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
08.06.2016r.,
« raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko wraz z zatgcznikami,
« kopie petnomocnictwa do reprezentowania inwestora,
e uzupetnienia raportu 00s.
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Z dniem 1 stycznia 2018r., wszedt w zycie art. 509 ustawy z dnia 20 lipca 2017r.
Prawo wodne (Dz. U. z 2017, poz.1566), ktéry wprowadzit zmiany w ustawie 008, w tym
m.in. obowigzek uzgadniania warunkéw realizacji przedsiewziecia z organem wiasciwym w
sprawach ocen wodnoprawriych. Natomiast w dniu 26 kwietnia 2018r., wszedt w zycie art.
545 ustawy z dnia 28 lutego 2018r. o zmianie ustawy Prawo Wodne (Dz. U. z 2018r., poz.
710), stanowigcy, ze do spraw wszczetych i niezakoriczonych przed dniem wejcia w zycie
ww. ustawy z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne, dotyczgcych decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania albo zmiany decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1,
10, 14 1 18 ustawy 00$, stosuje sie przepisy, obowigzujace przed dniem 1 stycznia 2018r., co
oznaczato brak obowigzku uzgadniania warunkéw realizacji przedsw;wzngma z organem
wiasciwym w sprawach ocen wodnoprawnych. ,

Biorgc pod uwage powyzsze, tut. organ nie wystgpit w toku przedmiotowego
postgpowania do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o uzgodnienie
warunkoéw realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

‘RDOS we Wroctawiu, w pismie nr WO0$.4221.75/2019.BZ.14 z 11.12.2019r.
ponownie wezwat Inwestora do ztozenia dodatkowych wyjasnien do raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia, w_czesci zlokalizowanej w_granicach
wojewoddztwa dolnoslgskiego | réwnoczesnie poinformowat o :terminie zatatwienia
przedmiotowej sprawy do dnia 24 stycznia 2020r.

' W dniu 24.12.2019r., do RDOS w Opolu wplyneto pismo nr ZNS- MJ-61-48/19 z
16.12.2019r., w ktérym PPIS w Olesnicy zaopiniowat pozytywnie ~$rodowiskowe
uwarunkowania realizacji przedmiotowego przedsiewziecia pod wzgledem wymagan
higienicznych i zdrowotnych, z zastrzezeniem, ze:

o Scieki deszczowe z dachow i terendw utwardzonych (parkingi, place manewrowe),
przed ich wprowadzeniem do sieci kanalizacji deszczowej, powinny byé
oczyszczone z substancji ropopochodnych oraz innych, mogacych wystgpi¢c w
obrebie terenu przedsiewziecia.

e wobec prognozowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu,
konieczne jest zobowigzanie Inwestora, do wykonania analizy porealizacyjnej, w
zakresie hatasu. \ :

Petnomocnik PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w piémie nr 10S6-4426-01.16/19 z
20.12.2019r. (data wplywu do RDOS w Opolu: 30.12. 2019r) poinformowata o przedtozeniu
uzupetnienia do raportu o008, dla czesci zlokalizowane] w granicach wojewddztwa
dolnoslgskiego, w terminie do dnia 17.01.2020r..

‘ OPWIS, w pismie nr NZ.9022.3.17.2016.ZD z 03.01.2020r., zaopiniowat pozytywnie
realizacie przedsiewziecia, w wariancie preferowanym przez Inwestora, wskazujgc
rownoczesnie, ze cyt.: ’

e ,w celu oceny rzeczywistego . oddzialywania hatasu pochodzacego od
zmodernizowanej linii kolejowej nalézy w ramach analizy porealizacyjnej wykonac
pomiary hatasu na granicach terenéw normowanych - akustycznie
zlokalizowanych, zgodnie z zestawieniem receptoréw, ujetym w tabeli 1 Aneksu
‘nr 5 do Raportu o oddziatywaniu na srodowisko, oraz zastosowaé dodatkowe
rozwigzania techniczne lub organizacyjne, gdy standardy jakosci $rodowiska
zwigzane z emisjg hatasu zostang przekroczone

e ,w celu uniknigcia ponadnormatywnej emisji hatasu na prOJektowanych terenach
zabudowy mieszkaniowej nalezy wyznaczy¢ rezerwe terenu pod przyszie ekrany
akustyczne zgodnie z tabelg 4 Aneksu nr 5 do Raportu o odd2|a’fywan|u na
srodowisko”.

Warunki te zostaty uwzglednione w nin. decyzji.

PPIS we Wroctawiu nie wydat opinii w przedmiotowej sprawie, w terminie 30 dni od
dnia przyjecia sprawy (od dnia 05.12.2019r.), co potraktowane zostato jako brak zastrzezen.

Przy pismie nr [0S6-4426-11.02/20 z 16.01.2020r. (data wptywu do RDOS w Opolu:
22.01.2020r.), Inwestor przekazat:
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-~ uzupetnienie raportu oo$ dla czesci zlokalizowanej w . granicach wojewddztwa
dolno$lgskiego. — aneks 10 (odpowiedz na wezwanie nr WO0S.4221.75/2019.BZ.14 z
11.12.2019r.),

— zaktualizowany zakres wycinki drzew i krzewéw -dla odcinka linii kolejowej nr 143
zlokalizowanej w granicach wojewddztwa opolgkiego — aneks 11.

RDOS we Wroctawiu, .w piémie nr WO0S.4221.75.2018.BZ.16 z 24.01 2020r
pomformowa’r o terminie zatatwienia przedmiotowej sprawy do dnia 17 Iutego 2020r.

- W zwigzku z przedtozeniem przez Inwestora, przy pismie nr [0S6-4426-11 .02/20 z
16.01.2020r., dodatkowych- wyjasnlen do'raportu 00§, tut. organ:

—  przy pismie nr WO0S.4210.7.2016. MJ/MSe.60 z 28.01.2020r., ponownie wystapit

do OPWIS z zapytaniem, czy podtrzymuje swoje stanowisko, wyrazone w pismie
nr NZ.9022.3.17.2016.ZD z 03.01.2020r., B

— przy pidmie nr WOOS.4210.7.20-16.MJ/MSe.61 z 28.01.2020r., ponownie wystgpit
do PPIS w Oles$nicy z zapytaniem, czy podtrzymuje swoje stanowisko, wyrazone
w piémie nr ZNS-MJ-61-48/19 z 16.12.2019r.

- przy pi$mie nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.62 z 28.01.2020r., ponownie wystgpit
do PPIS we Wroctawiu 6 opinie, w. czesci zlokalizowanej w granicach
wojewddztwa dolnoslgskiego.

- Réwnoczesnie, na podstawie. zapisu art. 33 ust. 1 pkt 2 ustawy 00§, w zwigzku z
przedtozonymi wyjasnieniami, o ktorych mowa wyzej, tut. organ ponownie podat do
publicznej wiadomosci informacje o przystapieniu do postepowania z udziatem
spoteczenstwa (zawiadomienie nr W008.4210.7.2016.MJ/MSe.63 z 29.01.2020r.).

Podanie do publicznej wiadomoséci nastapite, zgodnie z zapisami art. 3 ust. 1 pkt 11
ustawy 0o$ :

> na tablicy ogtoszeniowej w siedzibie RDOS w Opolu,
> na tablicach ogtoszeniowych w:

o Urzedzie Miejskim w Kluczborku oraz w poblizu miejsca planowanego
przed3|ew2|E;CIa tj. na terenie obrebéw: Ligota Dolna, Smardy Dolne;

¢ Urzedzie Miejskim w Wolczynie oraz w poblizu. miejsca planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obrebéw: Skatagi, Gieralcice, Markotéw - Maty,
Brzezinki, Wierzbica Gérna; Duczéw Maty, Duczow Wielki, Ligota Wotczynska;

o Urzedzie Gminy w Domaszowicach oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obreboéw: Dziedzice, Strzelce, Greboszéw ,

e Urzedzie Miejskim. w Namystowie oraz w poblizu mlejsca ‘planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obrebu Kamienna;

e Urzedzie Gminy w Wilkowie oraz w poblizu miejsca planowanego przedsiewzigcia
tj. na terenie obrebéw: Pielgrzymowice, Bukowie, Wojciechéw;.

¢ Urzedzie Miejskim w Bierutowie oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obrebéw: Solniki Wielkie oraz Solniki Mate;

e Urzedzie Miejskim w Oleénicy oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obrebéw: Lucien oraz Wadoty;

* Urzedzie Gminy w Diugolece oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia tj. na terenie obrebéw: Bykéw, Mirkéw, Borowa;

e Urzedzie Miejskim we Wroctawiu;

* Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska we Wroctawiu;

o Urzedzie Gminy w Olesnicy oraz w poblizu miejsca planowanego przedsiewziecia
f. na  terenie obrebow NIeCISZOW Smardzéw, Swierzna, Nowoszyce,
Greboszyce;

» na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Opolu.

W czasie przeznaczonym na sktadanie uwag i wnioskow do tut. urzedu, nie wptynely .
‘zadne uwagi ze strony spofeczenstwa. ‘

PPIS w Olesénicy, przy pismie nr ZNS-MJ-61-4/20 z 10.02.2020r. (data wplywu do
RDOS w Opolu: 13.02.2020r.) potwierdzit, ze podtrzymuje 'SWojg opinie nr ZNS-MJ-61-48/19
z 16.12.2019r.
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W dniu 17.02.2020r. do organu wplyneto pismo RDOS we Wroctawiu
(nr WOOS.4221.75.2018.BZ.17 z 17.02.2020r.), w sprawie uzgodnienia warunkdw realizaciji
przedsiewziecia dla czesci inwestycji realizowanej na terenie wojewédztwa dolnoélgskiego.

‘OPWIS, przy pismie nr NZ.9022.3.17.2016.ZD z 21.02.2020r. (data wptywu do RDOS
w Opolu) potwierdzit, ze podtrzymuje swoja opinie nr NZ.9022.3.17.2016.ZD z 03.01.2020r.

PPIS we Wroctawiu ponownie nie wyrazit opinii w przedmiotowej sprawie, w terminie
30 dni od dnia przejecia sprawy (od dnia 28.01.2020r.), co potraktowane zostato jako brak
zastrzezen.

Przy pismie nr IOSG 4426-11.04/2020 z 26.02. 2020r. (data wplywu do RDOS w
Opolu: 02.03.2020r.), Inwestor przedfozyt wyjasnienia do uwag Pana Romualda G.

W zawiadomieniu nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.75 z 23.04.2020r. poinformowano

strony o kolejnych etapach prowadzonego postepowania, o ktérych mowa wyzej, oraz o
mozliwo$ci wypowiedzenia sie zgodnie z art. 10 Kpa. co do zebranego materiatu
.dowodowego.

W okresie, przewidzianym do sktadania uwag i whioskow strony nie wniosty zadnych
uwag i zastrzezen. '

W pismie nr WO0S8.4210:7.2016.MJ/MSe.87 z 25.05. 2020r. oraz z 24.07.2020r.
poinformowano pethomocnika inwestora o zmianie terminu zatatwienia sprawy, a takze o
przystugujacym stronom prawie do ponaglenia.

Ponadto, w piémie nr WO0S$.4210.7.2016.MJ/MSe.88 z 28.07.2020r., tut. organ
wystgpit do RDOS we Wroctawiu z prosba, o ostateczng akceptacje zapisow zawartych w
projekcie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmlotowego
przedsiewziecia, w czeéci dotyczacej wojewddztwa dolnoslaskiego.

W dniu 29.07.2020r. do tutejszego urzedu wplyneto pismo RDOS we Wroctawiu
(nr WO0S.4221.75.2018.BZ.20 z 29.07.2020r.), informujgce o braku uwag do przekazanego
projektu decyzji, w czesci dot. wojewodztwa dolnoslgskiego.

Powyzsze wskazuje, ze w nin. decyzji, warunki realizacji przedmiotowego

‘przedsiewziecia zostaty okreslone w porozumieniu z RDOS we Wroctawiu.

Po analizie kompletu pi‘zedlo:'l_onvch dokumentéw organ stwierdzil, co
nastepuije.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na remoncie oraz przebudowie linii
kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikotajéw. Przedmiotowa linia
taczy stacje Kalety w wojewddztwie Slaskim, ze stacjg Wroctaw Mikotajéw w wojewodztwie
dolnosigskim. -

Realizacja przedsiewziecia planowana jest terenie dwoch wojewddztw:

e opolskiego (powiatéw: kluczborski, namystowski, gmin: Kluczbork, Wotczyn,
Domaszowice, Namystéw, Wilkéw) od km 69+876-117,780 tj. na dlugosci 47+904
km,

e dolnoslaskiego (powiatow: olesnicki, wroctawski, gmin: Bierutow, Olesnica,
Diugoteka i Wroctaw) od km 117+780 do km 162+800, na dtugosci 45+020 km, z
wytgczeniem odcinka od km 161,590 do rozjazdu nr 45 w stacji Popowice km
162,500, poniewaz ten odcinek bedzie realizowany w ramach odrebnego zadania,
dla ktérego, w dniu 14 czerwca 2017r., zostata wydana przez RDOS we
Wroctawiu, = decyzja 0 Srodowiskowych uwarunkowaniach nr
WO0O0S.4210.27.2016.KC.22.

taczna dlugosé odcinka stanowigcego zakres planowanego przedsiewziecia wynosi

92,924 km. s ‘

Zaktadana predko$é pomagow
- dla pociggbw pasazerskich V. = 120 km/h
- dla pociggéw towarowych V., = 80 km/h.
Objety postepowaniem odcinek linii kolejowej 143 na znacznym' odcinku przechodzi
‘przez tereny wiejskie (ok. 49% diugosci), sgsiadujgc z polami upranymi, nieuzytkami i
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tgkami. Na niewielkim odcinku- (ok.-10 % dtugosci) przecina tereny lesne. Na blisko
potowie. swojej dtugosci przebiega ‘przez tereny miejskie, gdzie sasiaduje z terenami
zabudowanymi (ok. 41 % dtugosci).

"W przediozonych na potrzeby przedmiotowego przedsiewziecia raportach 008 o
oddziatywaniu na srodowisko przeanalizowano:
Wariant wnioskowany do realizacji, ktéry zaktada podniesienie predkoscx w
zakresie istniejgcych budowli ziemnych oraz przywrdcenie pierwotnych parametréw
techniczno—eksploatacyjnych. Prace wykonywane w ramach tego wariantu majg
charakter odtworzeniowy, zaktadajg m.in.:

dostosowanie infrastruktury kolejowej do poruszama sie :

» od km 69,876 do km 117,780 pociggéw pasazerskich z predkoscig 120 km/h,
a towarowych 80 km/h; '

> od km ok. 117,780 do km ok. 137, 017 pociggdéw pasazerskich z predkoscig 80
- 120 km/h, a towarowych 80 km/h,

> od km ok. 137,017 do km ok. 157 ,881 pociggow pasazerskich z predkoscig
100 - 120 km/h, a towarowych 80 kmlh

> od km ok. 157,881 do km ok. 162, 800 pociagdw pasazerskich z-predkoscia
100 km/h, a towarowych 80 km/h, ' ‘

modernizacje ukfadu torowego (m.in. rozbidrke istniejacych toréw szlakowych i

stacyjnych, rozbiorke rozjazdéw, wzmocnienie podtorza, podtoza, wbudowanie

warstwy ochronnej, budowe nowej nawierzchni w torach, regulacje toréw i

rozjazdéw, dostosowanie geometrii- toréw . szlakowych i gtéwnych; korekte

geometrii uktadu torowego stagiji, wymiane i budowe nowych toréw i rozjazdow,

* likwidacje niektérych rozjazdéw, likwidacje niektorych toréw, czesciowa wymiane

nawierzchni),

modernizacje odwodnienia (czyszczenie i odtworzeme rowow bocznych budowa
nowych rowow, wykonanie odwodnienia wgtebnego ),

modernizacie peronéw wraz z zagospodarowaniem (m.in. likwidacje czesci
istniejacych perondéw, przebudowe i budowe nowych z dostosowaniem ich dla
potrzeb os6b niepetnosprawnych, przesunleme niektérych przystankow, budowe
nowych przystankdéwy),

modernizacje matej architektury na peronach,

przebudowe sieci trakcyjnej na catym odcinku w torach gtéwnych,
modernizacje sieci elektroenergetycznej, _

przebudowe sieci telekomunikacyjnej (m.in. budowa nowych linii
telekomunikacyjnych podziemnych i naziemnych, usuniecie kolizji istniejgcych
kabli telekomunikacyjnych z robotami okototorowymi, budowa szlakowych kabili
telekomunikacyjnych z odga’tememaml zabudowa systemu kamer TV na
wybranych przejazdach oraz g’fOWIcach rozjazdowych na stacjach, budowa
telefonicznej kanalizacji kablowej), :

modernizacje, remont, rozbidérke i budowe nowych obiektéw  kubaturowych
(nastawnie, posterunki),

przebudowe uktadu drogowego (dostosowanle |stn|eja1cych skrzyzowan z linig
kolejowg w poziomie szyn),

przebudowe podziemnych sieci (cieptociagi, gazociagi, kanallzaqe wodociagi)
kolidujgcych z modernizowana linig,

wycinke drzew, ,

modernizacje, rozbiérke, przebudowe i budowe obiektéw inzynieryjnych t.j.
mostoéw, wiaduktéw kolejowych i drogowych, przepustow kiadek dla pieszych,
przej$¢ dla pieszych pod torami, écian oporowych,

montaz ekranéw akustycznych t.j.:

»- od km 69,876 do km 117,780 — 14 ekranéw akustycznych

> od km 117,780 do km 162,800 — 16 ekranéw akustycznych.
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Szczegotowy zakres prac objetych tym wariantem  przedstawiony zostat w
Charakterystyce przedsiewziecia, stanowigcej zatacznik nr 1 do niniejszej decyzji.

o Wariant alternatywny, =zaktada réwniez podniesienie predkosci w - zakresie
istniejgcych budowli ziemnych oraz przywrdcenie -pierwotnych parametréow
techniczno—eksploatacyjnych. Prace wykonywane w ramach tego .wariantu majg
réwniez charakter odtworzeniowy. Wariant ten obejmuje:
— dostosowanie infrastruktury kolejowej do poruszania sie w km:
> od km 69,876 do km 117,780 pociggdédw pasazerskich z predkoscig 140 km/h,
a towarowych 100 km/h, o

» od km ok. 117,780 do km ok. 133,650 pociagéw pasazerskich z predkoscig 80
- 120 km/h, a towarowych 100 km/h, »

> od km ok. 133,650 do km ok. 157,600 pociggdéw pasazerskich z predkoscig
160 km/h, a towarowych 100 km/h,

— przebudowe | budowe obiektéw inzynieryjnych tj. mostéw, wiaduktow,
przepustéw, ktadek dla pieszych, przejs¢ dla pieszych pod torami, $cian
oporowych (ok. 33 obiektéw) zamiast ich remontu,

— montaz ekranéw akustycznych t.j.:
> od km 69,876 do km 117,780 — 25 ekranéw akustycznych — wojewédztwo

opolskie, ,
> od km 117,780 do km 162,800 — 16 ekranéw akustycznych - wojewddztwo
_dolno8laskie. : _

W pozostatym zakresie planowane prace nie zaktadajg zmian w stosunku do prac
objetych wariantem inwestorskim.

‘Powyzsze oznacza, ze zasadnicza réznica miedzy wariantem inwestycyjnym
(proponowanym przez wmoskodawce;) a wariantem alternatywnym dotyczy:

— predkosci przejazdu pociggow;

— zakresu planowanych prac na obiektach inzynieryjnych (remont lub przebudowa);

— ilosci zaprojektowanych ekranéw akustycznych (na terenie woj. opolskiego).

Nalezy podkresli¢, ze realizacja inwestycji w wariancie alternatywnym, polegajaca na
zwiekszeniu predkosci, tgczytaby sie z gleboka przebudows uktadéw torowych wraz ze
skrzyzowaniami z drogami (wiadukty, kladki, estakady, tunele). Realizacja inwestycji w
wariancie alternatywnym, spowodowataby takze znaczng ingerencie w tereny przylegte,
wigzataby sie rowniez z usunieciem wielu drzew i krzewoéw, a takze rozbiérkami budynkéw
kolejowych i innych-kolidujgcych z infrastruktura projektowang (wiadukty, tunele, estakady).
Budowa tuneli, wiaduktéw, przej$¢ podziemnych, ktadek itp. oraz przebudowa nasypow
kolejowych; a takze pozostatej infrastruktury towarzyszacej, wymagataby wykupu
dodatkowych dziatek, co znaczaco zwiekszyloby zakres inwestycji oraz zakres jej
oddziatywania. Zmiana niwelety torowej. skutkowataby przebudowg lub budowg wszystkich
obiektéw inzynieryjnych zlokalizowanych na trasie linii kolejowej. -

Ponadto, zwickszenie predkosci na przedmiotowej linii kolejowej wigzatoby sie ze
zwiekszeniem zapotrzebowania na moc i energie elektryczng, co powoduje konieczno$é
budowy dodatkowych stacji elektroenergetycznych i zasilajgcych oraz lokalnego centrum
sterowania " (Isc). W wariancie alternatywnym przebudowie ‘ulegtaby wiekszo$¢ sieci
uzbrojenia podziemnego oraz elektroenergetyczne linie napowietrzne, w tym lirie o napieciu
znamionowym powyzej 110 kV. »

Na podstawie przeprowadzonej w raportach oo$ analizy wariantéw, stwierdzono, ze
wariant alternatywny mégtby prowadzi¢ do osiggniecia wyzszych parametréw technicznych i
uzytkowych przedmiotowej linii kolejowej. Uzyskanie takich parametrow bytoby jednak
mozliwe przy wiekszej zajeto$ci terenu, w zwiazku z wigkszym zakresem robét
dostosowawczych w zakresie torowym. Odbytoby sie to kosztem wiekszej zajetosci siedlisk
przyrodniczych, znajdujacych sie w sgsiedztwie terenéw kolejowych. Wymagany bytby takze
wiekszy zakres prac na obiektach inzynieryjnych. Spowodowatoby to wiekszy zakres
ingerencji w wady plynace i siedliska wdd oraz zwiekszyloby prawdopodobienstwo
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niekorzystnego wptywu na ekosystemy wodne. Nalezatoby réwniez zaprojektowac wigcej
ekranéw. akustycznych dla zabezpieczenia terenéw chronionych. ,

- Wariant proponowany przez wnioskodawce jest wariantem - optymalnym,
korzystnlejszym zaréwno $rodowiskowo, jak i finansowo. Jednoczesnle pozwala podnlesc
techniczne i uzytkowe parametry linii wzgledem stanu istniejacego i ma na celu:

— skrécenie czasu jazdy zaréwno pociggdw pasazerskich, jak i towarowych,

~  poprawe przepustowosci linii, czestotliwoéci, skomunikowania oraz punktualnosci
realizowanych potgczen,

- likwidacje ograniczen predkosci wystepujgcych na linii kolejowej,

. — 2zwiegkszenie dostgpnosci transportu kolejowego m.in. poprzez dostosowanie do
obstugi os6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,

— usprawnienie statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informacji dla
przewoznikow, "
poprawé bezpieczenistwa ruchu kolejowego, podréznych, przewozonych tadunkéw
oraz ruchu drogowego na przejazdach kolejowych,

— racjonalizacje kosztéw eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury,

— zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujacego dostepu do
polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow,

— zmniejszenie negatywriego oddziatywania transportu na $rodowisko.

Po analizie tresci przedtozonych materiatéw, biorgc pod uwage argumenty inwestora
oraz fakt, ze wariant wskazany przez inwestora jest jednoczesnie wariantem korzystniejszym
dla srodowiska, w niniejszej decyzji, organ okreslit warunki realizacji przedsiewziecia w
wariancie inwestycyjnym, wnioskowanym do realizaciji.

Za przewidywany moment rozpoczecia oddzialywania inwestycji na $rodowisko
uznano rozpoczecie prac modernizacyjnych linii kolejowej.

W toku prowadzoneqo postepowania tut. organ przeanalizowal wplyw przedsiewziecia
na poszczeqolne komponenty srodowiska i stwierdzil co nastepuje.

Przewidywany wplyw planowanedgo przedsiewziecia na etapie realizacji i eksploatacii
ha:

glebe i pOWIerzchme ziemi

W trakcie prowadzonych prac budowlanych moze wystapi¢ oddziatywanie linii

kolejowej na powierzchnie ziemi'i gleby. Bedzie ono dotyczyto mechanicznego uszkodzenia
wierzchniej warstwy gleby w bezposrednim rejonie prowadzonych prac ziemnych. Podczas
prowadzonych prac wystapi réwniez czasowe zajecie terenu pod lokalizacje. zaplecza
budowy, magazynowanie sprzetu i materiatdw. Oddziatywanie na powierzchnig ziemi bedzie
miato charakter tymczasowy, ustapi po zakoriczeniu etapu realizacji.

W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego:

- zaplecza i drogi techniczne, sktady materiatéw budowlanych i - sprzetu, miejsca
przechowywania substanql niebezpiecznych oraz magazynowania odpaddéw zostang
zIokallzowane

e W pierwszej kolejnosci w granicach obszaru  kolejowego, na terenach
utwardzonych, przeksztalconych antropogenicznie (np. na istniejacych stacjach i
placach sktadowych); .

e w odlegiosci wiekszej niz 50 m od ciekdw wodnych. . Jezeli lokalizacja
niezbednych elementéw zaplecza socjalnego oraz magazynowania materiatow
obojetnych dla $rodowiska wodno-gruntowego w poblizu ciekéw bedzie
niezbedna, z punktu widzenia ' realizacji = inwestycji, w zakresie
budowy/przebudowy obiektéw inzynieryjnych, podloze ewentualnej bazy
materla’fowej zostanie uszczelnione geomembrang i pokryte ptytami betonowymi;

e poza obszarami uznanymi, jako cenne dla ptazéw w granicach odcinkdw:
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¢ od km 73,800 do km 74,500,

od km 78,200 do km 78,300,
od km 89,300 do km 90,400,
od km 102,800 do km 103,300,
od km 130,400 do km 131,100,
od km 136,100 do km 136,600,
od km 139,200 do km 140,800,
od km 142,600 do km 143,000,
s od km 155,300 do km 155,600, _
e poza terenami zalewowych rzeki Miynéwki i Widawy od km 107,200 do km
107,850 strona prawa;

e poza ptatami zinwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych.
w przypadku lokalizacji zapleczy budowy i drég technicznych, sktadéw materiatow.
budowlanych i sprzetu, miejsc przechowywania substancji niebezpiecznych oraz
magazynowania odpaddéw  na. terenie nieutwardzonym, teren ten . zostanie
odhumusowany;
zaplecza budowy, bazy materiatowe oraz. miejsca tankowania pojazdéw i ‘maszyn
budowlanych bedq wyposazone w sorbenty, w celu zneutralizowania ewentualnych
wyciekdéw paliw;
zalecza budowy bedg wyposazone w szczelne sanitariaty, z ktorych $cieki bytowe beda
regularnie wywozone do oczyszczaini sciekow.

Powyzsze warunki okreslone zostaty w punktach: 1.2. ppkt: 2, 3, 6 niniejszej decyzji.

Na etapie uzytkowania przedmiotowego odcinka linii kolejowej nie przewiduje sie

zmiany uksztattowania powierzchni ziemi.

Podczas realizacji planowanego przedsiewziecia powstawaé beda odpady zwigzane

z robotami ziemnymi, rozbiérkg i demontazem istniejacych elemehtéw torowiska, pracami
rozbiérkowymi istniejacych obiektow budowlanych. Zakres prac rozbiérkowych - zostat
wskazany w Charakterystyce przedsiewziecia, stanowigcej zatgcznik nr 1 do niniejsze]
decyzji. W trakcie prowadzenia prac powstang réwniez odpady zwigzane z funkcjonowaniem
zaplecza placu budowy oraz odpady zwigzane z serwisowaniem maszyn i urzgdzen.

Na etapie realizacji bedg wytwarzane odpady z grup:
13 - oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytgczeniem olejéw jadalnych oraz grup
05,12119),
15 - odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i
ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi,
16 - odpady nieujete w innych grupach,
17 - odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),
20 - odpady komunaine tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Szacuje sie, ze w wyniku realizacji- przedsiewzieci, zostanie wytworzonych tacznie

. 252 675 Mg odpadéw (w tym odpaddéw niebezpiecznych ok. 60 Mg).

- Przewiduje sig, ze odpady niebezpieczne z grup:
13 i 15 bedg magazynowane na terenie baz materiatowych oraz zapleczy budowy w
szczelnych, metalowych, zamykanych- pojemnikach lub workach transportowych,
wykonanych z materiatéw odpornych na dziatanie odpadéw w nich magazynowanych, w
wydzielonym utwardzonym miejscu, zabezpieczonym przed- opadaml atmosferycznymi
(np. zadaszenie, plandeki) (pkt 1.2.4a nin. decyzji),
17 beda magazynowane na terenie baz materialowych oraz zapleczy budowy w
wydzielonym utwardzonym miejscu, zabezpieczonym przed opadami atmosferycznyml
(np. zadaszenie, plandeki) (pkt 1.2.4b nin. decyzji).
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Natomiast odpady inne niz nlebezpleczne o kodach: 15 01 01, 1501 02, 15 01 03, 15
01 06, 15 02 03, 16 02 14, 16 02 16,17 01 01, 17 01 81, 17 01 82, 17 02 01, 17 02 02, 17 02
03, 17 03.02, 17 04 01, 17 04 02, 17 04 04, 17 04 05, 17 04 07,17 04 11, 17 05 04, 17 05
08, 20 02 01, 20 03 01, 20 03 03 bedg magazynowane na terenie baz materla’rowych oraz
zapleczy budowy w szczelnych pojemnikach, konteherach/workach transportowych, w
wydzielonym miejscu, zabezpieczonym przed opadami atmosferycznymi (np. zadaszenie,
plandeki) (pkt 1.2.5 nin. decyzji). :

Na etapie eksploatacji przewiduje sie powstawanie odpadéw komunalnych oraz
odpadéw zwigzanych z utrzymaniem i konserwacjg ukfadu torowego oraz infrastruktury
kolejowej, w tym odpadéwizwigzanych z:

- * biezgcymi remontami, utrzymaniem i konserwacja linii kolejowej (m.in. gruz, ttuczen
torowy);

— 'konserwacjg rowéw;
funkcjonowaniem obiektéw socjalnych.
~ Odpady bedg magazynowane w sposob selektywny i- przekazywane uprawnionym

jednostkom. '

Oddziatywanie na etapie likwidacji przedsiewziecia ‘bedzie zblizone do odziatywania
na etapie jego realizacji.-

Jak podano w tresci raportéw o0o$, wszystkie odpady wytworzone na etapie realizacji
i funkcjonowania przedmiotowego ' przedsiewziecia bedg zagospodarowane zgodnie
'z przepisami obowigzujgcego w tym zakresie prawa.

.

powietrze atmosferyczne

Na etaple realizacji planowanej inwestycji zradlem emisji zanieczyszczen pytowych
beda m.in.: prace - rozbidrkowe: demontaz toréw, rozjazdow, budowli
kubaturowych/inzynieryjnych oraz prace torowe: zdejmowanie wierzchniej warstwy ziemi,
wykopow i zwigzanych z tym przemieszczen mas ziemnych. Emisja gazéw i pytéw z placu
budowy bedzie miata charakter niezorganizowany, a zZrédiem emisji bedzie m.in. spalame
oleju napedowego w czasie pracy. maszyn i urzadzen budowlanych. Praca ww.
maszyn/urzagdzen zwigzana bed2|e z emisjg takich zanieczyszczen, jak np: tlenki azotu,
dwutlenek siarki, PM 10 i PM 2,5; tlenek wegla. Wielko$¢ emisji i czas ich wystepowania

bedg sie zmienialy w zaleznosci od zaawansowania robot, czasu pracy oraz ilosci maszyn i

- urzadzen. Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego na etapie realizacji bedzie

miata charakter lokalny (w miejscu prowadzenia robét) i ustanie z chwilg zakoriczenia prac.

W celu ograniczenia oddziatywania inwestycji na stan powietrza ‘atmosferycznego' ha
etapie realizacji inwestycji, w nin. decyzji zobowigzano inwestora do:

— prowadzenia transportu materiatéw sypklch (mas ziemnych oraz: SUrOWCoW mogacych
powodowaé pylenie w okresach suchych i wietrznych) przy wykorzystamu przykrycia
zabezpieczajgcego przed pyleniem (plandeki) lub przy wykorzystaniu autocystern (pkt
1.2.22)), ‘

— zraszania drég dojazdowych i terenu placu budowy w okresie bezdeszczowym, podczas
prowadzenia robét ziemnych i montazowo — budowlanych, ktére powodujg wzmozone
pylenie (pkt [.2.23.}, ,

~ ograniczenia predkosci jazdy pojazdéw samochodowych, w rejonie budowy, w celu
unikniecia porywania lotnych czgstek pylu przez turbulencje powietrza, powstajgcg na
skutek poruszajgcych sie pojazdéw (pkt .2.24.), '

— utrzymywania w czysto$ci két pojazdéw opuszczajacych teren budowy (pkt 1.2.25.).

Em|SJa substancji do powietrza w trakcie eksploatacji linii kolejowej bedzie zwigzana
z ruchem pociagéw. Linia kolejowa nr 143, na ca’rym odcinku - objetym ' planowanym
przedsiewzieciem, tj. od Kluczborka do Wroctawia Mikotajéw (od km 69,876 do km
162,800), jest linig zelektryfikowang. Na przedmiotowym odcinku nie planuje sie pracy
maszyn spalinowych do realizacji przewozéw, w zwigzku z tym linia nr 143 na analizowanym
odcinku nie jest i nie bedzie istotnym zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie
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jego eksploatacji. Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtéwnie pojawiaé sie w postaci
emisji pytéw powstatych w wyniku $cierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcéw
tarczowych oraz $cierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wptyw na jakosé
powietrza atmosferycznego mozna uznaé za nieistotny i nie wymaga projektowania $rodkéw
minimalizujgcych. Sporadycznie emisje mogg wystapi¢ = w - sytuacjach awaryjnych,
w ktorych pojazdy napedzane olejem napedowym, jak lokomotywa manewrowa, piug
od$niezny czy drezyna bedg uzywane do celéw technicznych. Bedzie to zwigzane
z niewielkimi emisjami typowych zanieczyszczen komunikacyjnych, powstajgcych w wyniku
spalania paliw. Emisja ta nie. wplynie w sposéb =znaczacy na stan powietrza
atmosferycznego.

Pogarszajacy sie stan obiektéw inzynieryjnych na linii kolejowych, bedzie powodowaé
konieczno$¢ wprowadzenia kolejnych obszaréw ograniczonej predko$ci pociggéw, co moze
spowodowac przeniesienie sie ruchu pasazerskiego i towarowego na inne rodzaje transportu-
(gtéwnie transport samochodowy). Jednym z efektéw modernizacji linii kolejowej bedzie
skrécenie czasu przejazdu. pociggdéw, co spowoduje wzrost atrakcyjnosci tego srodka
komunikacji, a tym samym posrednio wptynie korzystnie na stan powietrza atmosferycznego.

klimat akustyczny

Planowany do modernlzaql odcinek linii kolejowej nr 143 Kluczbork — Olesnica — Wroctaw
Mikotajow, przebiega przez tereny zaréwno zurbanizowane (Kluczbork, Namystéw, Smardy
Dolne, Wilkéw, Gieratcice, Domaszowice, Wroctaw, Diugoteka, Olesnica, Bierutow), jak i
tereny intensywnie . uzytkowane przez cziowieka (np.. grunty orne), oraz
W znacznie mniejszym stopniu obszary nieprzeksztatcone w wyniku dziatalnoéci cziowieka
(np. tereny lesne).

Na etapie realizacji przedsiewziecia srédlem hatasu emitowanego do otoczenia bedg
maszyny i urzadzenia wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej oraz maszyny
ciezkie, wykorzystywane przy pracach ziemnych. Z analizy akustycznej, przedstawionej w
tresci raportéw 0os, wynika ze izolinia 50 dB maksymalnie odbiega¢ bedzie od linii kolejowej
do 150 m. Oddziatywanie hatasu moze wiec byé ucigzliwe dla ludzi zamieszkujgcych w
bezposrednim jej sasiedztwie. Ponadto, maszyny wywotujgce silne drgania. mogag
powodowac, odczuwalne w budynkach, wibracje. Przewiduje sie, ze ucigzliwo$ci zwigzane z
emisjg hatasu, na tym etapie, ustang wraz z zakonczeniem prac budowlanych. Jak podano w
tresci raportébw co$, ograniczenie negatywnych oddziatywan w zakresie oddziatywania
akustycznego bedzie realizowane poprzez:

— prowadzenie robdt budowlanych w rejonie zabudowy chronionej akustycznie (za
wyjatkiem robét, ktérych prowadzenie w sposéb ciggly jest uzasadnione
technologicznie i organizacyjnie (np. ukladanie torowiska, uktadanie  trakgcji))
wytgcznie w porze dziennej, tj. w godzinach od 6% do 22°- punkt [.2.1. niniejszej

decyzji;
— lokalizacje zapleczy budowy i drég technicznych, drég dojazdowych, sktadow
materiatéw  budowlanych i sprzetu, miejsc  przechowywania - substancji

niebezpiecznych oraz magazynowanie odpadéw w odlegtosci wiekszej niz 100 m od
terenéw podlegajgcych ochronie przed hatasem — punkt 1.2.2. nin. decyzji;
— stosowanie nowoczesnego sprzetu budowlanego, sprawnego technicznie;
— ograniczenie czasu pracy maszyn na biegu jatowym;:
— eliminacje lub minimalizacjg czasu trwania najbard2|ej ha’rasllwych procesow i prac,
w tym ograniczenie jednoczesnej pracy kilku maszyn budowlanych w poblizu terenéw
chronionych akustycznie (o ile umozliwia to technologia robét);
— konserwacje sprzetu i wymiane zuzytych czesci.
Ponadto, prace 'przy nawierzchni torowej i podtorzu wykonywane bedag
z torowiska (w przypadku braku takie] mozliwosci prace bedg wykonywane z terenu
przylegajgcego do linii), i prowadzone sukcesywnie w ciggu linii kolejowej (nie bedg
wykonywane w catosci jednoczesnie). Wszystkie operacje realizowane bedg przez zestaw
maszyn i urzgdzen poruszajgcy sie po torach. Dziatania takie znacznie ograniczg ilos¢ os6b
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narazonych na bezposrednie odd2|a’{ywan|e hatasu i drgan, zwigzanego z pracami torowymi
na linii.

~ W zasiegu oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewziecia znajdujg sie
tereny, dla ktorych zgodnie z art. 113 ust. 2 ustawy Po$ oraz rozporzadzeniem Ministra
‘Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw -hatasu w
.Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu.
Kwallflkaqe terenéw chronionych akustycznie, podlegajgcych prawnej ochronie, okreslono w
oparciu o ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz faktyczne
" wykorzystanie i uzytkowanie terenéw wystepujacych wzdtuz analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 143. Na tej podstawie zdefiniowano wskazniki hatasu, majgce zastosowanie do
ustalenia warunkéw korzystania ze $rodowiska.

Réwnoczesnie, zgodnie z brzmieniem art. 114 ust. 4 ustawy Pos, uznano, ze w
przypadku zabudowy chronionej, zlokalizowanej na granicy pasa drogowego lub przylegtego
pasa gruntu, w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z:
2016 r., poz. 1727 ze zm., dalej ustawa o transporcie kolejowym), ochrona przed hatasem
polega na stosowaniu  rozwigzan technicznych, zapewniajacych wiasciwe warunki
akustyczne w budynkach Cytowana wyzej ustawa o transporcie kolejowym, w art: 4,
definiuje ,przylegly pas gruntu” jako ,grunty wzdtuz linii kolejowych usytuowane. po obu ich
-stronach, przeznaczone do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego”. W
raportach 00§, przyjeto minimalng szerokos¢ ,przyleglego pasa gruntu” zgodnie z art. 53 ust.
2 ww. ustawy o fransporcie kolejowym, gdzie ,budowle i budynki mogg by¢ usytuowane w
odlegfosci nie mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego, z tym ze odleglo$c ta od
o0si skrajnego tort nie moze byc mniejsza niz 20 m” (minimalng szerokos¢ ,przylegtego pasa
gruntu” okresla dopuszczalna odlegtosé budynkéw). Okreslenie warunkow wynikajacych z
cyt. wyzej przepiséw (np. wymiana stolarki okiennej w budynkach) wykracza jednak
poza kompetencje organu wydajacego decyZJe o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

- Zrédtem hatasu z-obszaru modernizowanej linii kolejowej beda pociagi osobowe
i towarowe. Hatas dla tego typu zrédet powstaje w wyniku styku két z szynami, pracy uktadu
napedowego taboru oraz w wyniku zjawisk aerodynamicznych. Jak podano w tresci raportéw
00§, na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 143 nastapi kompleksowa modernizacja
przestarzatego torowiska, bedacego w zlym stanie technicznym. W- przedstawionym w
raportach 00§ modelu obliczeniowym uwzgledniono wiasciwosci i parametry torowiska po
przeprowadzeniu prac budowlanych. W analizie zaimplementowano odpowiednio rodzaj
podktadow, szyn i techniki ich tgczenia. Zastosowany model uwzglednia réwniez natezenie
ruchu w porze dnia i w porze nocy (dla 2024r. - rok p6 oddaniu inwestycji do uzytkowania
oraz dla sytuacji obecnej - wariant niepodejmowania inwestycji), predkosci maksymalne
poszczegolnych rodzajow pociggow, na odpowiednich odcinkach linii kolejowej, stosowanie
hamulcéw, uksztattowanie powierzchni w tym niwelete torowiska, lokalizacje obiektéw
kubaturowych, tereny .chronione akustycznie. W efekcie obliczen otrzymano mapy'
akustyczne z zasiegiem hatasu w postaci izolinii dla réznych wariantéw oraz roznych
horyzontéw czasowych. Na mapach zaznaczono takze poszczegoéine rodzaje budynkow oraz
wydzielono budynki o funkcji mieszkalnej, niepodlegajgce ochronie akustycznej (przede
wszystkim budynki mieszkalne potozone w obszarze przylegtego pasa gruntu w. rozumieniu
ustawy .o transporcie kolejowym, ktére wymagajg zachowania komfortu akustycznego
wewnatrz budynku). Wyniki wskazano w reprezentatywnych punktach odbioru (receptorach),
umieszczonych na granicy terendw chronionych akustycznie i na elewacjach budynkéw
podlegajgcych ochronie -akustycznej. Analiza oddziatywania akustycznego wykazata, ze
modernizacja torowiska i zastosowanie nowoczes$niejszego (cichszego) taboru kolejowego
wplynie korzystnie na klimat akustyczny. Jednakze, pomimo znacznej poprawy kllmatu
akustycznego w, stosunku do stanu istniejacego, w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego znajdq sie tereny podlegajgce ochronie przed hatasem. W celu
zachowania akustycznych standardéw jakosci $rodowiska na tych terenach, w nin. decyzji
okreslono obowigzek wybudowania ekranéw akustycznych o okres$lonych parametrach i
lokalizacji* (punkt 1.4.7. niniejszej decyzji) oraz zastosowania ttumikéw akustycznych (punkt
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1.4.8. niniejszej decyzji), zapewniajacych redukcje emisji hatasu od min. 2,0 (odcinek opolski)
do 2,5 dB (odcinek dolnosigski).

" . Wskazane, w tabeli 1, parametry ekranéw akustycznych (poczatek, koniec, dtugosé,
wysokosc), sg zgodne z parametraml wskazanymi:

— dla terenu wojewoddztwa opolskiego, w anek3|e nr 3 do raportu oo$, w
pozycjach Lp.: 11, 13, 25. Réznice, w diugosci ekranu w stosunku do jego
poczatku i konca, wynoszace do 1 m wynikaja, z ich lokalizacji na tukach.
Réznica w diugosci- ekranu w stosunku, od jego poczatku do korica,
wynoszgca 9 m dla ekranu wskazanego w tabeli nr 2. - Lp.17, wynika z faktu,
Ze jest to ekran zatamany, _

— dla terenu wojewodztwa dolnoslgskiego w aneksie nr 4 do raportu 00$, w
pozycjach Lp.: 28, 29, 30, 31, 32, 33, 35, 38. Roznice, w diugosci ekranu
w stosunku do jego poczatku i konca, wynoszace od 1 do 2 m wynikajg, z ich
lokalizacji na tukach. Réznica w dlugosci ekranéw w stosunku, od ich
poczatku- do konca, wynoszace 6 i 5 m dla ekranéw wskazanych w tabeli
nr2. - Lp. 34 i41, wynika z faktu, ze sg to ekrany zatamane.

Lokalizacja zaproponowanych ekrandéw akustycznych w poblizu przejazdéw
kolejowych zostata przeanalizowana pod wzgledem speiniania wymogoéw trojkata
widocznosci, o ktérym mowa w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziemika 2015 r., w sSprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z
2015 r., poz. 1744). Montaz ekranéw, zgodnie z zapisami niniejszej decyzji (punkt 1.2.31.
niniejszej decyzji) powinien zosta¢ przeprowadzony w taki sposéb,.by nie pozostawié
szczelin na tgczeniu poszczegdlinych modutdw, taczeniu ekranu z podiozem oraz tgczeniu
modutéw z konstrukejg stalowa; jakakolwiek szczelina, w znaczny sposéb obnizy jego
skutecznosé. W tabeli 4 okreslono natomiast rodzaj ekranéw, gwarantujacy odpowiedni
poziom skutecznosci (punkt 1.4.7. niniejszej decyzji). Dla terendw, . przeznaczonych w
miejscowych planach = zagospodarowania przestrzennego pod zabudowe chroniong, na
ktorych brak jest aktualnie zagospodarowania chronionego akustycznie, zobowigzano
inwestora do zabezpieczenia rezerwy terenowej pod ewentualne ekrany akustyczne, w
przypadku powstania takiej zabudowy (punkt 1.4.9. niniejszej decyzji).

Analiza oddziatywania akustycznego wykazata, ze przy zaktadanych parametrach
‘eksploatacyjnych - i okre$lonych rozwigzaniach przeciwhatasowych dla terenéw
wymagajgcych ochrony akustycznej- przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowié
zagrozenia dla. $rodowiska, a akustyczne standardy jakosci $rodowiska zwigzane
z planowanym przedsiewzieciem na tych terenach zostang dotrzymane.

W celu poréwnania zakresu oddziatywania linii kolejowej, wskazanego w raportach
008, z rzeczywistym jej oddziatywaniem na srodowisko, w punkcie 1l nin. decyzji, natozono
obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie wplywu przedmiotowego
przedsiewziecia na stan klimatu akustycznego na terenach prawnie chronionych przed
hatasem, w tym skuteczno$ci zastosowanych ekranow akustycznych. Analiza porealizacyjna
ma na celu zbadanie rzeczywistego oddziatywania akustycznego na etapie eksploatacji
inwestycji i podjecie przez zarzadce infrastruktury rozwigzan ograniczajacych hatas
(ewentualnych - dziatan naprawczych), a w przypadku braku dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych zapewniajacych zachowanie akustycznych
standardéw jakosci $rodowiska wskazanie na potrzebe ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania. i
W zwigzku z powyzszym zobowigzano inwestora do wykonania ww. ahalizy, w oparciu o
wyniki pomiaréw hatasu w srodowisku, przeprowadzonych zgodnie z obowigzujgcymi
metodykami referencyjnymi, okreslonymi w przepisach szczegolnych (obecnie -w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub. energii w S$rodowisku przez
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zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z

2011r. nr 140 poz. 824).

Zakres koniecznych do.wykonania pomiaréw obejmuje pomiary: -
a) poziomu hatasu w punktach pomiarowych, wskazanych w tabeli nr 9,
zlokalizowanych na terenie zabudowy mieszkaniowej, za ekranami oraz w
sgsiedztwie zabezpleczenwtorOW|sku (tumikéw). Wskazana w ww. tabeli strona
lokalizacji punktéw okreslana jest wzgledem rosngcego kilometrazu linii
kolejowej. Wykonanie pomiarow zleci¢ akredytowanemu laboratorium.
b) rzeczyw13tego natezenia ruchu kolejowego.

Ponadto, w punkcie 1ll, zobowigzano Inwestora do uwzglednienia w pomiarach, wszystkich
pociagow poruszajacych sie na szlaku kolejowym, niezaleznie od toru, po, ktorym sie
poruszajg (dotyczy to w szczegolnosm odcinkéw, na ‘(torych oprécz toréw gtéwnych nr 1 i.2
znajdujg sie jeszcze inne tory szlakowe).

Analize porealizacyjna nalezy . przedstawié w terminie 12 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony SrodOW|ska w Opolu, Regionalnemu
Dyrektorow1 Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, Wojewaddzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowxska w Opolu i we Wroctawiu, oraz organom ochrony s$rodowiska - starostom
powiatéw, przez ktére przebiega przedmiotowe przedsiewziecie ti. staroécie:
kluczborskiemu, namystowskiemu, olesnickiemu, wroctawskiemu.

wody powierzchniowe i podziemne
Analizowany odcinek linii kolejowej nr 143 przecina:

v na odcinku woj. opolskiego t.j. od km 69+876 do km 117,780 — 39 ciekdw/rowdw, w tym
m.in. rzeke: Mlynéwke, Baryczke Matg, Baryczke, Czarng Wode, Ozigbel, Chetszczaca,
Mtynéwke Namystowska, Widawe, Jaskute,

v" na odcinku woj. dolno$lgskiego t.j. od km 117+780 do km 162+800 - 48 ciekéw/rowow, W
tym m.in. rzeke: Odre, Widawe, Olesnice, Topor, Smolna, Swierzna, SWIerzynka oraz
Kanat zeglugowy Odry, Kanat miejski (kanat Odry).

Jak podano w tresci raportow 00$, w sgsiedztwie linii kolejowej w zasiegu 200 m od
skraju toréw zidentyfikowano:.
— 11 zbiornikéw wodnych na odcinku woj. opolskiego,
— 27 zbiornikéw wodnych na odcinku woj. dolnoslgskiego.
W pasie bezposredniego .potencjalnego wplywu planowanego przedsiewziecia, tj.
50 m od toréw, zidentyfikowano:
— 2 zbiornik wodne na odcinku woj. opolskiego, :
— 8 zbiornikéw wodnych na odcinku woj. dolnoslasklego
W wyniku budowy nowych obiektéw i przebudowy istniejacych (przepustéw, mostow,
wiaduktow), prowadzone prace mogg czasowo oddziatywaé na cieki: Oddziatywanie to
obejmowaé bedzie niewielkg strefe w rejonie prowadzonych prac i bedzie polega’ro na
zmianie predkosci przeptywu, ewentualnie na niewielkim popietrzeniu wody. Prace nie beda
prowadzone przy ekstremalnych stanach wéd powierzchniowych, tym samym  nie
przewiduje sie¢ znaczacego pietrzenia wody przed obiektami. Oddziatywanie, zwigzane z
wykonywaniem prac w korytach i na brzegach ciekow (umocnienie dna i skarp ciekow),
ograniczone bedzie do miejsca prowadzenla prac oraz ich bezposredniego otoczenia i ustgpi
po zakonczeniu prac, w zwigzku z czym nie bedzie powodowato trwatego uposledzenla
funkcjonowania ekosysteméw wodnych. Oddziatywanie jakosciowe bedzie polegato na
ingerencji w skiad fizyko-chemiczny woéd powierzchniowych. Oddziatywanie to moze
wystapi¢ w przypadku przedostania sie roznych szkodliwych substancji (zanieczyszczeri) do
wéd powierzchniowych np. produktéw ropopochodnych, z pracujgcych maszyn, srodkéw
transportu, urzadzen budowlanych; wyptukiwanie substancji z terenéw prowadzonych
inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw do wdod powierzchniowych; w tym' substancji
niebezpiecznych wchodzgcych w sktad materiatéw wykorzystywanych przy przebudowie;
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odprowadzanie bezposrednio do wdd nieoczyszczonych $ciekéw bytowych z baz
budowlanych.

Aby zabezpieczy¢ $rodowisko wodne przed negatywnym wpltywem ilosciowym
i jakosciowym i nie doprowadzié do pogorszenia stosunkéw wodnych na analizowanym
terenie w punktach 1.2.7. — 1.2.10. niniejszej decyzji okreslono warunki prowadzenia
wszelkich prac, w ramach realizacji przedsiewziecia.

Na etapie eksploataciji przebudowywanego odcinka linii kolejowej nr 143 przewiduje
sie zmniejszenie oddzialywarh na wody powierzchniowe, z uwagi na odtworzenie i
udroznienie odwodnienia oraz budowe nowych elementéw odwodnienia. Jak podano w treéci
raportéw 00$, przewiduje sie budowe systemu odwodnienia powierzchniowego (rowy, muldy,
itp.) oraz wgtebnego (drenaz), czyszczenie oraz profilowanie-istniejacych rowéw bocznych;
budowe nowych ciggdw drenarskich wraz z kolektorami, studniami, osadnikami i wylotami.
Ponadto planuje sie budowe urzgdzen do zagospodarowania wéd deszczoWych takich jak:
zbiorniki rurowe, zbiorniki otwarte.oraz studnie chtonne. Docelowym odbiornikiem wod
deszczowych beda - istniejace: rowy, cieki, kanaty =deszczowe/ogélnosptawne oraz
projektowane urzadzenia do zagospodarowania wéd deszczowych. Na etapie eksploatacii
przedsiewziecia wody opadowe i roztopowe na terenie stacji kolejowych ujete bedg w
odpowiednie systemy kanalizacyjne.

Wykonane, na zlecenie PKP Polskie linie Kolejowe S.A., badania jakosci gleb oraz
wod opadowych i roztopowych z terenéw kolejowych, przedstaw;one w zataczonej
do wniosku ,Analizie sktadu jakosciowego wéd opadowych i roztopowych pochodzgcych
z obszaréw kolgjowych” (PKP PLK S.A.; Warszawa 2016), wykazaty, ze z terenéw
kolejowych nie sg odprowadzane wody opadowo-roztopowe o wartosciach
ponadnormatywnych w zakresie stezen weglowodoréw ropopochodnych i zawiesiny ogolnej,
a wiec nie wymagaja one oczyszczenia.

Majac na uwadze powyzsze, uwzgledniajgc uwarunkowania wynikajgce z przepiséw
ochrony srodowiska, stwierdzono, ze eksploatacja inwestycji nie wptynie negatywnie
.na $rodowisko wodne, jak réwniez nie bedzie powodowaé zagrozenia dla wod
powierzchniowych i podziemnych. Odtworzone i udroznione systemy odwadniajace
torowisko powinny zapewnié¢ dostatecznie szybki sptyw waéd. Zaplanowany zakres prac,
zwigzany z systemem odwodnienia w efekcie koricowym (po realizacji przedsiewziecia), nie
wplynie w sposéb negatywny na jako$¢ i zasobno$é wdd powierzchniowyeh zlokalizowanych
W najblizszym sgsiedztwie linii. ' '

Przedmiotowa linia kolejowa, wraz ze strefg buforowa, przecina miedzywale Widawy
na odcinku woj. opolskiego oraz miedzywale Odry, Starej Odry i Widawy na odcinku woj.
dolnoslaskiego i przechodzi przez obszary szczegéinego zagrozenia powodzig, na ktérych
obowigzujg przepisy szczegdlne. W oparciu o0 dane Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej,
zidentyfikowano:

v" na odcinku woj. opolskiego:

— 1 obszar szczegdlnego zagrozenia powodzia z prawdopodobiefistwem
wystgpienia powodzi raz na 100 lat (Qi,) i 1 obszar szczegdlnego zagrozenia
powodzig z prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi raz na 10 lat (Qqo).

v na odcinku woj. dolnoslaskiego:

— 4 obszary szczegolnego =zagrozenia powodzig 2z prawdopodobienstwem
wystgpienia powodzi raz na 100 lat (Q4) i 4 obszary szczegolnego zagrozenia
powodzig z prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi raz na 10 lat (Qqos),

przez ktére przebiega analizowany odcinek linii kolejowej nr 143. Ww. obszary pokrywajg sie
z obszarami narazonymi na ryzyko powodziowe. Jak wynika z zapiséw raportéw o00$, nie
zaplanowano prac ani obiektéw mogacych zwiekszy¢ zasieg terenéw zalewowych i terenéw
zagrozonych. powodzia, w stosunku do tych jakie zostalty wyznaczone. Zapewnienie
prawidtowego dziatania systemu odwodnienia, w tym czyszczenia i udroznienia systemu
odwodnienia linii kolejowej stanowi¢ bedzie zabezpieczenie przed naptywem woéd i
niszczacym ich dziataniem oraz zapewni zbieranie i odprowadzanie wod, w celu zapewnienia
ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi kolejowe;j.
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Analizowany odcinek linii kolejowej nr 143 przecina Giéwny Zbiornik Wod
Podziemnych 324 Dolina Kopalna Kluczbork (na terenie woj. opolskiego) oraz ‘dwa
projektowane Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych: GZWP nr 322 - Zbiornik Ole$nica, GZWP
nr 320 - Pradolina Rzeki Odra (na terenie woj. dolr_moélaskiego).

Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze przedsiewziecie:
> na odcinku woj. opolskiego t.j. od km 69+876 do km 117,780 — bedzie realizowane w
granicach: :

e Jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd): PLGW600096 i PLGW600097 — cel
$rodowiskowy: dobry stan chemiczny, dobry stan ilosciowy, niezagrozone ryzykiem
nieosiagniecia celow srodowiskowych,

e Jednolitych czesci wad powierzchniowych (JCWPY):

—~ RWB0001713231 Stobrawa od Zrédet do Kluczborskiego Strumienia, stan - zly,
ocena ryzyka — niezagrozona,

— RWB600017132629 Wofczynski Strumien, stan-zty, ocena ryzyka — zagrozona,

- RW600017132649 Ozigbel, stan - zty, ocena ryzyka — niezagrozona,

- RWS60001713629 Studnica, stan — zly, ocena ryzyka - niezagrozona, .

— RWB6000171363149 Chefszczgca, stan - zlty, ocena ryzyka - zagrozona,

— RWB600017136322 Namystéwka, stan - zty, ocena ryzyka - zagrozona, -

- RWB60001913659 Widawa od zb. Michalice do Olesnicy, stan — zly, ocena ryzyka
- niezagrozona, - i

- RWG600017136332 Jaskofka, stan - zty, ocena ryzyka - zagrozona,

~  RWB600017136352 Doplyw z Wojciechowa; stan - zty, ocena ryzyka — zagrozona,

— RW6000171363549 Bierutowska Woda, stan - zty, ocena ryzyka — zagrozona,

» na odcinku woj. dolno$laskiego t.i. od km 117+780 do km 162+800 — bedzie realizowane

w granicach: -

« Jednolitych czesc:l wéd podziemnych (JCWPd): PLGW600096 i PLGW6000109 — cel
srodowiskowy: dobry- stan chemiczny, dobry stan ilosciowy, niezagrozone ryzyklem.
nieosiggniecia celow Srodowiskowych,

) Jednolltych czesci wod powierzchniowych (JCWP)
RW6000171363549 Bierutowska Woda, stan — zty, ocena ryzyka — zagrozona,
— RWB0001913659 Widawa od zbiornika Michalice do Olesnicy, stan — zly, ocena
ryzyka — niezagrozona, L5

- RW600017136369 Smolna, stan - zty; ocena ryzyka — zagrozona,
~  RWB00017136389 Swierzna, stan - zly, ocena ryzyka — zagrozona,
— RWB600019136699 Olesnica od Boguszyckiego Potoku do Widawy, stan — zly,
ocena ryzyka — zagrozona,
— RW600017136869 Topdr, stan — z’ry ocena ryzyka — zagrozona, -
—~ RW60001913689 Dobra od Jagodnej do Widawy, stan - zty, ocena ryzyka —
zagrozona, .
~ RW60001913679 Widawa od Olesnicy do Dobrej, stan - zly, ocena ryzyka —
niezagrozona, -
~  RWB0001713392 Trzciana, stan - zty, ocena ryzyka — zagrozona
- RW860002113399 Odra w granicach Wroctawia, stan - dobry, ocena ryzyka -
zagrozona.
Z przedtozonych dokumentéw wynika, ze zagrozeniem dla ww. JCWPd, wynikajgcym
z realizacji przedmiotowej inwestycji, moga by¢ prace budowlane, powodujace miejscowe,
nieznaczne zaburzenia stosunkéw wodnych w sgsiedztwie. wykonywanych wykop6w.
Lokalne zmiany warunkéw -hydrogeologicznych dotyczg gtéwnie obszaréw o plytkim
zaleganiu wéd podziemnych, przy czym wptyw ten ma charakter tymczasowy i krétkotrwaty.
Zagrozeniem moze by¢ réwniez wyciek substancji chemicznych (w tym ropopochodnych) i
ich migracja poprzez grunt do wod podziemnych (jest to sytuacja awaryjna). Zabezpieczenie -
placu budowy, odpowiednia organizacja pracy.i wtasciwa obstuga maszyn budowlanych,
zminimalizujg ryzyko i skale tego wptywu.
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Oddziatywania inwestycji na ww. JCWP zwigzane bedg przede wszystkim z
remontem i przebudowg obiektéw inzynieryjnych, zlokalizowanych na ciekach i tym samym
dotyczy¢ bedg gtdwnie etapu budowy. Inwestycja moze generowaé zaréwno oddziatywania
bezposrednie, w sytuacji gdy remontowany lub przebudowywany obiekt zlokalizowany
bedzie na Jednolitej Czeéci W6éd Powierzchniowych, jak i posrednie, w sytuacji gdy.
remontowany lub przebudowywany obiekt zlokalizowany bedzie na cieku lub rowie
0 bezposrednim potgczeniu z analizowang JCWP. W sytuacji gdy prace beda prowadzone
jednoczesnie na kilku obiektach, w ramach jednej JCWP, moze dochodzi¢ do kumulagji
oddziatywan.

W celu oceny wplywu przedsiewziecia, w perspektywie czasowej, na osiagniecie
zaktadanych celéw Srodowiskowych okreslonych dla ww. JCWP, organ przeanalizowat
wplyw przedsiewziecia na elementy biologiczne (ocenit wplyw na ichtiofaune oraz mozliwy
wplyw na fitobentos, makrofity, makrobezkregowce bentosowe), hydromorfologiczne
(system hydrologiczny, ciagtosé rzeki, warunki “morfologiczne), elementy chemiczne
i-fizykochemiczne jako$ci wod - wspierajgce elementy biologiczne (warunki cieplne, warunki
natlenienia, zasolenie, stan zakwaszenia, warunki biogenne, zanieczyszczenia specyficzne).
Potencjalne oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na srodowisko jest wynikiem:

e ingerencji w koryta ciekéw i ich brzegi;

e przeksztatcenia strefy brzegowej,

e umocnienia zewnetrznej strefy brzegowe;j.

Oddziatywanie na elementy biologiczne dotyczy¢ bedzie przede wszystkim:

o makrolitdw, fitobentosu —. najistotniejszym oddziatywaniem bedzie zniszczenie
istniejgcej -~ struktury  roslinnosci na - etapie realizacji prac zalezne
od rodzaju uzytego materiatu zastosowanego do umocnien. Bedzie to jednak
oddziatywanie odwracalne, poniewaz struktura roslinnosci cieku = odtworzy - sie
po zakoriczeniu robét, a zastosowanie materiatdw naturalnych do umocnien utatwi
rozwdj organizméw wodnych;

s ichtiofauny — oddzialywanie zwigzane bedzie przede wszystkim z mozliwoscig
przypadkowego zranienia lub usmiercenia zwierzat. Majgc jednak na uwadze
dziatania minimalizujgce (m.in.: prowadzeme prac poza okresem rozrodu,
zabezpieczenie cieku przed zanieczyszczeniem na etapie realizacji), skutki reahzacp
przedsiewziecia nie powinny byé znaczace dla tej grupy zwierzat.

Nastapi czesciowa, lecz odwracalna zmiana uktadu roslinnosci strefy nadbrzeznej
i struktury strefy brzegowej. W zakresie elementéw hydromaorfologicznych niezmienna
pozostanie objetosc przeptywu, a zwigzane z przedsiewzieciem prace nie wprowadzg
istotnych zmian w funkcjonowaniu- hydrologicznym i geomorfologicznym ciekow. -Zmiany
w morfologii koryt be;da przede wszystkim wynikiem prac zwigzanych z umocnieniem
brzegow.

_ Na etaple eksploataciji nie przewiduje sie negatywnego wptywu na JCWP i JCWPd
Prawdopodobieristwo wystapienia takich zdarzen jest niewielkie i dotyczy ewentualnych
awarii maszyn transportu kolejowego badZz wypadkéw na torach. Po zakonczeniu prac
i ustabilizowaniu sie warunkéw oddziatywania ustgpig. Ponadto podczas eksploatacii
przedmlotowej linii kolejowej przewiduje sie konserwowanie i: utrzymywanie w sprawnosci
urzadzen stuzgcych odwodnieniu oraz oczyszczanie wod opadowych i roztopowych.

) o

oddziatywanie na klimat

Na etapie prac budowlanych wystgpi emisja gazow cieplarnianych, w szczegoélnosci
dwutlenku wegla. Bedzie ona wynikiem procesu spalania paliw w silnikach pojazdéw
i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy. Emisja tych zanieczyszczen bedzie
koncentrowac sie w obrebie prowadzonych przy linii kolejowej prac i ustgpi po zakonczeniu
budowy. Wplyw inwestycji na klimat na etapie realizacji bedzie mato istotny.

Linia kolejowa nr 143 objeta planowanym przedsiewzieciem jest i nadal bedzie linig
zelektryfikowana, a jej eksploatacja nie stanowi bezposredniego zrodia emisji gazow
cieplarnianych (poprzez zuzycie energii elektrycznej, linia jest zrodtem posrednim). Zuzycie
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energii skutkowac bedzie emisja gazow cieplarnianych, w tym gtéwnie CO,, w procesie
wytwarzania energii elektrycznej w elektrownlach opalanych paliwami kopalnymi. Podczas
eksploataciji linii mogg wystgpi¢ niewielkie emisje zanieczyszczen pochodzacych ze spalania
paliw wynikajgce z ruchu pociggéw spalinowych (ok. 5% ogoinej liczby pomagow) oraz ruchu
pojazdéw technicznych, jednak bedg to sytuacje wyjatkowe.

Po modernizacji linie kolejowe zwigkszg swojg atrakcyjnosé przewozowa, czego
skutkiem bedzie zmniejszenie ruchu samochodowego. Zmniejszenie liczby . pojazdow
drogowych przyczyni'sie z kolei do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych.

adaptacja do zmian klimatu

" W raportach 008 przedstawiono ocene wplywu czynnikéw klimatycznych na
przedmiotowe przedsiewziecie. Utrudnienia w funkcjonowaniu infrastruktury kolejowej moga
by¢ spowodowane przez niskie i wysokie temperatury, silne wiatry oraz wytadowania
atmosferyczne i silne opady deszczu.

; Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, awariom urzadzen, zamarzaniu rozjazdow,
oblodzeniu sieci trakcyjnych i energetycznych. Intensywne opady $niegu z silnym wiatrem
generujg powstawanie zasp na torach, zasniezeniu uktadu torowego, peronéw i ich
oblodzenie. Intensywne deszcze doprowadzajg do podtopieri i zalania terenu, a wytadowania
doprowadzajg do uszkodzen i zakt6cenh pracy urzgdzen energetycznych, sterowania ruchem,
uszkodzen sieci trakeyjnej. Wiatry o duzej sile, traby powietrzne wywotujg uszkodzenia sieci
trakcyjnych, obiektow, tarasowanie drog poprzez powalone drzewa. Upaty powodujg
deformacje toru, obnizenie komfortu podrézy, pogorszenie warunkéw pracy. Mgta powoduje
ograniczenia widoczno$ci.

7 Przeprowadzona w raportach analiza. zagroZzenia, wynikajacego z potfozenia
geograficznego, wykazata, ze najwigksze zagrozenie dla infrastruktury kolejowej na
analizowanym odcinku, stanowig deszcze, silne wiatry, burze (wytadowania atmosferyczne)
oraz wysokie temperatury. Nasilenie sie, w perspektywie czasu, nawalnych odpadéw
deszczu, moze powodowaé podtopienia, zalania drég dojazdowych, uszkadzaé infrastrukture
kolejowa, powodowaé osuniecia ziemi, zalewanie rowdw i urzagdzen odwadniajgcych. Innym
mozliwym czynnikiem klimatycznym mogacym oddziatywac na infrastrukture kolejowa, biorgc
pod uwage, iz linii kolejowa przeblega przez obszary lesne jjest wplyw silnego wiatru,

powodujacego uszkodzenia trakciji i linii energetycznych.

Adaptacja przedmiotowego przedsiewziecia do zmian klimatu nastgpi poprzez m.in.:

— budowe odpowiedniego odwodnienia przedsiewziecia,

— przeprowadzenie wycinki -drzew i krzewéw, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dotyczacymi bezpieczenstwa ruchu kolejowego, co zabezpleczy linie. trakcyjne czy LPN
przed zerwaniem przez drzewa w czasie wichur,

— ochrone osuwisk poprzez wprowadzenie nasadzen Z|elen| trawnlkow

— zastosowanie betonowych podkfadéw oraz odpowiednie zageszczenie nasypow
kolejowych (przeciwdziatanie odksztatceniu toréw w wyniku upatéw).

zdrowie i zycie ludzi ;

Glownymi ucigzliwosciami zwigzanymi z etapem realizacji inwestycji, moggcymi mie¢
wplyw na egzystowanie ludzi, bedzie hatas oraz drgania. Gtéwnym Zrédtami hatasu i drgan
mechanicznych beda ciezkie maszyny, wykonujace prace zwigzane z budowa Uciazliwosci
wibroakustyczne bedg zjawiskiem okresowym i odwracalnym

W trakcie budowy wystapi réwniez emisja zanieczyszczen do pOW|etrza G’rownyml
zrédtami emisji bedzie spalanie pallw w silnikach pojazdéw i maszyn oraz prace ziemne.
Ucigzliwosci te bedg sie ograniczac tylko do odcinkéw, na ktérych bedg prowadzone roboty.
Przestrzeganie zasad BHP, stosowanie sprawnych maszyn i ppjazdéw, prowadzenle prac
odcinkowo skutkowaé b¢d2|e ograniczeniem oddziatywania na zdrowie ludzi. _

Realizacja inwestycji wplynie korzystnie na dostep do infrastruktury kolejowej oraz
zwiekszenie komfortu jazdy podréznych. Modernizacja uktadu-torowego oraz obiektéw
infrastruktury kolejowej spowoduje wzrost bezpieczenstwa przejazdu. Nastapi skrocenie
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czasu przejazdu pomiedzy stacjami. Poprawa jako$ci podrézy moze zachecié ludnosé do
korzystania z transportu zbiorowego zamiast indywidualnego (samochody).

Ponadto, realizacja planowanego przedsiewziecia przyczyni sie do zmniejszenia
obszaru oddziatywania akustycznego na tereny chronione, m.in. poprzez zastosowanie
zabezpieczen akustycznych.

"~ Na etapie eksploatagc;ji, potencjalne niebezpieczeristwo dla zdrowia i zycia ludzi, mogg
stanowi¢ ewentualne wypadki i awarie, powstate w wyniku uzytkowania linii kolejowej.

srodowisko przyrodnicze

Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze:

— przedsiewziecie realizowane bedzie poza granicami form ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 ustawy pkt 1-3, 6-9 z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.
z 2020 r. poz. 55), a zatem nie bedzie naruszaé obowazwacych w stosunku do nich
zakazow;

= przed3|e,w2|QC|e gramczy z Obszarem Chronionego Krajobrazu Lasy Stobrawsko-
Turawskie na odcinku ok. 2775 m. W rejonie stacji Greboszéw, na odcinku 400 m,
przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach ww. obszaru chronionego. W
odniesieniu do Obszaru Chronionego Krajobrazu Lasy Stobrawsko-Turawskie
zastosowanie majg zapisy uchwaty nr XX/228/2016 Sejmiku Wojewédztwa Opolskiego z
dnia 27 wrzeénia 2016 r. w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj.
Opol., 2017, poz. 414, z p6zn. zm.). Dla tego terenu obowigzujg zakazy, majgte na celu
zachowanie jego waloréw przyrodniczych. Zgodnie z art. 24 ust.2 pkt 3 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55), zakazy obowigzujgce na
terenie obszaru chronionego krajobrazu "nie dotyczg realizacji inwestycji celu
publicznego. Przedmiotowe przedsiewziecie zgodnie z art. 6 pkt 1a ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce hieruchomosciami (Dz. U. z 2020 r. poz. 65 z p6zn. zm.)
jest inwestycja celu publicznego;

— W bezposrednim sgsiedztwie modernizowanej linii (60 m na pofudnie od toréw
szlakowych stacji Kluczbork w km 70+100) zlokalizowany jest obszar majacy znaczenie
dla Wspodlnoty taki w okolicach Kluczborka nad Stobrawg PLH160013. Dla
przedmiotowego . obszaru ustanowiono plan - zadan ochronnych (zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 18 maja 2016 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dila obszaru Natura 2000 tagki w okolicach
Kluczborka nad Stobrawg PLH160013 - Dz. Urz. Woj. Op. poz. 1131). W ww. akcie
prawnym zidentyfikowano istniejace i potencjalne zagrozenia dla zachowania wtasciwego
stanu ochrony gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony oraz zidentyfikowano cele
dziatarh ochronnych. Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie generowata
wskazanych w planie zadan ochronnych zagrozen, w tym w szczegolnosci zmiany
sposobu zagospodarowania i uzytkowania tak stanowigcych siedlisko motyli. Ponadto
modernizacja linii LK143 nie wptynie negatywnie na mozliwos¢ osiggniecia celéw dziatan
ochronnych;

— na odcinku od km. 142,5611 do km 143,011 przedsiewziecie realizowane jest w
granicach obszaru majgcego znaczenie dla Wspolnoty Stawy w Borowej PLH020045.
Dla przedmiotowego obszaru ustanowiono plan zadann ochronnych, - ustanowiony
zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu z dnia 9@ maja
2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Stawy
Borowej PLH020045 (Dz. Urz. Woj. Dol. z 2014 r., poz. 2343 ze zm.). W obrebie stawow,
w bezposrednim sasiedztwie planowanego przed3|ew2|eCIa stwierdzono wystepowanie
siedliska o kodzie 3130 brzegi lub osuszane dna zbiornikéw wodnych ze zbiorowiskami z
Littorelletea, Isoéto Nanojuncetea oraz siedlisko gatunku rosliny o kodzie 1887 koleantus
delikatny Coleanthus subtilis, stanowigoych przedmioty ochrony ww. obszaru Natura
2000. W planie zadan ochronnych przedmiotowego obszaru Natura 2000 wskazano, ze
potencjalnym zagrozeniem dla zachowania wtasciwego stanu- ochrony siedliska
przyrodniczego o kodzie 3130 oraz siedliska gatunku o kodzie 1887 koleantus delikatny
Coleanthus subtilis sg drogi kolejowe. W opisie powyzszego zagrozenia wskazano, ze ,w

46



©a

wyniku prac zwigzanych z modernizacjg linii kolejowej lub zastosowaniem herbicydéw na
torowisku i nasypach lub substancji toksycznych do konserwacji drewnianych podktadéw
moze dojs¢ do zanieczyszczenia wody w 2 rozdzielonych linig kolejowg stawach:
Kolejowym i Borowskim. Natgzenie negatywnych oddziafywan moze ulec zwigkszeniu
jesli- zostang usuniete ciggngce sie po obu stronach torowiska pasy zadrzewien' i
zakrzewieri”. W ~odniesieniu  do - stwierdzonego zagrozenia wskazano warunki
minimalizujgce oddzigtywanie przedsiewziecia na- przedmioty - ochrony ww. obszaru
Natura 2000, okreslone w punktach [.2.17 i 1.2.34 nin. decyzji, tj. koniecznosé
ograniczenia zakresu wycinki oraz uzytkowania preparatéw zwalczania chwastéw na
etapie utrzymania linii kolejowej.

na obszarze przedsiewziecia nie wystepujg chronione ‘gatunki roslin, wymienione w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. poz. 1409), ani gatunki grzybéw objete ochrong na podstawie
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 9. pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybéw (Dz. U. poz. 1408);

w zasiegu oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia, poza obszarami ‘Natura
2000, stwierdzono wystepowanie wymienionych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych
przedmiotem zainteresowania Wspdinoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. 2014
r., poz. 1713), siedlisk przyrodniczych, tj.: 91E0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae), i olsy
zrodliskowe, 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum), 6510 nizowe i gorskie $wieze tgki uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris). W wyniku modernizacji linii kolejowej (strefa poszerzenia
terendw kolejowych od km 102+855 do km 103+205) dojdzie do utraty 1,4% powierzchni
ptatu siedliska przyrodniczego o ‘kodzie 91EO tegi wierzbowe, .topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy
zrodliskowe. Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, przy . wylaczeniu =z
zagospodarowanla czasowego na potrzeby budowy, ptatéw siedlisk przyrodniczych
sgsiadujgcych z linig kolejowg (warunek 1.2.2 w nin. decyzji), nie . przeW|dUJe sie
negatywnego wptywu przedsiewziecia.na siedliska wazne dla Wspoinoty.

na obszarze realizacji przedsiewziecia wystepUJq chronione i jednoczesnie pospolite
gatunki bezkregowcow, m.in.: trzmiel ziemny. Bombus terrestris, trzmiel rudy Bombus
pascuorum, trzmiel kamiennik Bombus Iapldar/us czy $limak winniczek Helix pomatia.

‘Planowane prace ograniczone do linii kolejowej i terenéw bezposredmo przylegiych nie

stanowig zagrozenia dla ich lokalnych populacji. Ponadto w obszarze prac wystepuje
réwniez objeta .ochrong czgsciowg szczezuja wielka Anodonta cygnea (rzeki: Widawa i
Miynéwka Namystowska). W celu ochrony siedliska matza, za wystarczajgce uznano
dziatania ‘minimalizujgce okreSlone dla ochrony wdd przed zanieczyszczeniem
mechanicznym i chemicznym wskazane w punktach l.2.2, 1.2.7, 1.2.8 nin. decyz;ji.
Ograniczenie zanleczyszczenla mechanicznego i chemicznego oraz brak wptywu prac na
gatunki zywicielskie' larw “szczezui (ryby), wyklucza mozliwo$é powstania znaczacych
zaburzenn w. -siedlisku matza na etapie realizacji lub trwatych zmlan -siedliska
zagrazajacych jego populacji podczas eksploatagii‘linii kolejowej;

w ciekach, ktére przecina-linia kolejowa LK143, wystepuja objete ochrong czesciowa
gatunki ryb, tj.; sliz Barbatula barbatula, rézanka Rhodeus amarus, koza pospolita Cobitis
taenia, koza zlotawa Sabanejewia aurata i koza dunajska Cobitis elongatoides.
Modernizacja linii wigze sie ze zniszczeniem Iub przeksztatceniem niewielkich
fragmentow siedlisk ryb (poprzez umocnienie dna i brzegéw pod i w sgsiedztwie mostéw,
badz przepustéw). Realizacja inwestycji o_kresowo pogorszy warunki bytowania
ichtiofauny: poprzez zamulanie i zapiaszczanie zerowisk, wzrost zawiesiny
ograniczajacej widocznoéé czy zamulajgcej skrzela. Aby zapewni¢ chronionym rybom
spokdj na czas tarta i wzrostu wylegu, w niniejszej decyzji wprowadzono warunek, aby

.prace wykonano poza okresem tarta chronionych gatunkéw, tj. w okresie 0d16 lipca do
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14 kwietnia. Ponadto okreslono konieczno$¢ zabezpieczenia woéd przed
zanieczyszczeniem  chemicznym podczas prac i zachowaniem = warunkow
morfologicznych ciekéw (warunek 1.2.11 nin. decyzji);

sposrod chronionych gatunkow -herpetofauny, w rejonie modernizowanej linii kolejowe;j
zidentyfikowano: ropuche szarg Bufo bufo, zabe trawna Rana temporaria, zabe zielong
Rana esculenta. complex, kumaka “nizinnego Bombina bombina, traszke zwyczajng
Triturus vulgaris, zaskronca Natrix natrix, padalca Anguis fragilis oraz jaszczurke zwinke
Lacerta agilis. Jak wynika z przedtozonej dokumentacji, przedsiewziecie nie bedzie
negatywnie oddziatywaé¢ na populacje stwierdzonych gatunkéw gadéw, tym samym nie
ustalono dziatari minimalizujgcych w stosunku do tej grupy zwierzat. W zasiegu
planowanych prac znajdg sie lgdowe siedliska najpospolitszych gatunkow ptazéw, takich
jak ropucha szara, zaba trawna czy traszka zwyczajna. Pomimo, iz na obszarze realizacji
inwestycji nie znaJdUJq sie masowe miejsca rozrodu ptazéw, nie mozna wykluczyé
czasowego ich przebywania na obszarze inwestycji. Dlatego tez, w niniejszej decyzji
wprowadzono warunki, majgce na celu ochrone siedlisk ptazéw, Jak réwniez osobnikéw
przed przypadkowym okaleczaniem lub zabiciem - warunki 1.2.2 i 1.2.12." Ponadto,

zobowigzano inwestora do niezwlocznego przenoszenia schwytanych zwierzat, w tym
ptazéw poza obszar prowadzonych prac na optymalne dla nich siedliska — warunek .2. 15
nin. decyzji, jak rowniez do zabezpieczenia elementéw odwodnienai linii kolekowej przed~
mozliwosécig wpadania do nich drobnych ssakow, ptazow i gadéw zgodnie z punktem
1.4.4 decyzji. Natomiast warunki okreslone w punktach: 1.4.1.; 1.4.2., 1.4.5, .4.6 decyzji,

zwigzane sg z koniecznoscig zminimalizowania efektu barierowego, jaki mogtby powstac
w wyniku realizacji przedsiewziecia oraz zapewnienia migracji zwierzat, w szczegolnosci
ptazéow, w obrebie planowanej inwestycji. z utrzymaniem dotychczasowej ciggtosci
lokalnych korytarzy ekologicznych.Dodatkowo z uwagi  na to, ze ptazy chetnie
przekraczajg przedmiotowg linie kolejowa po powierzchni nasypu wykorzystujac
istniejace przestwory pomiedzy szynami, a podtozem, wskazano, aby po wykonaniu
modernizacji linii, zachowaé przestrzen pod szynami dostepng dla ptazéw na
wskazanych odcinkach, w celu zachowania mozliwosci migracji ptazéw po powierzchni
nasypu kolejowego (punkt 1.4.3 nin. decyzji);

w sgsiedztwie modernizowanej linii kolejowej wystepuje szereg chronionych gatunkéw
ptakéw, w tym legowyeh. Wiekszos¢ to gatunki powszechnie wystepujace, zajmujace
szerokie spektrum siedlisk, na ktére wplyw modernizacji linii jest nieznaczacy.

Jednoczeénie, z linig LK143 sasiadujg siedliska ptakow gatunkéw wrazliwych i bardzo
wrazliwych na prace budowlane (dzieciot czarny, dzieciot Sredni, puszczyK, dzieciot
zielonosiwy, zuraw, zimorodek). W zwigzku z powyzszym, aby zapobiec ewentualnej
utracie przez nie legow, ograniczono okres realizacji prac z uzyciem cigzkiego sprzetu,

generujgcych hatas, na obszarach najcennigjszych pod wzgledem ornitologicznym, do
okresu pozalegowego. Dzieki temu ptaki bedg mogty zbudowaé¢ gniazda i przystapi¢ do
legéw w miejscach zlokalizowanych w bezpiecznej odlegtosci od obszaru prowadzonych
prac — warunek. 1.2.13. nin. decyzji. Dodatkowo, z przedtozonych dokumentéw wynika,
ze na odcinku linii od km 69+876 do km 117, 780 przeksztatceniu moze ulec do 45%
antropogenicznych siedlisk gasiorka, co zgodnie z raportem oo$ dla odcinka Kluczbork —
Namystow — gr. Wojewodziwa opolskiego/dolnoslaskiego od km 69,876 do km 117,780,
uznano za oddziatywanie znaczaco negatywne. W celu zminimalizowania strat w
populacji tego gatunku, nakazano, aby przygotowanie pasa technologicznego, w tym
likwidowanie roslinnosci zielnej i luznych zakrzewien mogacych stanowié¢ siedlisko
gatunku, przeprowadzi¢ poza jego sezonem legowym, tj. poza okresem 15 kwietnia do
31 sierpnia. Powyzsze ma zapobiec niszczeniu i uszkadzaniu gniazd, niepokojeniu i
ptoszeniu osobnikdw dorostych, a nawet przypadkowemu lCh zabiciu (warunek 1.2.14 nin.

decyzji). .

wzdtuz prOJektowanej linii kolejowej zainstalowane zostang ekrany akustyczne, w tym.
przezroczyste. Aby zminimaliowaé Smiertelnosci ptakow wskutek kolizji z powuerzchnlaml
przezroczystymi, zobowigzano inwestora do zabezpieczenia ekrandw w sposoéb
warunkujgcy najnizszg kolizyjnos¢ ptakow zgodnie z warunkiem 1.2.32 nin. decyzji.
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w ramach realizacji inwestycji konieczna bedzie wycinka drzew i krzewdw. Usunietych
zostanie tacznie 3404 szt. drzew, 194 543 m? zwartych zadrzewieri i 58130 m?
powierzchpi zadrzewien (na terenie woj. dolnoslgskiego ok.: 2204 sztuk drzew,
121 543 m? powierzchni zwartych zadrzewien oraz 58 130 m? powierzchni zakrzewien;

“na terenie wojewddztwa opolskiego ok. 1200 sztuk drzew i ok. 73 000 m? pOW|erzchm

zwartych zadrzewien). Stad tez, w niniejsze] decyzji zobowigzano inwestora do
przeprowadzenia wycinki drzew i krzewéw poza okresem legowym ptakéw i okresem
rozrodczym nietoperzy, co ma zabezpieczyé ptaki przed bezposrednig utratg legéw, a
nietoperze przed utratg schronien i kryjowek — punkt 1.2.16. nin. decyzji. Ponadto
wiekowe drzewa stanowig ‘potencjalne siedlisko dla entomofauny oraz niektérych
gatunkéw nietoperzy (w ciggu catego sezonu). W zwigzku z tym, w niniejszej decyzji
wprowadzono obowigzek, okreslony w warunku 1.2.18, aby w przypadku wycinki drzew o
obwodzie powyzej 50 cm, prace prowadzono pod nadzorem specjalistow: entomologa i
chiropterologa, Udziat specjalistow z nadzoru przyrodniczego- ma zagwarantowac
prawidtowe jej przeprowadzenie, bez szkody dla zwierzat. W celu zabezpieczenia drzew i
krzewow, nie objetych wycinkg, narazonych na uszkodzenia mechaniczne w trakcie
realizacji prac, w szczegdlnosci poprzez zminimalizowanie zagrozenia uszkodzenia pni
drzew. i ich korzeni oraz przeciwdziataniu nadmiernemu zageszczeniu gleby w

bezposrednim sasiedztwie drzew oraz zmniejszeniu napowietrzania gleby w obrebie -

systemow korzeniowych podczas prowadzenla robét, wskazano.warunek 1.2.19 decyzji.
na obszarze - inwestycji wystepujg - gatunki ssakéw chronionych, m.in: kret Talpa
europaea, gronostaj Mustela erminea, tasica Mustela nivalis, wiewiérka pospolita Sciurus
vulgaris, ryjowka aksamitna Sorex araneus, wydra Lutra lutra oraz nietoperze, m.in.:
borowiec wielki- Nyctalus noctula, karlik drobny Pipistrellus pygmaeus, karlik malutki
Pipistrellus  pipistrellus, - karlik wiekszy Pipistrellus nathusii, mopek = Barbastella
barbastellus, mroczek pézny Eptesicus serotinus, nocek duzy Myotis myotis. Rzeki
zasiedlone . przez’ wydre pozostang przekroczone istniejgcymi, przebudowanymi
obiektami mostowymi, ktore uwzgledniajg wymogi gatunku. Jak wynika z Raportéw 00$,
wptyw planowanej inwestycji na populacje wydry nie bedzie istotny, ani w okresie
remontu, ani podczas eksploataciji linii, istniejgce szlaki migracji i ciagtos¢ siedlisk wydry
zostanie zachowana.- Ponhadto inwestycia nie bedzie negatywnie odd2|a’rywac ha
pozostate pospolite gatunki ssakow. ‘

wzdtuz linii kolejowej i wzdtuz ciekdw jg przecinajgcych, przemieszczajg sie metoperze
W celu zminimalizowania wptywu sztucznego o$wietlenia na owady, a tym samym
nietoperze zobowigzano inwestora do oswietlenia obiektéw kolejowych przy uzyciu lamp
LED lub-sodowych. Lampy te nie przywabiajg tak owadow, dlatego tez ich zastosowanie
ograniczy zerowanie nietoperzy w obrebie linii kolejowej, a tym samym ograniczy ich
$miertelnos¢. Ponadto, ze wzgledu na to, iz sztuczne zrodia $wiatta. zaktocajg
zachowanie zwierzat, zaburzajg migracje i mogg staé sie putapka ekdlogiczna, wskazano
na potrzebe kierowania strumieni $wiatta z lamp vw%acznle na powierzchnie, ktéra ma
by¢ oswietlona punkt 1.2.33. nin. decyzji. Jak wynika z przediozonych dokumentéw

- modernizacja linii kolejowej nie zmieni sytuacji zyjacych w jej sgsiedztwie nietoperzy, a w

szczegoblnosci nie pogorszy warunkéw ich przelotu i zerowania. Jednoczes$nie, z uwagi
na wskazanie obszaréw cennych dla nietoperzy, w szczegolnos$ci miejsc, ktére mogg by¢
wykorzystywane jako miejsca lokalizacji kolonii rozrodczych, w celu minimalizacji
oddzialywania inwestycji na nietoperze m.in.: borowca wielkiego Nyctalus noctula, karlika
drobnego Pipistrellus pipistrellus, karlika wiekszego Pipistrellus - nathusii, okreslono
warunek wskazany w punkcie 1.2.20. nin. decyzji, tj. ograniczenie prac w porach nocnych
w okresie zaktadania kolonii rozrodczych w siedliskach mogacych pemié. funkcje
rozrodcza. '

modernizowana linia kolejowa nr 143 na odcinku 88+000 - 90+400, przecina krajowy
korytarz ekologlczny GKPdC-14 Stawy Milickie - Bory Stobrawskie, na odcinku 141,631
do 145,100 korytarz krajowy Wzgorza Trzebnickie — Bory Stobrawskie KPdC-12C oraz
na odcmku od 155,300-153,600 miedzynarodowy korytarz Dolina Odry Srodkowej
KPdC-19A. Ponadto, linia przecina lokalne korytarze ekologiczne: Dolina Stobrawy,
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Dolina Wotczyniskiej Strugi, Dolina Czarnej Wody, Dolina Widawy, dolina-cieku Smolna,
dolina rzeki Swierzyna, dolina rzeki Olesnica i dolina rzeki Topér. Na tle wymienionych
korytarzy zidentyfikowano szlaki migracji i wskazano obiekty inzynieryjne mogace pemic
funkcje przejé¢ dla zwierzat. Zastosowanie warunkéw z pkt 1.2.9 i 1.2.10, 1.4.1., 1.4.2.,
1.4.3., 1.4.5, 1.4.6 nin. decyzji, pozwoli na zachowanie ciggtosci lokalnych koi’ytarzy
ekologicznych (szlakéw migracyjnych) matych ssakéw (w tym nietoperzy), ptazéw,
gadéw, a w miejscach wystepowania wydry zapewni réwniez petng funkcjonalno$é
korytarza migracyjnego  wydry.  Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, nie zachodzi
potrzeba . zastosowania dodatkowych przejé¢ dla zwierzat lub  ogrodzen
zabezpieczajgcych zwierzeta przed linig kolejowa. Ponadto, nie zanotowano miejsc z
natezeniem migracji ssakéw kopytnych wymagajgcych zastosowania dziatan
minimalizujgecych. Dodatkowo warunek okreslony w punkcie 1.2.9 i 1.2.10 nin. decyzji, ma
na celu zachowanie korytarzy migracyjnych zwierzat, wzdtuz i poprzek ciekéw poprzez
zastosowanie materiatow pochodzenia naturalnego' lub zblizonych do naturalnych i
ograniczenie umocnienia skarp i dna ciekéw do odcinkéw wynikajgcych z uwarunkowan
technicznych i bezpieczenstwa obiektdéw inzynieryjnych.
Warunek okreslony w punkcie 1.2.21. nin. decyzji ma na celu zagwarantowanie, ze prace
realizowane beda z uwzglednieniem uwarunkowari przyrodniczych i zostang one wykonane
bez szkody dla siedlisk przyrodniczych i stanowisk i siedlisk chronionych gatunkéw.
Obecnos$é specjalistow ma zapewnié¢ takze wtasciwg reakcje w przypadku sytuacji nagtych,
nieprzewidzianych na etapie planowania inwestycji, co zminimalizuje ryzyko negatywnego
oddziatywania na ww. elementy przyrodnicze. Nadzér ten winien obejmowa¢é specjalistéw od
grup organizmow spotykanych na trasie inwestycji, tj.. herpetologa, ichtiologa, orhitologa,
chiropterologa, entomologa i botanika. Dodatkowo, Zeby upewni¢ sig, ze nadzér
przyrodniczy bedzie wiasciwie spetniat swoja role, W niniejszej decyzji szczegdtowo
okreslono zadania, jakie powinien on realizowad.

Po przeanallzowanlu przedtozonego dokumentéw stwierdzono, ze przy zastosowaniu
warunkéw okreslonych w sentencji nin. decyzji, przedsiewziecie nie bedzie wywieraé
znaczacego negatywnego wptywu na $rodowisko przyrodnicze, w tym na ww. obszary
Natura 2000.

dobra materialne oraz zabytki;
Projektowana inwestycja, na odcinku:
v od Kluczborka do granicy wojewdédztwa opolskiego/dolnoslaskiego. ti. od km 69.876 do
km 117.780 - przebiega gtéwnie przez tereny pot uprawnych; nieuzytkow i tgk.

Na niewielkim odcinku przecina tereny lesne i zabudowane. Planowana przebudowa
nie bedzie wymagata wyburzen budynkéw mieszkalnych, natomiast likwidacji ulegng
3 obiekty inzynierskie, 19 obiektéw inzynierskich zostanie rozebranych, a w ich
miejsce powstang nowe obiekty.

W bezposrednim sasiedztwie przedmiotowego odcinka linii kolejowej, tj. w km
69,876 — 117,780 (w pasie do 20 m), usytuowanych jest 17 zabytkéw, w tym miedzy
innymi  most na rzece Stara Stobrawa w Kluczborku, nastawnia kolejowa w
Kluczborku, 'stacja PKP w. Smardach Dolnych, budynek dworca PKP w Wolczynie,
budynek nastawni PKP w.Wolczynie, perony dworcowe w Namystowie, magazyn w
zespole dworca w Namystowie, stacja kolejowa w Wilkowie itp. W ramach realizacji
przedsiewziecia w budynku nastawni dyspozycyjnej w Wolczynie, przewiduje sie
m.in.. wymiane stolarki budowlangj, odnowienie elewacji, wymiane instalacji
elektrycznej i centralnego ogrzewania, naprawe tynkdow z odnowieniem powtok
malarskich, naprawe wewnetrznych schodéw drewnianych, remont instalacii
sanitarnych z wymiang urzadzen odbiorczych, Ponadto obiekt inzynierski — most na
rzece Stara Stobrawa (Mitynéwka), zlokalizowany .w Kluczborku w km 70,353,
wpisany do gminnej ewidencji zabytkow, bedzie objety remontem i przebudows oraz
perony w Namystowie.

W- bezposrednim sasiedztwie (w pasie do 20 m) od: przedmiotowej 1inii
kolejowej nr 143, usytuowane sg takze 4 stanowiska archeologiczne, w miejscowosci
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Wierzbice Gérne i Namystéw. Nie przewiduje sie jednak prowadzenia prac na tych
~ terenach. ‘

v/ od granicy wojewddztwa opolskiego/dolnoslaskiego — Olesnica — Wroctaw Mikotajow, t.i.
od km 117,780 do km 162,800 — przebiega przez tereny:pot uprawnych, nieuzytkdw i tgk
oraz tereny zurbanizowane. Na niewielkim odcinku przecina tereny lesne.

W bezposrednim sasiedztwie przedmiotowego odcinka linii. kolejowej, tj. w km
117,780 — 162,800 (w pasie do 20 m), usytuowane sg 22 zabytki, w tym miedzy
innymi dom’ dréznika w Swierznie, zespét dworca kolejowego w Olesnicy, wiaty
peronowe w Olesnicy, przejécia pod torami w Olesnicy, budynek dworca w Borowej,
budynek dworca kolejowego z wiatg w Dtugotece, wiadukt we Wroctawiu Srédmiescie

.had ul. Rychtalska, itp..
W buforze 200 m od przedmiotowego odcinka linii kolejowej zidentyfikowano
' 29 stanowisk archeologicznych. W bezposrednim sasiedztwie (w pasie do 20 m) od
przedmiotowej linii kolejowej nr .143, nie stwierdzono wystepowania stanowisk
archeologicznych. Nie przewiduje sie prowadzenia prac na ww. terenach.

Ponadto, zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt. 1 i 2 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. .0 ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2017 r., poz. 2187 z p6zn. zm.) oraz art. 39 ust. 1
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r., poz. 1332 z p6zn. zm.), W
przypadku prowadzenia prac w bezposrednim sasiedztwie oblektow wpisanych do rejestru
zabytkow, konieczne jest uzyskanie pozwolenia wojewédzkiego konserwatora zabytk6w na
prowadzenie robot, budowlanych Réwnoczesnie, w mys$l zapiséw art. 39 ust. 3 cyt. wyzej
ustawy Prawo budowlane, w stosunku do obiektéw budowlanych oraz obszaréw
niewpisanych do rejestru zabytkow, a ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw, pozwolenie-na
budowe lub rozbiérke obiektu budowlanego wydaje organ administracji- architektoniczno-
budowlanej, w uzgodnieniu z wojewédzkim konserwatorem zabytkow.

Prace prowadzone w ramach przedmlotowej inwestycji na obiektach wpisanych do
rejestru zabytkow. lub do gminnej ewidengiji zabytkow beda wymagaly uzyskania,
odpowiednio. pozwolenia lub uzgodnienia, z Opolskim Wojewédzkim Konserwatorem
Zabytkow. Analizujgc zakres planowanych prac tut. organ uznat, ze brak jest podstaw do
naktadania dodatkowych obowigzkéw w tym zakresie.

- Réwnoczeénie, zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami,
W razie ujawnienia przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem,
prowadzacy prace budowlane i ziemne, obowigzany jest:

- wstrzymacé wszelkie raboty mogace uszkodzi¢ lub zniszezy¢ odkryty przedmiot; J

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia

~- niezwtocznie zawiadomié o tym wiasciwego wojewodzkiego konserwatora-zabytkéw,
a jesli nie jest.to mozliwe, wtasciwego wéjta (burmistrza, prezydenta miasta). -

krajobraz

Planowane przedsiewziecie polega na modernizacji istniejacej linii kolejowej, ktéra
przébiega¢ bedzie po obecnym jej $ladzie, a wiec jego realizacja nie wprowadzi do
krajobrazu nowych elementéw. -
oy Wiegksza cze$¢ przedmiotowe;j linii kolejowej, na odcinku Kluczbork - Namystow — gr.
wojewbdztwa opolskiego/dolnoélgskiego od km 69,876 do km 117,780, przebiega przez
tereny uzytkowane rolniczo (ok. 72,2 % powierzchni), jedynie w okolicach Markotowa Matego
przez tereny le$ne (ok. 4,5 % powierzchni), a w rejonie stacji i przystankéw przez tereny
zabudowane (ok. 23,3 % powierzchni). Natomiast na odcinku od granicy wojewédztwa
opolskiego/dolnoslaskiego — Olesnica — Wroctaw Mikofajow, tj. od km 117,780 do km
162,800, przedmiotowa linia przebiega gtéwnie przez tereny rolne (i antropogeniczne.
Stanowig one tacznie 92 7% terenu wokdt linii kolejowej (analizowano teren do 200 m od linii
kolejowej). . ,

W trakcie budowy najwieksze oddziatywania na krajobraz zwigzane bedg z
organizacjg placu budowy i zapleczy, na terenach nie petnigcych obecnie funkgcji stacji czy
placéw sktadowych, a takze z prowadzonymi pracami budowlanymi, wyburzeniami, korekta
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niwelety (nasypy/wykopy) oraz wycinkg drzew i krzewow, bedacych w kolizji z planowanym
przedsiewzieciem. Oddziatywania te w wiekszosci ustapig po zakonczeniu prac. Ponadto
wigkszo$¢ robdét bedzie wykonywana z torowiska. Prowadzenie prac w ten sposob
minimalizuje wptyw na krajobraz, gdyz powierzchnia niezbedna do-zajecia na potrzeby
prowadzenia prac budowlanych ograniczona bedzie do niezbednego minimum. Aby
ograniczy¢ wptyw etapu realizacji przedsiewzigcia na krajobraz, tereny przeznaczone na
potrzeby placu budowy i zaplecza, nalezy uporzqdkowaé po zakonczeniu prac budowlanych i
przywrocié¢ do stanu poprzedniego (punkt [.2.27 nin. decyzji).

- Linia kolejowa 143 objeta planowanym przedsiewzieciem, wplsa%a sie do obecnego
krajobrazu, a planowane przedsiewziecie nie spowoduje w tym zakresie radykalnych zmian;
do elementow moggcych wptyngé na lokalny krajobraz mozna zaliczy¢ jedynie budowe
ekranéw akustycznych. Pozytywny wplyw na krajobraz bedzie miato wyremontowanie i
odnowienie istniejacych obiektoéw, kitére czesto charakteryzowaty sie ztym stanem
technicznym i wizualnym.

awarie i katastrofy naturalne

Prace na linii kolejowej, a w szczegdlnosci place budowy, tymczasowe parkingi
maszyn i urzadzen budowlanych, zaplecza budowy moga by¢ zrédtem wystgpienia na etapie
realizacji zanieczyszczen $rodowiska, w zwigzku z awariag maszyn budowlanych i wyciekiem
paliwa, olejéw czy innych szkodliwych substancji. Konsekwencije takich sytuacji moga byé
szczegolnie powazne na obszarach bardziej wrazliwych, tj. w okolicach zbiornikéw i ciekéw
wodnych, na obszarach plytkiego zalegania wéd  podziemnych .czy na obszarach
chronionych. Wystapienie przypadkowych awarii, na etapie budowy, bedzie ograniczone w
zwigzku ze zobowiazaniem wykonawcy do podstawowych zasad, zwigzanych z wiasciwym
utrzymaniem zaplecza budowy oraz prowadzenia prac na placu budowy przy wykorzystaniu
sprawnego sprzetu budowlanego. S |

Na etapie eksploatacji linii kolejowej réwniez nie mozna wykluczyé zagrozenia
wystgpienia zdarzenia o znamionach powaznej awarii, ktére zwigzane jest przede wszystkim
z transportowanymi materiatami (tadunki niebezpieczne). Do zdarzeri takich zaliczy¢é mozna
np. eksplozje w wyniku zderzenia sie pociagéw, wykolejenie pociggu osobowego lub
tfowarowego, -zderzenia pociggu z pojazdem samochodowym/pojazdami oraz zderzenia
pojazddw na torowisku. Newralgiczne miejsca o podwyzszonym ryzyku powaznych awarii to:
— okolice zwrotnic i rozjazdow;

— obiekty mostowe;

— stacje i przystanki kolejowe;

— przejazdy drogowe.

Kazda powazna awaria wigze sie z zagrozeniem dla Srodowiska oraz zdrowia, zycia ludzi i
zwierzat. Wielko$¢ oddziatywania bedzie gtéwnie zalezata od rodzaju substancii i ich ilosci,
ktére przedostang sie do $srodowiska.

Z informacji zawartych w raportach, wynika, ze wséréd wszystkich zgtoszonych
Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w 2013r. powaznych awarii, jedynie 4,8 %
wszystkich zdarzen stanowity awarie w transporcie-kolejowym. ,

Planowane przedsiewziecie stuzy poprawie warunkow transportu i bezpieczenstwa
przewozéw. W wyniku modernizacji ww. odcinka linii 143, poprawie ulegnie stan catej
infrastruktury, dzieki czemu ruch pociggéw bedzie odbywat sie plynniej, przez co
zmniejszeniu ulegnie potencjalne ryzyko wystapienia awarii. '

Planowane przedsiewziecie nie stwarza ryzyka wystapienia katastrofy naturalnej, jak
rowniez samo jest odporne na ew. sytuacje ekstremalne o cechach katastrofy naturalnej, do
ktorych mozna zaliczy¢ silne wiatry, intensywne opady atmosferyczne, dtugotrwate
wystepowanie ekstremalnych temperatur, susze. Inwestycja w przewazajgcej czesci nie jest
potozona na terenach zalewowych i narazonych na ryzyko powodzi. Jak wynika z zapiséw
Raportéw, nie zaplanowano prac ani obiektéw mogacych zwiekszy¢ zasieg terendw
zalewowych i terendw zagrozonych powodzig, w stosunku do tych jakie zostaty wyznaczone.
Zapewnienie prawidtowego dziatania systemu odwodnienia, w tym czyszczenia i udroznienia
systemu odwodnienia linii kolejowej, stanowi¢ bedzie zabezpieczenie przed naptywem waéd i

52



Ce

niszczgcym ich dziataniem oraz zapewni zbieranie i odprowadzanie wéd, w celu zapewnienia
ciagtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi kolejowej.

W przypadku- wystgpienia silnych wiatréw najbardziej narazone na ich skutki sg
napowietrzne linie, ktére w wyniku silnego wiatru moga. ulec uszkodzeniu (uszkodzenie
stupow energetycznych lub zerwanie sieci energetycznej). Planowane przeprowadzenie
wycinki drzew i krzewdw, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, dotyczacymi
bezpieczeristwa ruchu kolejowego, zabezpieczy zerwanie linii trakcyjnych czy LPN przez
drzewa w czasie wichur.

Zakres i forma planowanego przedsiewziecia, w tym brak - planowanych,
skomplikowanych i ryzykownych konstrukcyjnie budynkéw i budowli, skutkuje brakiem ryzyka
wystgpienia katastrofy budowlanej.

oddziatywanie skumulowane

. Z uwagi na to, ze analizowane przedsiewziecie odcinkowo biegnie wzdtuz drég DW
451, DK 98, DW 452, DK 42, DP 22950, DP 11450, DP 11170, DG 1001700 i linii
kolejowych (nr 181, nr 281, nr 766, nr 326 nr 292, nr 752, nr 755 nr 754; nr 271) lub
przecina drogi DW 451 DW 440, DW 446, DK 98, DW 453, DP 21170, DP 13240, DP

13440, DP 22950, DP 13480, DP 13430, DK42, DP 11450,-DP 11160, DP 11170, DG

1001700, DG 1001630, DP 11010, DP11250 i lini kolejowej nr 292, przeanalizowano
réwniez oddziatywanie skumulowane. Oprécz istniejgcych obiektéw liniowych, ewentualne
oddziatywanie skumulowane moze wystgpi¢ w zwigzku z planowanym, w bezposrednim
sgsiedztwie omawianej inwestycji, przedsiewzieciem polegajgcym na. budowie trasy

tramwajowej wzdhuz ul. Popowickiej — Starogloblowej — Diugiej wraz z przebudowa wiaduktu

nad ul. Dlugg oraz budowg zintegrowanego wezta tramwajowo-kolejowego Wroctaw -
Popowice. Prace wykonane w ramach tej inwestycji na odcinku finii kolejowej nr 143 od km
161,590 do rozjazdu nr 45 w stacji Popowice km 162,500 zostaly wylgczone z analizowanej
inwestycji - sg w trakcie realizacji, w ramach odrebnego zadania. Poniewaz nie- beda
prowadzone rownolegle, nie nastgpi kumulacja negatywnych oddziatywan na etapie realizacji
linii kolejowej nr 143.

-Na terenie omawianego przedsigwziecia stan jakosci powietrza jest ksztattowany
przéz emisje zanieczyszczen pylowo-gazowych ze zrodet emisji znajdujgcych sie poza
terenem przedsm;wzugcta Poniewaz emisja zanieczyszczen do powierza z analizowanego
odcinka linii kolejowej nr 143 bedzie minimalna (modernizowany odcinek jest w catosci
zelektryfikowany), to nie wystgpi efekt kumulacji oddziatywania w potaczeniu z innymi
obiektami.

-Na etapie budowy moze dochodzi¢ do kumulacp oddziatywan obiektow liniowych
i punktowych zlokalizowanych w sgsiedztwie linii kolejowej z planowanym przedsiewzieciem.

Na etapie eksploatacji, udziat obiektéw punktowych w kumulacji oddziatywan jest
pomijalny. Ich wplyw moze jedynie lokalnie przyczynié sie do wzrostu emisji hatasu.

Wody opadowe i roztopowe pochodzace z linii kolejowych nie sg Sciekami, w zwigzku
z czym, nie przewiduje sie kumulacji oddziatywari w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej
analizowanego przedsiewziecia, w potgczeniu z innymi obiektami..

, Wplyw na. $rodowisko przyrodnicze analizowanego odcinka. linii 143 pozostanie
niemal bez zmian i nie wystgpi efekt kumulagiji odd2|a’{ywan|a w po’faczenlu Z mnyml
obiektami.

Przeprowadzona ocena wpltywu inwestycji na czynniki kllmatyczne nie wykazaia
istotnego oddziatywania analizowanego przedsiewziecia w tym zakresie, w zwigzku z czym,
nie wystgpi efekt kumulacji oddziatywania w potaczeniu z innymi obiektami.

Ponadto, w ramach postgpowania dokonano analizy konfliktéw spolecznych,
do powstania ktorych przyczynita sie realizacja przedmiotowego przedsiewziecia, w
tym. wynikajacych z przedtozonych, w toku postepowanai uwag i wnioskéw, do
ktérych odniesiono sie ponizej: ‘
1. Uwagi i wnioski Pana Romualda G., dotyczace:
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a) Ucigzliwosci zwigzanej z modemizacjg linii 143, glfdwnie dotyczgca hatasu na odcinku

b)

miefscowosci Diugoteka od przejazdu przy ul. Broniewskiego wzdiuz ul. Kolejowej do budynku
stacji ,Diugofeka”.

Obecne, nadmierne oddziatywanie linii 143 wynika szczegdlnie ze zlego stanu
torowiska i braku zabezpieczen chronigcych przed uciagzliwg emisjg hatasu do
Srodowiska.
W ramach planowanej inwestycji przewiduje sie kompleksowg modernizacie o
torowiska bedacego w zlym stanie technicznym. Zostang zastosowane m.in. (punkt
1.2.29 nin. decyzji):

— sprezyste mocowania szyn,

— podktady betonowe na podsypce,

~ bezstykowe tgczenie szyn.
Ww. rozwigzania znaczaco poprawia stan torowiska, a zastosowanie
nowoczesniejszego (mchszego) taboru kolejowego, w sposob istotny zmniejszy
oddziatywanie akustyczne, w stosunku do stanu istniejgcego. ‘
Ponadto, w rejonie punktu: P129, t.j. przy nieruchomos$ci Pana Romualda G. w
ramach przedsiewziecia przewidziano dodatkowe zabezpieczenie przed emisjg
hatasu, w postaci ekranu akustycznego pochtaniajgcego E27 o diugosci ok. 405 m i
wysokosci 4 m. Ekran ten zlokalizowany bedzie za placem przetadunkowym i
ograniczy oddziatywanie akustyczne z jego terenu oraz zabezpieczy nieruchomosci w
rejonie receptoréw P118, P119, P120, P123, P126, P127, P129, P130i P132.
Oprocz ekrandéw akustycznych zaprojektowano takze t’rumlkl akustyczne montowane
na szynach, ktére zapewniajg redukcje emisji hatasu o ok. 2,5 dB.
Powyzsze rozwigzania pozwolg na ograniczenie oddziatywania akustycznego do
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku. ‘ ’
Przedstawiona w raporcie 00s analiza oddziatywania akustycznego wykazafa, ze przy
zaktadanych parametrach eksploatacyjnych i okreslonych ww. rozwigzaniach
przeciwhatasowych dla wiekszosci terenédw wymagajgcych ochrony akustycznej,
przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska, a
akustyczne standardy jakosci $rodowiska zwigzane z planowanym przedsiewzieciem
na tych terenach zostang dotrzymane.
Do celow analizy porealizacyjnej wskazano na konieczno$é wykonania pomiaréw
poziomu hatasu w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie zabudowy
mieszkaniowej za ekranami oraz w sgsiedztwie miejsc, w ktérych zlokalizowano
ftumiki akustyczne (warunek wskazany w punkcie 1ll niniejszej decyzji). Analiza
porealizacyjna bedzie miata na celu zbadanie rzeczywistego oddziatywania
akustycznego na etapie eksploatacji inwestycji i podjecie’ przez zarzadce
infrastruktury rozwigzan ograniczajgcych hatas (ewentualnych dziatar naprawczych),
a w .przypadku braku dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i
organizacyjnych zapewniajacych zachowanie akustycznych standardow jakosci
srodowiska ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Kwestii odwodnienia wezta kolejowego w Diugofece (plyny eksploatacyjne z lokomotyw,
fekalia oraz herbicydy uzywane do utrzymania ugoru na torach przenikajg bezposredn/o do
gleby. Brak sprawnego systemu odwodnienia i separatorow)

Z przediozonego raportu oo$ wynika, ze w ramach planowanego przedsiewziecia
przewiduje sie odtworzenie i udroznienie istniejacego odwodnienia oraz budowe
nowych elementéw odwodnienia w miejscach, gdzie go nie bylo. Zakres inwestycji
ocbejmuje m.in.:

— budowe systemu odwodnienia powierzchniowego (rowy, muldy, itp.) oraz
wglebnego (drenaz). Przewiduje sie czyszczenie oraz  profilowanie
istniejacych rowéw bocznych oraz budowe nowych ciggow drenarskich wraz z
kolektorami, studniami, osadnikami i wylotami,
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~ budowe drenazu opaskowego na wszystkich remontowanych przejazdach (w
tym takze w Diugotece) oraz odwodnienie stacji i przystankéw osobowych za
pomocg drenazu wgtebnego lub odwodnienia powierzchniowego,

- budowe urzadzeri- do zagospodarowania wod deszczowych takich jak:
zbiorniki rurowe, zbiorniki . otwarte oraz studnie chtonhe. Docelowym
odbiornikiem wod deszczowych bedg istniejgce: rowy, cieki, kanaly
deszczowe/ogdlnosptawne - oraz projektowane - urzgdzenia do
zagospodarowania wod deszczowych. ‘

W § 17 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodigdowej z dnia 12
lipca 2019r. w sprawie substancji szczegodinie szkodliwych dla $rodowiska wodnego

‘oraz warunkoéw, jakie nalezy spehié przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi $ciekéw,

a takze przy odprowadzaniu wdéd opadowych i roztopowych do wod lub urzgdzen
wodnych (Dz. U. z 2019r., poz. 1311), budowle kolejowe nie zostaty wskazane jako
obiekty, z ktérych odprowadzane wody opadowo-roztopowe wymagatyby
podczyszczenia.

Jak wskazano wyzej, badania jakosci gleb oraz wod opadowych i roztopowych z
terenéw kolejowych wykonane na zlecenie PKP Polskie linie Kolejowe S.A.,

przedstawione w zataczonej do wniosku ,Analizie skiadu jakosciowego Wod
opadowych i roztopowych pochodzacych z obszardw kolejowych” (PKP PLK S. A

Warszawa 2016), wykazaly, ze z terenow kolejowych nie sg odprowadzane wody
opadowo-roztopowe o wartosciach ponadnormatywnych w- zakresie stezen
weglowodoréw  ropopochodnych i zawiesiny ogélnej, a wiec nie. wymagajq
oczyszczenia.

Ponadto, w zakresie utrzymanla korony torowiska w stanie pozbawionym roslinnosci
stosowane sa $rodki ochrony roélin dopuszczalne prawem. Zgodnie z ustawa z dnia 8
marca 2013r. o $rodkach ochrony roélin (Dz. U. z 2017r., poz. 50), Inwestor ma
obowiazek stosowania jedynie srodkéw ochrony roslin, dla ktérych Minister Rolnictwa

i Rozwoju A,V‘Vsi wydat zezwolenie na wprowadzanie $rodka ochrony roslin do obrotu

oraz stosowania (szczegbtowe wskazanie, ze $rodek moze by¢ stosowany na
torowisku kolejowym, wskazanie ilosci zabiegéw w. ciggu roku i dopuszczalnej ilosci
zastosowanego_ srodka). PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje $rodki oparte na
glifosacie, ktére stosowane sg zgodnie z etykieta do likwidacji zbednej roslinnosci
porastajgcej rownie stacyjne, tréjkaty widocznoéci oraz tory szlakowe. Pracownicy
PKP PLK S.A. oraz wykonawcy wykonujacy zabiegi z zastosowaniem herbicydéw,,
stosujg sie do zapisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr
1107/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009r. dotyczacego wprowadzania do obrotu
$rodkéw ochrony roslin, jak réwniez do zapiséw dot. Srodkéw bezpieczenstwa
zawartych.na etykiecie $rodka -ochrony roslin.

Majgc na uwadze powyzsze, uwzglednlajqc uwarunkowania wynikajace z przepisé6w
ochrony $rodowiska, stwierdzono, ze eksploatacja inwestycji nie wptynie negatywnie
na $rodowisko wodne, jak réwniez nie bedzie powodowaé zagrozenia dla woéd'
powierzchniowych i podZIemnych Odtworzone i udroznione systemy odwadniajace
torowisko  powinny zapewnié dostatecznie szybki sptyw wod. Zaplanowany zakres
prac, zwigzany z systemem odwodnienia w efekcie koricowym (po realizacji
przedsiewziecia), nie wplynie w sposéb negatywny na jako$é i zasobnosc wad
powierzchniowych zlokalizowanych w najblizszym SaSIGdZtWIe linii.

Trzech przejazdéw kolejowych w Diugotece (izn. cyt. ,zaden z nich nie jest bezpieczny, ruch
pieszych koliduje z ruchem pojazdéw natomiast samochody mijajq sie z trudem”).

Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze w ramach planowanej modernlzacu odcinka
linii kolejowej 143, przewiduje sie m.in.prace na przejazdach kolejowych, w tym takze
na przejazdach w Diugotece t.j.

— w km 144,709 — przejazd w ciggu drogi gminnej (ul. Kasztanowa),

—  wkm 145,518 — przejazd w ciggu drogi gminnej (ul. Przemystowa),
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- wkm 146,106 — przejazd w ciagu drogi gminnej (ul. Betonowa),

- wkm 147,111 — przejazd w ciggu drogi gminnej (ul. Robotnicza),

- w km 147,856 — przejazd w ciagu drogi wojewodzkiej nr 446 (ul.
Broniewskiego),

— wkm 148,636 — przejazd w ciggu drogi powiatowej (ul. Wiejska).

Zakres prac na przejazdach i przej$ciach bedzie obejmowat m.in.:

— korekte sytuacyjno-wysokoéciowg ptyt - przejazdowych (dopasowanie do
geometrii torowej),

— profilacje ukiadu drogowego o nawierzchni bitumicznej (dopasowanie do
geometrii torowej),

— przebudowe uktadu drogowego o nawierzchni bltumlcznej i gruntowej,’

~ wykonanie dojscia do peronéw w postaci chodnikéw z kostki betonowej i
przej$¢ dla pieszych przez 2 tory linii kolejowej z ptyt betonowych, .

— zabudowe samoczynnych systemow przejazdowych wyposazonych w
sygnalizacje swietlng i potrogatki,

— zabudowe systemow lub urzadzen przejazdowych wyposazonych w rogatki,

—~ montaz oznakowania pionowego i poziomego odpowiedniego dla danej
kategorii przejazdu i warunkéw widocznosci,

— montaz oznakowania pionowego odpowiedniego dla przej$¢.dla pieszych i
warunkow widoczno$ci,

— dostosowanie warunkdw istniejgcej zabudowy i zagospodarowania
istniejgcego terenu na. obszarze niezbednym do uzyskania wilasciwego
tréjkata widocznoéci czota pociggu z drogi publicznej z odlegtosci 5 m, 10 m i
20 m lub dostosowanie predkos$ci pociggow, przy ktorej widocznosé ta bedzie
zachowana,

— dostosowanie warunkéw istniejacej zabudowy - i zagospodarowania
istniejacego terenu na obszarze mezbednym do uzyskania wtasciwego
trojkata widocznosci czota pociggu z chodnika z odlegtosci 4 m lub
dostosowanie predkosci pociggow, przy ktérej widocznosé ta bedzie
zachowana, ‘ 7

— wykonanie chodnika z kostki betonowej,

— zagospodarowanie terenu przy nastawni,
zmiang kategorii przejazdow, ze wzgledu na warunki bezpieczenstwa i
ptynnosé ruchu.

Prace te majg za zadanie poprawe bezpieczenstwa na ww. przejazdach.

Stwierdzenia w raporcie 008, ze na posesji Pana Romualda G. (w tzw. punkcie) PKP PLK
dokonato badania, co do norm hatasu, ktdre wykazaly, iz emisja hatasu miesci sie w granicach
norm dopuszczalnych, co $wiadczy o zamieszczeniu w raporcie. 008 nieprawdziwych
informacji, pon/ewaz nikt z PKP PLK nie wykonywat w okolicy tej posesji jakichkolwiek badarn,
z wyjatkiem WIOS Wiroctaw (zleconych przez RDOS we Wroctawiu na wniosek Pana
Romualda G.), z kiorych wynika, Ze dopuszczalne normy na przedmiotowej posesji s
wielokrotnie przekroczone.

Przedtozona dokumentacja (raport 00$ i uzupetnienia), zawiera wymagane symulacje
i obliczenia komputerowe, w zakresie m.in. oddziatywania hatasu na srodowisko.
Obliczenia propagacji hatasu w $érodowisku oparto o powszechnie ~stosowang
metodyke obliczen akustycznych (nie dokonuje sie tu badan w terenie).

W celu okreslenia skali oddziatywania akustycznego przedmiotowej linii kolejowe;,
autorzy raportu 00§ przeprowadzili szczegbétowe obliczenia w specjalistycznym
oprogramowaniu z. uwzglednieniem istniejacych i planowanych parametréw
eksploatacyjnych. W celu rzeczywistego odzwierciedienia planowanej inwestycji oraz
terenoéw przylegtych, do modelu obliczeniowego wprowadzono m.in. numeryczny
model terenu NMT, dane topograficzne o zabudowie 2z uwzglednieniem
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przeznaczenia, wysokosci, liczby kondygnaciji budynkow oraz klasyfikacji akustycznej
terendéw przylegtych. Przygotowany model akustyczny poddano procesowi kalibracji
uwzgledniajgc wyniki przeprowadzonych pomiaréw hatasu w $rodowisku wykonane
przez laboratorium = posiadajace akredytacje Polskiego  Centrum Akredytaciji.
Otrzymane wyniki potwierdzajg, ze warunek konieczny réwnowaznosci metody
obliczeniowej i pomiarowej jest zgodny z zapisem punktu H ,Procedura obliczeniowa™
Zatacznika nr 4 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r. w
spraWIe wymagarn w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji fub energii
w Srodowisku przez zarzgdzajagcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem.
Wykaz wszystkich . punktéw pomlarowych receptorowych wraz z - metodyka
wykonania badan i obliczen zostat przedstaWIony w raporcie 00$. Jednym z punktow
receptorowych jest punkt P129 zIokallzowany na dziafce, bedacej w uzytkowanlu'
Pana Romualda G. ‘
Przedstawiona w rapor0|e 00$ analiza oddziatywania akustycznego wykazata, ze przy
zaktadanych parametrach  eksploatacyjnych i  okreslonych  rozwigzaniach
przeciwhatasowych (punkt 1a) str. 53 nin. decyzji), dla wiekszosci terenéw
wymagajacych ochrony akustycznej, przedmlotowe przedsiewziecie nie bedzie
stanowi¢ zagrozenia dla $rodowiska, a akustyczne standardy jakosci Srodowiska
zwigzane z planowanym przedsiewzieciem zostang na tych terenach dotrzymane..
Ponadto, w celu zachowania "akustycznych standardéw jakesci $rodowiska na
terenach wymagajacych ochrony akustyczne;j, zaprojektowano ekrany akustyczne (w
przypadku dziatki nr 236/1, zaprojektowano ekran oznaczony jako E27 o dtugosci 405
m i wysokosci 4 m, po lewej stronie linii kolejowej, przy torze nr 2, od km 147,448 do
km 147,851 - warunek wskazany w punkcie 1.4.7 nin. decyzji).
Rownoczesme organ, korzystajgc z uprawnienia, jakie daje przepls art. 82 ust. 1 pkt 5
ustawy oo$, w celu poréwnania ustalet zawartych w raporcie 0o$ i w decyzji o
$rodowiskowych~  uwarunkowaniach, -~ w szczegolnosm ustalen dotyczacych
przewidywanego . charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
oraz planowanych dziatan zapoblegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem
przedsigwziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia, w
punkcie lll niniejszej decyzji natozyt na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg
przy ul. Targowej 74 w Warszawie, obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, w
zakresie wptywu przedmiotowego przedsiewziecia m.in. na  stan klimatu
akustycznego na terenach prawnie chronionych przed hatasem, w tym skutecznosé
zastosowanych ekranéw akustycznych.

Zatem zarzut, iz zamieszczono w raporcie 00§’ nleprawd2|we informacije, jest
bezpodstawny.

Zapytanie cyl. ,czy tzw. ,konsultacje spofeczne” majg sens jezeli w przypadku stwierdzenia
walpliwosci co do wiarygodnosci danych umieszczanych w ,raporcie” .nie wywotuje to zadnych
negatywnych skutkéw dla autoréw takiego dokumentu” '

Do powyzszej kwestii, dotyczace] watpliwosci co do wiarygodnosci danych
umleszczonych W ,,raporCIe” odniesiono sie w ww. punkcie 1d) komentarza do uwag
Pana Romualda G.

Zatem zarzut, ze ,konsultacje spoleczne” nie majg sensu, jest bezpodstawny, tym
bardziej, ze uwagi i wnioski p. Romualda G. zostaty w warunkach okreslonych w nin.
decyzji uwzglednione.

Oczekiwania, aby PKP PLK cyt. W nieodleglym czasie zaczeto praktyczne dziatania w celu

‘ograniczenia emisji halasu na wskazanym przez Pana Romualda G. odcinku trasy

(obejmujacym jego posiadio$é), niekoniecznie na terenie cafej. Dhugoteki.” .
Z informaciji przekazanych przez Inwestora wynika, zé".realizacja przedmiotowej

inwestycji przewidziana jest w latach 2021 — 2027, w nastepnej perspektywie
finansowej, po uzyskaniu przez Spotke finansowania przedmiotowego projektu.
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2. Stowarzyszenia ,,Zmieniaj Zakrzow”dotyczgce:
a) Utworzenia dodatkowych przystankéw osobowych na trasach do centrum miasta Wroclawia.

Zgodnie z wyjasnieniami Inwestora, w ramach zrealizowanego Studium
Wykonalnosci, jednym z analizowanych wariantéw byt wariant uwzgledniajacy m.in.
budowe nowych przystankéw osobowych w miejscowosci Mirkéw oraz na terenie
Wroctawia, w okolicach Osiedla Jana Il Sobieskiego oraz ulic Boya- Zelenskiego, ul.
Dtugiej. W wyniku analiz ekonomicznych i finansowych, wariant ten okazat sie
ekonomicznie nieefektywny i po szczegétowych analizach, -do dalszej realizacji
przyjety zostat wariant, obejmujacy budowe jedynie przystanku osobowego Mirkéw.
Nalezy podkreslic, Zze -kwestia dot. wyznaczenia dodatkowych przystankéw
osobowych nie jest przedmiotem oceny oddziatywania na srodowisko.

Po analizie tresci Raportéw, w punktach 1.1, 1.2, 1.3 i 1.4 niniejszej decyzji
okreslono Srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia oraz warunki,
jakie musza zosta¢ uwzglednione w dokumentacp wymaganej do wydania decyzji o
ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo$, w celu zminimalizowania negatywnych
skutkéw oddzialywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko. Uzasadnienie
potrzeby nalozenia poszczegdlnych warunkéw przedstawiono powyzej, wskazujac
wplyw przedsiewzigcia na poszczegdlne komponenty $rodowiska na etapie jego
realizacji . eksploataciji. ” ‘

W toku prowadzonego postepowania tut. organ, kierujgc sie wytgczeniem wskazanym
‘w art. 80 ust. 2 ustawy o0$, nie dokonat, oceny zgodnosci lokalizacji przedmiotowego
przedsiewzigcia z = zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
poniewaz taki obowiazek nie istnieje w stosunku do inwestycji w zakresie linii kolejowych.

Ponadto, korzystajac z uprawnienia, jakie daje przepis art. 82 ust. 1 pkt 5 ustawy oos§,
w celu poréwnania ustalen zawartych w raportach o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko i w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegolnosci ustalen
dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddzia#ywania przedsiewziecia na
srodowisko oraz planowanych dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem
przedsiewziecia na srodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia, w punkcie lll
niniejszej decyzji na’rozy’r na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzib a przy ul. Targowej
74 w Warszawie, obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, w zakresie wptywu
przedmiotowego przedsiewzigcia m.in. na stan klimatu akustycznego na terenach prawnie
chronionych przed hatasem, w tym skuteczno$é zastosowanych ekranéw akustycznych. |
ftumikow. ‘

W toku postepowania tut. organ ustalit, ze w chwili obecnej dla przedmiotowego
przedsiewziecia nie zachodzg przestanki do tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Wobec powyzszego, po przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsigwzigcia na

$rodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu, biorac pod uwage:

— ustalenia wlasne,

— stanowisko Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroclawiu,

— opinie- wlasciwych organdéw inspekcji sanitarnej,

— ustalenia zawarte w raportach o oddziatywaniu na $rodowisko,

— wyniki postepowania z udzialem spoteczenstwa,

— whnioski i uwagi stron postepowania,
stwierdzit, ze przy speinieniu warunkéw okreslonych w. decyzji, majacych na celu
maksymalne mozliwe ograniczenie wplywu przedsiewziecia na srodowisko, realizacja
przedsiewziecia nie spowoduje znaczacego, negatywnego oddzialywania na
srodowisko i wydal niniejsza decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zatacznik nr 1 do niniejszej decyzji stanowi Charakterystyka przedmiotowego
przedsiewziecia.
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POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Warszawie, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu, w terminie 14 dni od dnia doreczenia decijI

Rownoczesnie, zgodnie z zapisami art. 107 §1 pkt 7) Kpa, strony majg prawo do

zrzeczenia sie odwotania wobec tut. organu. Zrzeczenie, o ktérym mowa wyzej, nastepuje w
formie o$wiadczenia. Z dniem doreczenia tut. organowi o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i
prawomocha. .

Zgodnie z zatgcznikiem do ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o opfacie skarbowej

(Dz. U. z 2019r. poz. 1000 z pézn. zm.), za wydanie niniejszej decyzji pobrano oplate
skarbowg w wysokosci 205 zt (stownie: dwiescie pieé ztotych), ktora zostata wptacona na
konto Urzedu Miasta Opola.

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu

Alicja Majewska

Otrzym yj g

1

2.

. Pani Ewa Makosz — petnomocnik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

Pozostate strony postepowania zawiadomieniem zgodnie z art. 49 Kpa

)
Do wiadomo$ai:

1.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
aleja Jana Matejki 6

50-333 Wroctaw _

Opolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny

ul. Mickiewicza 1

45-367 Opole

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Oleénicy
ul. 3 Maja 20

56-400 Ole$nica

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny we Wroctawiu
ul. Kleczkowska 20

50-227 Wroctaw

aa.

Sprawe prowadzi: Magdalena Senus

tel. 77 452 6240
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Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska w Opolu
ul. Firmowa 1
45-594 Opole

\ Zatacznik nr 1 )
do decyzji nr WO0S.4210.7.2016.MJ/MSe.89 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu.z dnia 2020-07-31

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA ‘
(zgodnie z wymogiem art. 82 ust.' 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o.§rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddzialywania na srodowisko - Dz. U. z 2018r., poz. 2081).

»Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Ole$nica — Wroclaw
Mikotajow”

Przedmiotem 'planowanego przedsiewziecia jest remont oraz przebudowa linii
kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikotajéw. Przedmiotowa linia
taczy stacje Kalety, w wojewddztwie slaskim, ze stacjag Wroctaw Mikotajow, w wojewddziwie
dolnoslaskim.

Realizacja przedsiewziecia planowana jest terenie dwoch wojewodztw:

e opolskiego (powiatéw: kluczborski, namystowski,, gmin: Kluczbork, Wotczyn,

Domaszowice, Namystow, Wilkéw) od km 69,876-117,780 tj. na dtugosci 47,904
' “km,

» dolnoslgskiego (powiatéw: olesnicki, wroctawski, gmin: Bierutéw, - Oleénica,
Dtugoteka i Wroctaw) .od km 117,780 do km 162,800 na diugosci 45,020 km, z
‘wytaczeniem odcinka od km 161,590 do rozjazdu nr 45 w stacji Popowice km
162,500, poniewaz ten odcinek bedzie realizowany w ramach odrebnego zadania,
dia ktérego zostata wydana w dniu 14 czerwca 2017r. przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nr WO0S.4210.27.2016.KC.22.

~ kagczna diugoéé odcinka stanowigcego zakres planowanego przedsigwziecia wynosi
92,924 km.

-Zakres prac ' _ha odcinku- Kluczbork .— Namysiéw - gr. wojewédztwa
opolskiego/dolnosiaskieqo tj. od km 69+876 do km 117,780:

Lokalizacja | Zakres -wariant proponowany przez Inwestora

Predkos$¢

— maksymalna szybkos¢ pociggdéw pasazerskich — 120 km/h,
— maksymalna szybkosé pociggdéw towarowych — 80 km/h

| Uklad torowy
Kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw gtéwnych zasadniczych oraz w torach
gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w nich rozjazdéw wraz z robotami
towarzyszgcymi  (odwodnienie, roboty —podtorzowe wraz ze wzmocnieniem) w
szczegolnosci: e
— rozbidrka istniejgcych toréw szlakowych i stacyjnych,

rozbiorka rozjazdéw,
~ roboty ziemne (wykopy, nasypy, poszerzenie nasypow, roboty podtorzowe wraz ze
, _wzmocmenlemlodwodnlenlem humusowanle skarp)
— wzmocnienie podtorza ‘podtoza,
— wbudowanie warstwy ochronnej, ;
— regulacja toréw w oraz dostosowanie istniejgcej geometrii toréw szlakowych i gtéwnych
| zasadniczych do predkosci Vmax =120km/h;




Stacja Kluczbork km ok.
70,122

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej torow
gtéwnych zasadniczych i zabudowanych w nich
rozjazddw wraz z robotami towarzyszacymi
(odwodnienie, roboty  podtorzowe wraz ze
wzmochieniem);

wymiana nawierzchni toréw i rozjazdéw w torach
gtéwnych dodatkowych i bocznych wraz z robotami
towarzyszgcymi (odwodnienie, roboty podtorzowe wraz
zZe wzmocnieniem); ,

korekta geometrii uktadu torowego stacji

Odcinek Kluczbork — Smardy

kompleksowa wymiana 'nawierzchni torowej torow
gtéwnych zasadniczych wraz z robotami
towarzyszacymi (odwodnienie, roboty podtorzowe wraz
Ze wzmochieniem) ‘

Przystanek oscbowy Smardy
km ok. 74,708

Odcinek Sm'ardy — Wotczyn

zmiana geometrii ukladu torowego toru nr 2, w celu
zmiany lokalizacji peronu nr 2, ’

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw
gtéwnych zasadniczych wraz z . robotami
towarzyszgcymi (odwodnienie, roboty podtorzowe wraz

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw

gtéwnych wraz z robotami towarzyszgcymi
(odwodnienie, ~ roboty - podtorzowe wraz @ ze
wzmochieniem)

Stacja Wotczyn ok. km
82,168

zmiana potozenia toréw nr 2, 4 i 6 w obrebie peronéw
w zwigzku ze zmiana lokalizacji peronu nr 2,
kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw
gtéwnych zasadniczych i zabudowanych w nich-
rozjazdow wraz z  robotami towarzyszacymi
(odwodnienie, roboty podtorzowe  wraz . ze
wzmochieniem), K

wymiana nawierzchni wybranych toréw i rozjazdéw w
torach gtdwnych dodatkowych i bocznych wraz z
robotami. towarzyszgcymi  (odwodnienie, roboty

‘podtorzowe wraz ze wzmochieniem)

QOdcinek Wolczyn —
Wierzbica Goérna

kompleksowa  wymiana nawierzchni torowej torow
gtdbwnych . wraz= z  robotami  towarzyszgcymi
(odwodnienie, roboty  podtorzowe wraz  ze
wzmocnieniem )

Przystanek osobowy
Wierzbica Gérna km ok.
87,208,

zmiana geometrii ukfadu torowego toru nr 2, 'w celu
zmiany lokalizacji peronu nr 2,

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej -toréw
gtéwnych wraz - z ' robotami  towarzyszgcymi
(odwodnienie,  roboty podtorzowe  wraz ze
wzmocnieniem)

Odcinek Wierzbica Gdérna —
Domaszowice

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw
gtéwnych  wraz z . robotami  towarzyszgcymi
(odwodnienie, = roboty  podtorzowe wraz @ ze
wzmocnieniem )

Stacja Domaszowice km ok.
94,271

zmiana geometrii foru nr 1,

likwidacja toru nr 3 wraz z rozjazdami, w celu
powiekszenia miedzytorza dia zabudowy peronu nr 2,
likwidacja toréw nr 4 i 6 wraz z rozjazdami,
kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw
gtéwnych zasadniczych i zabudowanych w nich
rozjazddbw wraz z  robotami  towarzyszacymi




(odwodnienie, wraz ze
wzmocnieniem

wymiana nawierzchni toru gtéwnego dodatkowego nr 5
(nowy numer 3) wraz z korektg jego geometrii wraz z
robotami  towarzyszacymi - (odwodnienie, roboty

podtorzowe wraz ze wzmocnieniem)

roboty  podtorzowe

Odcinek Domaszowice —
Greboszow

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej torow
gtéwnych ~ zasadniczych wraz z robotami
towarzyszacymi (odwodnienie, roboty podtorzowe wraz
Ze wzmochieniem )

- Przystanek osobowy
Greboszéw km ok. 100,336

zmiana geometrii toru nr -1 w zwigzku ze zmiang
lokalizacji peronu nr 2;

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej torow
gtéwnych zasadniczych i - zabudowanych w nich
rozjazdéw wraz z robotami towarzyszgcymi
(odwodnienie, roboty  podtorzowe wraz ze
wzmocnieniem)

Odcinek Greboszow —
Namystow

kompleksowa wymiana nawierzchni- torowej toréw
gtdwnych zasadniczych wraz z robotami
fowarzyszacymi (odwodnienie, roboty podtorzowe wraz
Ze wzmochieniem)

Stacja Namystéw km ok.
106,465

Odcinek Namystow — Wilkéw.
Namystowski

korekta geometrii ukfadu torowego stacji w celu
zabudowy dodatkowych rozjazdéw i peronu nr 2;
likwidacja rozjazdu- oraz likwidacja nieuzytkowanych
toréw;

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw
gtéwnych zasadniczych i zabudowa w nich rozjazdow

‘wraz z robotami towarzyszacymi (odwadnienie, roboty

podtorzowe wraz ze wzmocnieniem )

wymiana nawierzchni;

kompleksowa wymiana nawierzchni wybranych toréw i
rozjazdéw w torach gtéwnych dodatkowych i bocznych
wraz z robotami towarzyszacymi (odwodnienie, roboty

____podtorzowe wraz ze wzmochnieniem )

kompleksowa wymiana nawierzchni, torowej torow
gtéwnych zasadniczych  wraz ~ z .. robotami
towarzyszgcymi (odwodnienie, roboty podtorzowe wraz
Ze wzmochieniem)

Przystanek osobowy Wilkéw
Namystowski km ok. 111,090

kompleksowa wymiana nawierzchni .torowej toréw
gtéwnych zasadniczych®  wraz z robotami
towarzyszgcymi (odwodnienie, roboty podtorzowe wraz
Zze wzmochieniem) ' '

Przystanék osobowy
Pielgrzymowice km ok.
116,759

lokalizacja ~ nowego przystanku osobowego
Pielgrzymowice przy przejezdzie w ok. km 116.759;
korekta uktadu geometrycznego toréw szlakowych;
kompleksowa wymiana nawierzchni- torowej - toréw
gtéwnych  wraz z robotami  towarzyszgcymi
(odwodnienie,  roboty = podiorzowe wraz ze
wzmochieniem) .

Odcinek Wilkéw
- Namystowski - Bierutéw do
~ gr. wojewodztwa
opolskiego/dolnoslgskiego
km ok 117,780:

kompleksowa . wymiana nawierzchni torowej toréw
gtdwnych  zasadniczych wraz .z robotami
towarzyszacymi ( odwodnienie, roboty podtorzowe
wraz ze wzmocnieniem)




Odwodnienie

— wykonanie czyszczenia i odtworzenia rowdw bocznych (usuniecie czesci roslinnej,
udroznienie, odmulenie, pogtebienie tak,- aby zapewni¢ przeplyw wody) oraz
uzupetnienie ich o nowe odcinki,

— wykonanie odwodnienia wgtebnego (w postaci ciggow drenarskich, drenckolektoréow i

kolektoréw na stacjach i przystankach osobowych-oraz na szlakach na odcinkach o

ograniczonej powierzchni terenu (np. na dtugosci wykopdéw),

Perony wraz z zagospodarowaniem

Przystanek osobowy Smardy
Staclfm /1) A — przewiduje sie - likwidacje / rozbiorke, budowe i
ja Wotczyn km ok. . . gl
82.168 przebudowe’ perondw wraz z dostosowaniem ich dlal
"~ Przystanek osobowy pot:]z_ek:( 0sob _mepe’mo§prawnych z ngudowq .ma’rej
Wierzbica Gérna km ok. architektury (wiaty, tawki, kosze, tablice informacyjne)
87,208 Mo
Stacja Domaszowice km ok.
| 94271
Przystanek osobowy — przewiduje sie likwidacje/rozbidrke, budowe |
Greboszéw km 100,469 przebudowe perondw wraz z dostosowaniem ich dla
potrzeb o0s6b niepetnosprawnych. z zabudowg matej
architektury (wiaty, tawki, kosze, tablice informacyjne)
Stacja Namystéw km — przewiduje sie likwidacje / rozbiérke , budowe i
106,465 Nt przebudowe peronéw wraz z dostosowaniem ich dla
Przystanek osobowy Wilkow potrzeb oséb niepelnosprawnych z zabudowg matej
Namystowski km ok. 111,090 architektury (wiaty, fawki, kosze, tablice informacyjne) |
— budowa nowego  przystanku  osobowego -
Przystanek osobowy zaprojektowano dwa perony wraz z dostosowaniem ich
Pielgrzymowice (nowy) km dla potrzeb o0séb niepetnosprawnych z zabudowa’
ok. 116,758 matej  architektury - (wiaty, tawki, kosze, tablice
i = informacyine) -

Sieé trakcyjna

— demontaz istniejacej sieci wraz z konstrukcjami wsporczymi,

— przewiduje sie budowe nowej sieci trakcyjnej na catym odcinku w torach gtéwnych
zasadniczych i szlakowych oraz wybranych torach gtéwnych dodatkowych na stacjach,
przewieszenie istniejace] sieci trakcyjnej na nowe elementy wsporcze w torach
gtébwnych dodatkowych i bocznych wraz regulacjg sieci na stacjach Kluczbork,

| Wotczyn i Namystow,

Siec¢ elektroenergetyczna

Sterowanie ruchem kolejowym (SRK)

wymiana urzgdzen srk oraz przebudowa stacyjnych urzgdzen srk,

zabudowa elektrycznych napedoéw zwrotnicowych,

zabudowa licznikowego systemu kontroli nie zajetosci,

zabudowa blokad liniowych pétsamoczynnych jednodostepowych dwukierunkowych;
przebudowa urzadzen srk na przejazdach kolejowo-drogowych

Sieci telekomunikacyjne

|

budowa nowych linii telekomunikacyjnych podziemnych i naziemnych, w tym:

e budowa szlakowych kabli telekomunikacyjnych z odgatezieniami,

e budowa telefonicznej kanalizacji kablowej wraz z urzqdzemaml na stacjach,
_przystankach osobowych, przejazdach itp.

e usuniecie kolizji istniejacych kabli -telekomunikacyjnych z robotami
okofotorowymi,

e zabudowa urzadzen tacznosci technologicznej,

e zabudowa systemu kamer TV na wybranych przejazdach oraz gtowicach
rozjazdowych na stacjach, '




Obiekty kubaturowe

Odcinek Kiuczbork —
Wotczyn
(km 69,876 — 81,560)

‘BUDYNEK NASTAWNI" WYKONAWCZEJ Kb3 w km
70.488: ,
— remont nastawni

Budynek podlega nadzorowi konserwatora zabytkow
BUDYNEK POSTERUNKU PRZEJAZDOWEGO ' w. km
70,852:
— ‘rozbiérka budynku
BUDYNEK POSTERUNKU PRZEJAZDOWEGO w km
81 332 ( remont lub rozbidrka):

- .rozbiérka budynku

Odcinek obejmujacy stacje
‘Wolkczyn
(km 81,560 — 83 334)

BUDYNEK NASTAWNI DYSPONUJACEJ WOLCZYN w
km 82,222:

~ remont nastawni }
BUDYNEK: NASTAWNI WYKONAWCZEJ WOLCZYN w
km 82,864

= remont lub rozbiérka nastawni

Odcinek Wofczyn —
Namystow
(km 83,334 — 105,645)

BUDYNEK - NASTAWNI
DOMASZOWICE w km 93,969:
— remont obiektu

DYSPONUJACEJ

Odcinek Namystéw — granica
woj.
opoIsklego/dolnoslasklego
(km 105,645 —117,780)

BUDYNEK NASTAWNI DYSPONUJACEJ NAMYSEOW w
km 106,033:

—  remont obiektu , .
BUDYNEK NASTAWNI NAMYSEOW WYKONAWCZEJ w
km 106.977:

— remont lub rozbiérka obiektu

Uktad drogowy -

Skrzy?.owania z drogami- wsZys’tkie skrzyzowania z drogami, w poziomie szyn,
przewidziane sg do przebudowy z dostosowaniem do -
predkosci V=120 km/h wraz z niezbedna przebudowq/rozbudowq drogi w rejonie

przejazdow

Wycinka drzew i krzewow

(ok. 1200 sztuk drzew i ok. 73 000 m2 powierzchni zwartych zadrzewien)

Oblekty inzynieryjne

Zakres robot dla poszczegdinych obiektéw inzynieryjnych zestawiono ponizej:

Lp. km ok. Rodzaj obiektu Zakres robot
1, 70,353 ial most remont i przebudowa $rednia.
2. 70,497 | wiadukt drogowy nie dotyczy
3. 71,100 przepust ‘remont duzy ol
4. 71,861 |  wiadukt remont $redni
5. 72,150 wiadukt rozbiorka
6. 73,109 przepust remont duzy
7. | 73,579 przepust _remont duzy
| 8. | 74,443 maost . remont i przebudowa $rednia
9. 75,630 przepust rozbiorka -
10. 75,755 przepust rozbioérka istniejacego i budowa nowego
11. 77,759 przepust budowa nowego
12. 81,027 przepust rozbiérka istniejgcego i budowa nowego
| 13. 82,968 most remont duzy/przebudowa érednia
14. 83,493 przepust rozbiorka isthiejacego i budowa nowego
15. 84,124 przepust rozbiorka istniejgcego i budowa nowego
16. 86,865 przepust budowa nowego
17. 87,107 przepust rozbiodrka istniejacego i budowa nowego
18. 88,024 przepust. budowa nowego
19. 88,474 przepust rozbidrka istniejacego i budowa nowego




20. 89,339 przepust remont duzy
21. 90,263 przepust rozbidrka istniejgcego i budowa nowego
22. 90,512 przepust _rozbidrka istniejgcego i budowa nowego
23. 90,592 przepust _rozbiérka istniejacego i budowa nowégo
24. 91,299 przepust remont maty
25. 92,042 przepust rozbiérka istniejacego i budowa nowego
26. 92,606 przepust rozbidrka istniejacego i budowa nowego
27. 93,413 przepust rozbioérka istniejacego i budowa nowego
28. 94,911 most remont sredni
29. 95,458 wiadukt remont i przebudowa $rednia
30. 95,856. wiadukt remont i przebudowa $rednia
31. 96,669 wiadukt remont i przebudowa $rednia
32. 97,535 wiadukt drogowy rozbiérka
33. 98,993 przepust biezgca konserwacja
34. 99,759 przepust -_remont duzy
35. 100,389 przepust rozbidrka istniejgcego i budowa nowego
36. | 100,525 przepust " remontduzy =
37. | 102,830 | przepust rozbiorka istniejacego i budowa nowego

| 38. 104,600 przepust rozbidrka istniejacego i budowa nowego
39, 105,091 - wiadukt rozbiérka
40. 105,800 Sciana oporowa zastgpienie skarpa
41, 106,025 wiadukt drogowy nie dotyczy

42, | 106,393 | kiadka dla pieszych remont duzy (z przebudowa podpory)
43. 106,902 przepust rozbiorka istniejacego i budowa nowego
44, 107,289 most remont i przebudowa $rednia
45, 107,785 most __remont i przebudowa érednia
46. 108,307 most remont duzy/przebudowa $rednia
47. 108,667 przepust rozbiorka istniejgcego i budowa nowego
48. 110,404 wiadukt remont i przebudowa $rednia
49. 111,697 wiadukt remont maty
50. 111,809 przepust remont maty/remont duzy
51. 113,240 przepust rozbidrka istniejacego i budowa nowego
52, 114,140 most remont i przebudowa mata
53. 115,325 przepust remont sredni
54. 116,397 most remont duzy
55. | 117,431 most i remont i przebudowa mata.
56. 117,773 wiadukt rozbidrka isthiejacego =

Wyjasnienia pojeé czynnosci:

pozostawienie bez zmian:

brak przewidywanych prac,
obiekt w petni sprawny technicznie lub nie jest objety zakresem prac studialnych,

biezaca konserwacia - ograniczona:

oczyszczenie elementdw obiektu,

-udroznienie elementéw odwodnienia,

udroznienie i odmulenie na wlocie i wylocie,

wycinka roslinnosci,

miejscowe naprawy elementéw niekonstrukcyjnych,

smarowanie elementéw ruchomych,

dla W|aduktow drogowych (obiekty nieznajdujgce sie w ewidencji Zaktadu Linii Kolejowych):
oczyszczenie spodu konstrukeji w stref e toréw kolejowych, naprawa/wymiana/montaz nowych
oston przeciwporazeniowych,

— biezaca konserwacia:

obeJmUJe to co ograniczona biezgca konserwagcja oraz dodatkowo:

miejscowe oczyszczenie z rdzy, zabezpieczenie antykorozyjne, malowanie,
miejscowe uzupetnienia niewielkich ubytkdéw materiatu (beton, cegta, kamien itp.),
uzupetianie niewielkich ubytkow spoin,

regulacja i umochienie skarp,

naprawa elementéw wyposazenia,



* remont maty.

‘'obejmuje, to co biezgca konserwacja oraz dodatkowo:
o nadbudowa skrzydet i scianek czolowych,
e uzupetnienia ubytkéw niemajgcych wptywu na nosnosc¢ obiektow,
e umocnienie stozkdéw nasypowych i dna cieku,
e wykonanie schodow skarpowych, siuzbowych
remont $redni:
obejmuje, to co remont ma’fy oraz dodatkowo:
e wymiana mostownic i chadnikéw,
.naprawa fub wymiana pojedynczych drugorzednych elementow
naprawa potaczen (spawanych, Srubowych, nitowanych),
zabezpieczenie antykorozyjne stali,
uzupetnienie ubytkéw nowymi materiatami,
naprawa tozysk i cioséw,
naprawy powierzchniowe (w tym torkretowame)
iniekcje peknied,
¢ naprawa/wymiana izolacji (bez koniecznosci rozkopania nasypu)
remont duzy: \
obejmuje; to co remont $redni oraz dodatkowo:
e naprawa/wymiana izolacji (w przypadku koniecznosci rozkopania.nasypu),
.wzmocnienie elementéw konstrukcyjnych,
wymiana jezdni na przestach,
-wzmocnienie potgczen,
wzmocnienie podpér i fundamentéw,
przebudowa taw lub cioséw podiozyskowych,
e catkowita wymiana elementdw wyposazenia lub wykonanie nowych w przypadku ich braku,
remont | przebudowa mata:
obejmuje, to co remont duzy oraz. dodatkowo
e poprawa parametrow technicznych i uzytkowych obiektu,
o catkowita wymiana konstrukcji przeset (z wykorzystaniem podp6r |stn|ejqcych)
e dostosowanie podpér do nowej konstrukcji przeset,
e wbudowanie w $wiatlo istniejgcego obiektu, nowego abiektu (tzw. relining), bez rozbidrki obiektu
istniejgcego,
e dotyczy przepustow,
remont i przebudowa srednia:
obejmuije, to co remont i przebudowa mata oraz dodatkowo:
e przebudowa mostu/wiaduktu na przepust lub przejscie pod torami
e dotyczy niewielkich obiektow mebedqcych przepustaml
remont i przebudowa duza:
obejmuije, to co remont i przebudowa érednia oraz dodatkowo. 1
o . dotyczy przepustéw, przej$¢ pod torami, niewielkich wiaduktéw i mostéw, ktérych przebudowa
wigze sie ze skomplikowana technologig wykonania prac,
‘s dotyczy duzych W|aduktow i mostéw, ktérych przebudowa wigze 3|¢ ze skomphkowanq
technologig wykonania prac,
rozbidrka istniejaceqo i budowa noweago obiektu:
s rozbiérka obiektu istniejgcego (czesciowa lub catkowita) i wybudowanie nowego obiekiu bez
wykorzystania starych elementéw konstrukcyjnych,

rozbiérka (likwidacia): =~
e rozbiorka obiektu istniejgcego,
budowa noweao obiektu: .

* budowa nowego obiektu, w nowéj‘lokacie

Zakres prac na odcinku granica wojewddztwa opolskiego/dolnoslaskieqo — Olesnica —

Wroctaw Mikotajow:

Kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw gtéwnych zasadniczych oraz w torach
gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w nich rozjazdéw wraz z robotami
towarzyszgcymi ( odwodnienie, roboty podtorzowe wraz ze wzmochieniem )

Lokalizacja | . Wariant prdponowanymp_geg._Iﬂvg_estora

Predkosé ; i
granica woj. — maksymalna szybko§é pociggéw pasazerskich: 80-
opolskiego/dolnoslgskiego — 120 km/h,

Y ukanéw (od kmok. 117,780 do | - maksymalné szybkosé pociagéw towarowych 80

ok. 137,017) km/h




tukanow — Wroctaw

~ maksyrﬁalna szybkosé pociagéw pasazerskich: 100-

Sottysowice 120 km/h, ,
(od km ok. 137,017 do ok. — maksymalna szybko$¢ pociggéw towarowych: 80°
157,881) km/h
Wroctaw Soltysowice — maksymalna szybkos¢ pociggéw pasazerskich: 100 i
Wroctaw km/h,

Popowice Wp2 (od ok. km
157,881 do ok. 162,800)

maksymalna szybko$¢ pociggéw towarowych: 80
km/h

Ukfad torowy (tory, podtorze, perony)
- zwiekszenie nacisku do 221 kN/o$ przewidziano na catej dlugosci linii objetej

opracowaniem

granica woj.
opolskiego/dolnoslaskiego —
tukanow )

Stacja Bierutéw km ok. 119,873

kompleksowa . wymiana nawierzchni torowej toréw

gtownych zasadniczych - rozjazdéw oraz w torach

gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w

nich rozjazdéw wraz z robotami towarzyszgcymi

(odwodnienie, roboty  podtorzowe wraz ze

wzmocnieniem) obejmujaca m.in.:

— korekty uktadu geometrycznego foréw, w tym
fragmentaryczna rozbiérka, przebudowa i budowa
toréw,

— czesciowg regulacje toréw istniejgcych,

— czedciowg wymiane nawierzchni i wzmochienie
podtorza,

— usuniecie - roslinnosci, w celu zapewnienia
widocznosci i bezpieczenstwa,

— realizacje odwodnienia- za pomocg umocnionych
rowow  ofwartych, w rejonie - skrzyzowan.
jednopoziomowych z drogami kotowymi oraz w
trudnych warunkach terenowych, za pomoca
drenazy i drenokolektoréw,

— czyszczenie oraz profilowanie istniejgacych FOWOW
bocznych, - przewiduje sie takze, budowe nowych
ciagow drenarskich wraz z kolektorami, studniami,
osadnikami i wylotami,

- likwidacje, budowe lub przebudowe peronéw wraz z
dostosowaniem .- ich dla potrzeb 0séb
niepetnosprawnych,

— zapewnienie dojs¢ do peronoéw na przystankach i
stacjach w poziomie szyn od strony przylegtych
przejazdow i przejs¢ kolejowych, \
wyposazenie perondéw w wiaty peronowe, elementy
matej architektury oraz informacji pasazerskiej,
istniejace elementy matej architektury posiadajgce
wartos¢ historyczng, np. wiaty peronowe przewiduje

___sie podda¢ pracom konserwatorskim.

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw

gtéwnych zasadniczych rozjazdéw -oraz w torach

gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w

nich rozjazdéw wraz z robotami towarzyszgcymi

(odwodnienie, roboty podtorzowe wraz ze

wzmochieniem) obejmujgca m.in.:

— korekty w profilu podtuznym toréw,

— regulacje toréw i rozjazdow, e

— przebudowe peronéw wraz z dostosowaniem ich dla
potrzeb 0séb niepetnosprawnych,

— zlokalizowanie na peronach wiat peronowych. |




Projektowane perony zostang wyposazone w
elementy matej architektury oraz informaciji
pasazerskiej,

— poddanie pracom konserwatorskim istniejgcych
elementow matej architektury posiadajgcych wartosc
historyczna, np. wiat peronowych,

Przystanek osobowy Solniki
Wielkie km ok. 126,600

kompleksowa wymiana nawierzchni -torowej toréw

gtéwnych zasadniczych wraz z robotami

towarzyszacymi ( odwodnienie, roboty pedtorzowe wraz

ze wzmocnieniem) obejmujgca m.in.:

— budowe nowego przystanku Solniki Wielkie ok. km
126,600 — 126,950,

— likwidacje i budowe w zmienionej lokalizacji peronéw
z dostepem dla 0s6b niepetnosprawnych,

- wyposazenie peronéw w wiaty peronowe, elementy
matej architektury oraz informacji pasazerskiej,

Stacja Ole$nica km ok. 133,690

kompleksowa wymiana nawierzchni = torowej torow
gtéwnych zasadniczych rozjazdéw- oraz w torach.
‘gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w

nich rozjazdéw wraz z robotami towarzyszgcymi

(odwodnienie, roboty ~ podtorzowe wraz ze

wzmochieniem) obejmujaca m.in.:

— przebudowe toréw oraz nleznaczne zmiany w profilu
podtuznym tordw,

— regulacje toréw i rozjazdéw, ,

— przebudowa peronéw wraz z dostosowanlem ich dla
potrzeb oséb, nlepe’mosprawnych

— poddanie pracom konserwatorskim . istniejgcych
elementéw matej architektury posiadajgcych warto$é
historyczng, np. wiat peronowych,

~ odrestaurowanie  dwé6ch  istniejgcych - zurawi
wodnych zlokalizowanych w obreble peronu nr 4
oraz na miedzytorzu,

— odtworzenie potgczen rozjazdowych,

— odwodnienie za pomocg umocnionych rowdw
otwartych, .oraz za pomocg drenazy i
drenokolektoréw,

tukanow — Wroctaw
Soltysowice

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej torow

gtéwnych . zasadniczych rozjazdow oraz w. torach

gtéwnych dodatkowych i bocznych.i zabudowanych w

nich rozjazdéw wraz z robotami towarzyszacymi

(odwodnienie, roboty  podtorzowe wraz ze

wzmocnieniem) obejmujgca m.in.:

— ' korekty ukiadu geometrycznego toréw, w tym
fragmentaryczna rozbiorka, przebudowa i budowa
toréw,

— regulacje toréw lstnlejqcych

— czeSciowg wymiane nawierzchni i wzmaocnienie
podtorza, '
zmiane dopuszczalnego nacisku na o$, w celu
osiggnigcia . parametrow konstrukcyjnych linii
kolejowej (dla fragmentéw linii),

— usuniecie roslinnosci, . w celu = zapewnienia
widocznosci i bezpieczenstwa,

— realizacje odwodnienia za pomoca umocnionych
rowow  otwartych, w  rejonie  skrzyzowan




jednopoziomowych z drogami kotowymi oraz w
trudnych ~warunkach terenowych za pomoca
drenazy i drenokolektordw, ‘ k-

— czyszczenie oraz profilowanie istniejgcych rowéw
bocznych, przewiduje sie takze, budowe nowych
ciggéw drenarskich wraz z kolektorami, studniami,
“osadnikami i wylotami,

— budowe Iub przebudowe peronéw wraz z
dostosowaniem ich . dla potrzeb oséb
niepetnosprawnych,

— zapewnienie dojs¢ do peronéw na przystankach i
stacjach w poziomie szyn od strony przylegtych
przejazdéw i przejsé kolejowych,

— Zzlokalizowanie, na peronach, wiat peronowych.
Projektowane perony - zostang wyposazone w
elementy * matej . architektury oraz informaciji
pasazerskiej,
poddanie . pracom: konserwatorskim istniejgcych
elementoéw matej architektury posiadajacych wartosé
historyczng, np. wiat peronowych,

— rozbiérke istniejacych i wykonanie nowych
elementdw ‘matej architektury na modernizowanych
przystankach osobowych i stacjach oraz wymiane
oznakowania statego w obrebie projektowanych
peronow, :

Stacja Borowa Olesnicka km
ok. 141,717

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej torow

gtébwnych zasadniczych rozjazdéw oraz w torach

gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w

nich rozjazdow wraz 2z robotami towarzyszgcymi

(odwodnienie, roboty © podtorzowe wraz ze

wzmocnieniem) obejmujgca m.in.:

— rozbiorke i przebudowe toréw,

- ‘odwodnienie za pomocg umochionych rowow
otwartych, oraz za . pomocg drenazy i
drenokolektoréw, '

— przebudowe peronéw wraz z dostosowaniem ich dla
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych,
dojécie do peronéw.na stacji w poziomie szyn od
strony przej$é kolejowych,

— zlokalizowanie, na peronach, wiat peronowych.
Projektowane perony zostang wyposazone w
elementy matej architektury oraz informaciji

Stacja Diugoteka km ok.
147,628

pasazerskiej.
kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw
gtdbwnych zasadniczych = rozjazdéw oraz w torach

gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w
hich . rozjazdéw wraz z robotami towarzyszgcymi
(odwodnienie, roboty podtorzowe wraz ze
wzmocnieniem) obejmujgca m.in.:
— zmiany w profilu podtuznym toréw,
— regulacje toréw i rozjazdéw,
— przebudowe peronéw wraz z dostosowaniem ich dla
potrzeb 0séb niepetnesprawnych, v
dojécie do peronéw na stacjach zasadniczo w
poziomie szyn od strony przejsé kolejowych,
— poddanie pracom konserwatorskim istniejgcych |
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elementoéw matej architektury posiadajacych wartosé
historyczna, np. wiat peronowych,

— zlokalizowanie, na peronach, wiat peronowych.
Projektowane ' perony zostang wyposazone w
elementy matej - architektury oraz informacji
pasazerskiej,

— ‘odwodnienie’ za pomocg .umocnionych rowow
otwartych oraz za pomocg drenazy ' i
drenokolektorow B

Przystanek Mirkéw km ok.
150,170

kompleksowa ‘wymiana nawierzchni torowej toréow
gtéwnych zasadniczych wraz Z - robotami
towarzyszacymi ( odwaodnienie, roboty podtorzowe wraz
Ze wzmochieniem) obejmujgca m.in.:
— zlokalizowanie nowego- przystanku osobowego
Mirkéw przy przejezdzie ok..km 150,170,
— budowe peronéw - z dostepem dla  o0séb
niepetnosprawnych, ,
— dojscie do perondéw na przystankach w poziomie
szyn od strony przylegtych przejazdéw,
— zlokalizowanie, na peronach, wiat peronowych.
Projektowane perony zostang wyposazone Ww.
- elementy matej architektury oraz informacji
pasazerskiej,

Stacja Wroctaw Psie Pole km
ok. 153,742

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej. torow

gtéwnych zasadniczych rozjazdéw oraz w torach

gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w

nich rozjazdow wraz 2z robotami towarzyszgcymi

(odwodnienie, = roboty .- podtorzowe wraz ze

wzmochieniem) gbejmujgca m.in.:

— zmiany w profilu podfuznym toréw,

— przebudowe toréw, :

— regulacja toréw i rozjazddw,

- przebudowe peronéw wraz z dostosowaniem ich dla
potrzeb oséb niepé&nosprawnych, i

— dojécie do peronéw na stacji w poziomie szyn od
strony przejsé kolejowych,

— zlokalizowanie, na peronach, wiat peronowych.
Projektowane perony =zostang wyposazone w
elementy matej architektury oraz informacji
pasazerskiej,

—~ poddanie pracom konserwatorskim . istniejgcych
elementéw matej architektury posiadajacych wartosé
historyczna; np. wiat peronowych,

— odwodnienie za pomocg umocnionych rowow
otwartych oraz za ~pomocg drenazy i
drenokolektoréw,

Stacja Wroctaw Soltysowice km
ok. 156,609

kompleksowa ~wymiana nawierzchni torowej foréw

gtéwnych zasadniczych rozjazdéw oraz w torach.

gtownych dodatkowych i bocznych i zabudowanych -w

nich rozjazdéw wraz 2z robotami towarzyszacymi

(odwodnienie,  roboty podtorzowe wraz ze

wzmochieniem) obejmujaca m.in.:

—  korekty w profilu podtuznym toréw,

— regulacje toréw i rozjazdow,

— likwidacje zbednych toréw bocznych wraz =z
rozjazdami,
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— przebudowe perondw wraz z dostoscwaniem ich dla
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych,

— dojscie do perondw. na stacji w poziomie szyn. od
strony przylegtych przejazdu,

— Zzlokalizowanie, na peronach, wiat peronowych.
Projektowane perony zostang wyposazone w
elementy matej architektury oraz informacji
pasazerskiej,

— odwodnienie za pomocg umochionych rowow
otwartych oraz za pomocg drenazy. i
drenokolektorow, .

Wroctaw Sottysowice —
Wroctaw Popowice Wp2

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw

‘gléwnych zasadniczych rozjazdow oraz w torach

gtéwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w
nich rozjazdéw wraz z robotami towarzyszacymi
(odwodnienie, roboty podtorzowe wraz ze
wzmacnieniem) obejmujgca m.in.: '

— zmiany w profilu podtuznym linii, polegajaée na

podniesieniu niwelety w rejonie wiaduktu kolejowego
nad ul. Boya-Zelenskiego) oraz w rejonie mostu nad
Odrg (zmiana konstrukcji mostu i wymagane
zachowanie skrajni zeglownej),

— realizacje odwodnienia za pomocg umochionych
rowdw  otwartych, w  rejonie  skrzyzowan
jednopoziomowych z drogami kotowymi oraz w
trudnych warunkach terenowych za pomoca
drenazy i drenokolektoréw, wzglednie odwodnienie
torowiska poprzez naturalny sptyw po skarpach
nasypu,

- korekty uktadu geometrycznego toréw, w tym
fragmentaryczna rozbidérka, przebudowa i budowa
torow, ’

— regulacje toréw istniejgcych,

— czesciowg wymiane nawierzchni i wzmocnienie
podtorza,

— zmiane dopuszczalnego nacisku na 0§ w celu
osiggniecia  parametrow  konstrukcyjnych  linii
kolejowej (dla fragmentow linii),

— usuniecie- roslinnoscic w  celu = zapewnienia
widocznosci i bezpieczenstwa,

— czyszczenie oraz profilowanie istniejgcych rowéw
bocznych, przewiduje sie takze, budowe nowych
ciggoéw drenarskich wraz z kolektorami, studniami,
osadnikami i wylotami,

— likwidacje, budowe lub przebudowe peronéw wraz z
dostosowaniem ich dla =~ potrzeb os6b
niepenosprawnych,

— zapewnienie doj$¢ do peronéw na przystankach i
stacjach od strony przylegtych przejazdow i przejsé
kolejowych, '

— Zlokalizowanie, na peronach, wiat peroqowych.
Projektowane perony zostang wyposazone w
elementy matej architektury oraz informacji
pasazerskiej,

— poddanie pracom konserwatorskim istniejacych
elementéw matej architektury posiadajacych wartosé
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historyczng, np. wiat peronowych,

— rozbiérke istniejacych i wykonanie nowych
elementéw matej architektury na modernizowanych
przystankach osobowych i stacjach oraz wymiane
oznakowania statego w obrebie prOJektowanych
peronéw.

kompleksowa wymiana nawierzchni torowej toréw

gtéwnych zasadniczych rozjazdéw oraz w torach

g’réwnych dodatkowych i bocznych i zabudowanych w

nich 'rozjazdéw wraz z robotami towarzyszacymi

(odwodnienie, roboty.  podtorzowe wraz ze

wzmochieniem) obejmujaca m.in.:

— wymiane nawierzchni,

— regulacje osi toréw,

Stacja Wroctaw Nadodrze km. | Ll e -

ok. 160 536 ~ odwodnienie za pomocg drenazy i drenokolektordw,

: — przebudowe perondéw wraz z dostosowanlem ich dla
potrzeb oséb nlepe’mosprawnych

— dojécie do peronéw stacji z przejécia podziemnego;
Projektowane perony =zostang wyposazone w
elementy matej architektury oraz informacji
pasazerskie;. = ;

— poddanie pracom konserwatorskim istniejgcych
elementéw matej architektury posiadajgcych wartosé
historyczna, np. wiat peronowych.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

zabudowa oraz wymiana urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) w zgodzie z
obowigzujgcymi przepisami prawnymi oraz wytycznymi w zakresie bezpieczenstwa,
dla sprawnego funkcjonowania catosci linii kolejowe].

_ Sieé trakcyjna

przewiduje sie przebudowe _(ha nowg) sieci trakcyjnej na-catym odcinku w torach |

szlakowych, gtéwnych i dodatkowych (z uwagi na technologiczng konieczno$é

powigzania ze stanem istniejacym, planuje sie przebudowe sieci trakcyjnej do km ok.

163,073),

demontaz |stn|ejacej sieci wraz z konstrukcjami wsporczymi,

przewieszenie istniejacéj sieci trakcyjnej na nowe elementy wsporcze w torach
_ gtéwnych dodatkowych i bocznych wraz regulacja sieci.

Uktad drogowy

|

|

korekta sytuacyjno-wysokoscwwa piyt przejazdowych. (dopasowanie do geometrii

torowej),

przebudowa oraz dostosowanie uktadu drogowego do nowego uktadu torowego,
zmiana kategorii przejazdow w wybranych lokalizacjach,

budowa uktadu komunikacyjnego w obrebie stacji (drogi, chodn|k| place parkingi itp.),
budowa systeméw i urzadzen zabezpieczenia ruchu oraz oznakowania odpowiednich
dla przejazdu danej kategorii,

rozbiérka ramp peronowych, -

zapewnienie dojécia do peronéw, wykonanie chodnikéw, $ciezek itp.

zniwelowanie nasypoéw ziemnych,

zapewnienie trojkgtéw widoczno$ci poprzez zagospodarowanie terenéw (wycinka
roélinnosci, rozbiorki, przesuniecia infrastruktury, niwelacja, itp.),

budowa nowego placu tadunkowego na st. Wroctaw Psie Pole,

Telekomunikacja

usuniecie kOIleI istniejgcych kabili telekomunikacyjnych z robotami okototorowymi,
budowe szlakowych kabli telekomunikacyjnych z odgatezieniami,
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zabudowa systemu kamer TV na wybranych przejazdach oraz gtowicach rozjazdowychu

na stacjach,
budowe telefonicznej kanalizacji kablowej wraz z urzgdzeniami na stacjach,
przystankach osobowych, posterunkach odgateznych, przejazdach itp.,

budowa ‘nowych konteneréw dla potrzeb telekomunikacyjnych,
: Sieci sanitarne

przebudowa, remont i budowa sieci:' cieptociggdw, - magistrali wodociggowych i
wodociggéw, gazociggdw i kanalizacji, ktére kolidujg lub krzyzujg sie z zatozeniami
projektowymi,

wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda w miare mozliwosci do istniejacych
kanatéw ogdélnosptawnych i deszczowych. W przypadku braku = kanalizacji,
odbiornikami bedg rowy, cieki, rzeki, stawy itp. Istniejace rowy wzdtuz trasy kolejowej
nalezy wyczyscic i wyprofilowaé. Na niektérych odcinkach konieczna bedzie odbudowa
umocnien, usuniecie krzewdw i drzew roshacych w korycie oraz przeprowadzenie prac
regulacyjnych, ‘

wody .opadowe i roztopowe z terenéw kolejowych w miare mozliwosci ujste beda w
systemy kanalizacyjne i odprowadzane beda do odbiornikow. Przewiduje . sie
zastosowanie przepompowni wdd opadowych wraz z dojazdem, w przypadku, gdy
wody opadowe i roztopowe zbierane bedag ponizej poziomu odbiornika, a takze
budowe zbiornikdéw retencyjnych, rozsgczajacych wraz- z infrastrukturg towarzyszaca,
umocnienie betonowe rowdéw wykonane bedzie z elementéw bezpiecznych dla
migrujacych zwierzat,

przebudowa ciekéw lub rowoéw, w tym tymczasowe trasy kanatu wraz z odcieciem
doptywu wody do rowu lub kanatu,

Elektroenergetyka nietrakcyjna ponizej 1 kV

przebudowa i budowa oéwietlenia m. in. na:

e wyznaczonych torowiskach i rozjazdach na stacjach i p.odg.,

¢ peronach i ciggach komunikacyjnych,

¢ rampach i placach, ‘

o przejazdach i przejsciach w poziomie toréw,

« innych modernizowanych terenach i obiektach wymagajgcych oswietlenia,
dla projektowanych - urzadzen eor, oswietlenia, srk, sbl, dSAT, nastawni,
remontowanych budynkéw itp. przewiduje sie, w zaleznoéci od warunkéw lokalnych,
wykorzystanie istniejacego przytacza lub wykonanie nowego, »
przebudowa skrzyzowania istniejgcych linii elektroenergetycznych nN z projektowana
infrastruktura kolejowa, )

' Elektroenergetyka nietrakcyjna powyzej 1 KV

budowa stacji transformatorowych oraz wymiana transformatorow,

rozwigzanie skrzyzowan istniejgcych linii - €lektroenergetycznych SN i WN 2z
projektowang infrastruktura kolejowa, ktére nie spetniajg wymagan norm, bedg
podlegaty przebudowie lub zabezpieczeniu na podstawie warunkéw technicznych
przebudowy, wydanych przez ich wtascicieli,

przewiduje sie usuniecie kolizji sieci elektroenergetycznych, wynikajacych ze zmian w
geometrii uktadu torowego oraz branz towarzyszacych, w tym linii najwyzszych napie¢
NN powyzej 110kV.

Obiekty kubaturowe

Budynek nastawni BR- Bierutéw, ok. km 119,634 linii
143:
— remont i przebudowa obiektu wraz z budowag
granica woj. dojéé/dojazdéw, miejsca gromadzenia odpadéw
opolskiego/dolnoslaskiego — stalych oraz ogrodzenia i budowg pozostatej
fukanoéw (od km ok. 117,780 do infrastruktury towarzyszgcej, -a . takze
ok. 137,017) ! zagospodarowaniem * i uporzgdkowaniem terenu
wokot, - '
Budynek nastawni Br1- Bierutow. ok. km 120,471 linii
143:
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— remont i przebudowa obiektu wraz z budowg.
dojéé/dojazdéw, miejsca gromadzenia odpadow
stalych  oraz ogrodzenia i budowg pozostatej
infrastruktury towarzyszacej, a takze
zagospodarowaniem . i uporzadkowaniem terenu
wokét,

Budynek nastawni wykonawczej OL2-Ole$nica, ok. km

133,136 linii 143:

— rozbiodrka obiektu,

Budynek LCS Oleénica (nastawnia dysponujaca OL)-

Olesénica, ok. km 134,100 linii 143:-

— remont, przebudowa obiektu,

Magazyn Drogowy— Oleénica, ok. km 133,250 linii 143:

— _rozbiérka obiektu,

Nastawnia  dysponujgca-  posterunek  odgatezny

Yukanéw ok. km 137.019 linii 143:

— remont i przebudowa obiektu wraz -z budowa
dojsé/dojazdéw, miejsca gromadzenia  odpadéw
statych oraz ogrodzenia i budowg pozostate]
infrastruktury towarzyszacej, a  takze
zagospodarowaniem- i uporzadkowaniem . terenu
WwoKkot,

Nastawnia Dysponujaca Bo- Borowa Olesnicka, ok. km

141,500 linii 143:

- remont i przebudowa obiektu wraz z budowg
dojsé/dojazdow, miejsca gromadzenia odpaddéw

stalych oraz ogrodzenia i budowg, pozostatej
infrastruktury =~ towarzyszacej, a takze
zagospodarowaniem' i uporzgdkowaniem terenu

wokot,
Nastawnia wykonawcza Dt1- Diugoteka. ok. km 147.106

linii 143:
— rozbidrka / remont i przebudowaobiektu wraz z
¥ ukanéw — Wroctaw budowg dojsé/dojazdéw, miejsca’ gromadzenia
. Soltysowice odpadéw statych oraz ogrodzenia - i budowg
(od km ok. 137,017 do ok: pozostate] infrastruktury towarzyszacej, a takze
157,881) zagospodarowaniem i uporzgdkowaniem . terenu

' wokot,
Nastawnia dysponujaca Dt Diudoteka, ok. km 147.874

linii 143:

~ remont i przebudowa obiektu wraz z budowg
dojéé/dojazdéw, miejsca gromadzenia odpadow
stalych oraz ogrodzenia i budowg pozostatej
infrastruktury ,  towarzyszacej, a takze
zagospodarowaniem- i uporzadkowaniem terenu
wokét, zmiana lokalizacji istniejacego kontener z
uwagi na widoczno$é przejazdu.

Nastawnia dysponujaca WPP- Wroctaw Psie Pole  ok:

km 153,457 linii 143: '

— remont i przebudowa obiektu wraz z budowa
dojsé/dojazdéw, miejsca gromadzenia odpadow
statych oraz ogrodzenia i budowg pozostatej
infrastruktury towarzyszacej, a .- ‘takze
zagospodarowaniem i+ uporzadkowaniem terenu
wokot oraz zabudowa konteneréw srk

Nastawnia Dysponujaca Wso— Wroctaw Soltysowice ok.
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km 156,570 linii 143:

— remont i przebudowa obiektu wraz z budowg
dojsé/dojazddéw, miejsca gromadzenia odpadow
statych oraz ogrodzenia i budowg- pozostate
infrastruktury towarzyszacej, a fakze
zagospodarowaniem i uporzgdkowaniem terenu
wokot,

Magazyn Drogowy— Borowa Olesnicka ok. km 141.800

linii 143:

— rozbiérka obiektu,

Warsztat automatyki Diugoteka ok. km 147,678 linii 143:

— remont obiektu wraz z dostosowaniem otaczajgcego
terenu do projektowanych perondw,

Warsztat automatyki- Wroctaw Psie Pole tor nr2 ok. km

154,080 linii 143:
remont obiektu wraz z budowag dojsé/dojazdow,
miejsca’ gromadzenia odpadéw statych oraz
ogrodzenia i budowa pozostate] infrastruktury
towarzyszacej, a takze zagospodarowaniem i
uporzadkowaniem terenu wokét,.

Wroctaw Softysowice —
Wractaw Mikotajow Wp2 od km
ok. 157,881 do ok. 162,800

Posterunek Przejazdowy— Wroctaw: Soltysowice ok. km

157,620 linii 143:

— rozbidrka obiektu i budowa nowego wraz z budowg
dojsé, miejsca gromadzenia odpadéw statych oraz
ogrodzenia 2z furtkg 1 budowa pozostatej
infrastruktury towarzyszacej,

Nastawnia Wykonawcza WN1— Wroctaw Nadodrze ok.

km 159,515 linii 143:

— rozbiérka. obiektu,

Nastawnia Dysponujgca WN— Wroctaw Nadodrze ok.

km 160,380 linii 143:° {

— remont i przebudowa obiektu oraz dobudowa
kontenerdw,

Magazyn— Wroctaw baza SPR ok. km 161,230 linii 143:

— rozbioérka obiektu, ,

Magazyn paliw- Wroctaw baza SPR ok. km 161,240 linii

143.

— rozbidrka obiektu, , _

Budynek Biurowo Socjalny— Wroctaw baza SPR ok. km

161,250 linii 143:

— rozbidrka obiektu,

Schronisko— Wroctaw baza SPR ok. km 161,255 linii

143

rozbiorka obiektu, , 7

Magazyn Przedmiotéw— Wroctaw baza SPR ok. km

161.350 linii 143:

— rozbidrka obiektu, ‘

Budynek Biurowo— Warsztatowy— Wroctaw baza SPR

ok. km 161.360 linii 143:
'— rozbidrka obiektu,

Wycinka drzew i krzewow
(ok. 2204 sztuk drzew, 121 543 m? powierzchni zwartych zadrzewien i 58 130 m?

powierzchni zakrzewien
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Zakres robét dla poszczegdlnych obiektéw inzynieryjnych:

przepust kolejowy

Rodzaj
Lp. | km ok. planowanego . Przewidywany zakres robot
obiektu
budowa nowego obiektu (obecnie brak tego
i obiektu w terenie),
1, fikaZes przepustiolC gy uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,
rozbiérka istniejgcego obiektu,
- 0 budowa nowego obiektu,
= S el 01 uporzgdkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,
. . rozbidrka istniejgcego obiektu,
3. 119,269 przepust kolejowy e nowegjc?ob?ektu
rozbiérka istniejacego obiektu,
4, 119,276 przepust drogowy e nowegjjob?ektu
T . rozbiérka istniejacego obiektu,
5. 119,329 przepust kolejowy budE noWngc?obsi;ektu
: o rozbiorka istniejacego obiektu,
6. 120,134 przepust kolejowy blidowa nowegjc?ob?ektu
. N rozbiorka istniejacego obiektu,
W 120,573 przepust kolejowy B o n0wng:10b?ektu
"k L rozbiorka istniejgcego obiektu,
8. 120,999 przepust kolejowy biidelis noWngc?ob?ektu
remont istniejgcego obiektu, s
9. 121,287 przepust kolejowy uporzgdkowanie terenu wokot obiektu, w
EE tym wycinka roslinno$ci,
remont istniejgcego obiektu,
10. 122,159 przepust kolej_owy uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci, - .
: j rozbiorka istniejgcego obiektu,
11. 125,136 przepust kolejowy e noweg?ob?ektu
12. | 125221 przepust drogowy gg%?(max?;vr:g%;)blektu (obecnie brak tego
QIR budowa nowego obiektu (obecnie brak tego
13. 125,182 przepust drogowy AR tere?ﬂe) ( 9
e o > budowa nowego obiektu (obecnie brak tego
14. 125,253 przepust kolejowy el o teregi o) ( g
15. | 125262 | przepust drogowy e e S s G
16 125,296 przepust drogowy budowa nowego obiektu (obecnie brak tego
p o >0 TINON obiektu w terenie),
rozbiérka obiektu istniejgcego,
o : : budowa nowego obiektu, -
17. F 12 : 2 3 . 1
CIZHe Przepust kol uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci.
remont i przebudowa abiektu,
18. | 126,283 wiadukt kolejowy uporzgdkowanie terenu wokét obiektu, w
_tym wycinka roslinnosci,
. remont i przebudowa obiektu,
19. | 127,585 most kolejowy uporzgdkowanie terenu wokét obiektu, w
Al tym wycinka roslinnosci, |
20. 128,744 rozbidrka istniejgcego obiektu,

budowa nowego obiektu,
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129,885

przepust drogowy

budowa now_eéo obiektu (obecnie brak tego
obiektu w terenie),

130,730

przepust kolejowy

remont i przebudowa obiekiu,
uporzgdkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,

23.

130,838

most kolejowy.

remont, przebudowa istniejgcego obiektu,
uporzgdkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka rodlinnoéci, -~

24.

132,487

wiadukt kol€jowy
wraz z zabudowanym

w strefie przyczétku

kolektorem kd 400

rozbidrka isthiejacego obiektu,

budowa nowego obiektu,

rozbiodrka istniejacego kolektora
pracujgcego w systemie odwodnienia,
budowa nowego przepustu kolejowego (km
ok. 132,489) . i

25.

132,978

wiadukt drogowy

26.

133,709

27.

133,721

przejscie pod torami

biezgca konserwacja obiektu,
uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci.

rozbiorka (likwidacja) obiektu,
demontaz konstrukgi, ‘
uporzadkowanie terenu wokét obiektu,

przejscie pod torami

rozbiérka obiektu istniejacego,
budowa nowego obiektu,
uporzadkowanie terenu wokét obiektu,

28.

133,750 |

29.

134,073

ktadka dla pieszych

remornit, przebudowa istniejacego obiektu,

wiadukt kolejowy

remont i przebudowa obiektu,

rozbidrka istniejgcych elementéw,
montaz-nowych elementéw,
uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,

30.

31.

134,339

wiadukt kolejowy

remont i przebudowa obiektu,
uporzgdkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,

134,541

przepust kolejowy

remont istniejgcego obiektu,
uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,

32.

33.

135,609

136,403

przepust kolejowy

przepust kolejowy

remont istniejgcego obiekiu,
uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,

‘remont istniejgcego obiektu, .

uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,

34.

137,914

przepust kolejowy

‘remont istniejgcego obiektu,
uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,

35.

138,366

przepust kolejowy

rozbioérka istniejgcego obiektu,
budowa nowego obiektu,

36.

37.

139,046

przepust kolejowy

139,814

most kolejowy

remont istniejacego obiektu,
uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,:

rozbiorka istniejacego przepustu,
budowa nowego obiektu (mostu),

38.

141,064

przepust kolejowy

rozbiorka istniejgcego obiektu,
budowa nowego obiektu,
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rozbiérka istniejacego obiektu,

39 | 142481 | preepustkoleowy | _ budowa nowego obiektu,
) rozbiérka istniejgcego obiektu,
. — budowa nowego obiekiu,
e 42,504 przepust koljewy - uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
fym wycinka roslinnosci,
przepust kolejowy
(zlokalizowany nad ,
41 142 721 kolektorem - rozbidrka istniejgcego obiektu,
o § doprowadzajgcym — budowa nowego obiektu,
wode do stawow
"_rybnych)
— remont istniejacego obiektu,
42. | 143,014 przepust‘kolejoWy — uporzgdkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,
— remont istniejgcego obiektu,
43. | 143,379 przepust kolejowy — uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
' tym wycinka roslinnosci,
: — rozbiérka istniejacego obiektu,
44, 144,294 przepust kolejowy ~ budowa nowegp obiekiu,
> : — rozbidrka istniejacego obiektu,
45 |42 przepust kolejowy | budowa nowego obiektu,
. — rozbiérka istiiejacego obiektu,
46. 145,388 przepust kolejowy o b e oy bRkt
: . — rozbiorka istniejacego obiektu,
47. 145,781 przepust kolejowy — budowa nowego obiektu,
: . — rozbidrka istniejacego obiektu,
| 48. 146,487 przepust kolej_oyyy _ _ pudowa,nowego obiekt,
; - — rozbiorka istniejgcego obiektu,
2 1.4-7-’393 praépustikolEjguiy — budowa nowego obiektu,
— remont istniejacego obiektu,
50. 148,580 przepust kolejowy — uporzgdkowanie terenu wokét obiektu, w
il tym wycinka roslinnoéci,
— remont i przebudowa obiektu,
51. | 149,206 most kolejowy — uporzadkowanie terenu wokdt obiektu, w
t tym wycinka roslinnoéci, . .-
. — rozbiorka istniejgcego obiektu,
_5% __150"790 PzepustkolCigny — budowa nowego obiektu,
. — rozbidrka istniejgcego obiektu,
_53; I=tet brzepustiisioRgS o budowa nowego obiektu,
, 5 L _ o — rozbidrka istniejacego obiektu,
54, 152,701 przgpust kolejowy R e e e
n . 3 — rozbidrka istniejacego obiektu,
55. 155,748 przepust kolejowy —_budowa nowego obiektu,
, : . — rozbiérka istniejacego obiektu,
il B przepu?t xolejowy "l . budowa nowego obiektu,
! — rozbiorka istniejgcego obiektu,
57. 157,492 przgpust kolejowy Bl a e o bkt |
58 158.305 przejécie dla pieszych | — rozbidrka istniejgcego obiektu,
) ) pod torami — budowa nowego obiektu,
59. | 158,326 | wiaduktkolejowy |~ rozbiorka istniejacego obiektu,
i _ — budowa nowego obiektu,
80. | 158,712 most kolejowy — remont i przebudowa obiektu,
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wycinka ro$linnosci, uporzadkowanie

skarpy, umochienie skarpy,
61. 158,863 most kolejowy — remont i przebudowa obiektu,
Wiadukt o funkgciji
6. 158,920 ?&E‘:’;}? g;: c:(z);rigl - buplowa nowego obiektu (obecnie brak tego
Bl obiektu w terenie),
_d Nadodrzanskich)
— remont i przebudowa obiektu,
63. 159,428 wiadukt kolejowy — wycinka roslinnosci, uporzgdkowanie
skarpy, korekta nachylenia skarpy,
_ ~ remont i przebudowa obiektu,
64. | 159,440 $ciana oporowa — uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,
Yt Gl el r_ozb_ic')rka (likwidacja) obiektu w nasypie
65. 159,871 pree] pod torzfmi y kolejowym,
— remont i przebudowa obiektu,
66. 160,309 wiadukt kolejowy — wycinka roslinnosci, uporzadkowanie
skarpy, umocnienie skarpy,
67. 160 436 przejscie dla pie_szych — remont i przebudowa obiektu,
' pod torami — umocnhienie skarpy; - N
SeiscicidlbE e = remont i przebudowa obiektu,
68. 160,508 RIZEISC bS8 —~ uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
pod torami ) T .
tym wycinka roslinnosci,
i N h |~ remont i przebudowa obiekiu,
69. 160,536 sl e uporzgdkowanie terenu wokoét obiektu, w
pod torami B I A
tym wycinka roslinnosci,
— remont obiektu,
70. 160,754 §ciana oporowa ~ uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w-
tym wycinka roélinnosci, -
— remont i przebudowa obiektu,
71. 160,876 wiadukt kolejowy — uporzadkowanie terenu wokot obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,
— remont i przebudowa obiektu,
72. 160,910 Sciana oporowa uporzadkowanie terenu wokét obiektu, w
tym wycinka roslinnosci,
: 73. 161,080 | tasmociag nad torami | — pozostawienie bez zmian,
i — remont i przebudowa obiektu,
[ — rozbiérka cieptociggdw zlokalizowanych w
l 74. 161,482 most kolejowy strefie obiektu, ‘
— uporzadkowanie terenu wokaét obiektu, w
I tym wycinka roslinnosci, iy
[ 75. 162,695 $ciana aporowa — rozbiorka (likwidacja) obiektu,
' — remont i przebudowa obiektu,
i 76. 162,711 wiadukt kolejowy — wycinka roslinnosci, uporzgdkowanie

skarpy, umocnienie.

Wskazane w tabeli R_ilbﬁqétry obiektéw i linii kolejowej dotyczg obiektéw i linii isthiejgcych.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

w Opolu

Alicja Majewska
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