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“Wytyczne dla projektowania oraz wykonywania infrastruktury pieszej”

1.Wprowadzenie

Cel opracowania

Celem powstania dokumentu jest wprowadzenie standaryzacji infrastruktury pieszej na
terenie Wroctawia.

Niniejsze wytyczne sg doszczegdtowieniem i ujednoliceniem zasad projektowania
infrastruktury stuzgcej pieszym opisanej we Wroctawskich standardach ksztattowania
przestrzeni publicznej przyjaznej pieszym oraz we Wroctawskich standardach dostepnosci.
Zawierajg elementy projektowania infrastruktury, zwlaszcza te, ktére sg najistotniejsze dla
0s0b o szczegdlnych potrzebach komunikacyjnych.

Wytyczne wprowadzajg obowigzek wyznaczania i zachowania trasy wolnej od przeszkéd —
zgodnie z wprowadzong definicja:

Trasa wolna od przeszkéd to droga lub przejscie dostosowane do swobodnego
przemieszczania sie uzytkownikdw, poza przestrzeniami zajmowanymi przez
infrastrukture, matg architekture, miejsca do siedzenia, stupki blokujgce itp.

Trasa wolna od przeszkdd powinna by¢ gtadka, rowna, niesliska. Powinna by¢ dostepna dla
wszystkich uzytkownikow, zwlaszcza osob o ograniczonej mobilnosci.

Szerokosc trasy wolna od przeszkdd nie jest tozsama z szerokoscig chodnika, ktérego
nawierzchnia powinna sktadac sie z trasy wolnej od przeszkéd oraz pasdéw bocznych o
drobniejszej fakturze. W pasach bocznych nalezy lokalizowa¢ wszelkie urzgdzenia
techniczne, wtazy studzienek, kratki doswietlen okien piwnicznych itp.

Wprowadzajgc obowigzek trasy wolnej od przeszkdd chcemy zwiekszac dostepnosc
przestrzeni publicznej dla uzytkownikéw o zréznicowanych potrzebach i mozliwosciach
przemieszczania sie. Chcemy dawac kolejnym grupom uzytkownikéw mozliwosci
tatwiejszego przemieszczania sie.

Zakres opracowania

Wytyczne stanowig zbior wzorcow wybranych rozwigzan stosowanych w ramach budowy,
remontu i przebudowy infrastruktury pieszej oraz pozostatych ingerencji w strefe traktu
pieszego (np. zamienna organizacja ruchu podczas prac budowlanych zajmujgcych pas
drogowy).
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Opracowanie “Wytyczne dla projektowania oraz wykonywania infrastruktury pieszej” sktada

sie z 3 czesci:

1. Wytyczne dla projektantéw do opracowania i przedstawienia dokumentaciji
projektowe;:

a.

schemat ciggtosci i szerokosci traktéw,

2. Szczegotowe wytyczne projektowania:

a.

~0oo0UT

g.

nawierzchni trasy wolnej od przeszkod i dwufakturowosci,
pasow prowadzgcych w obrebie przejs¢ dla pieszych,
zabezpieczen ciggow pieszych;

przejs¢ dla pieszych;

zjazdow indywidualnych i publicznych;

prowadzenia ciggéw pieszych i rowerowych,
przystankow.

3. Wytyczne do opracowania i przedstawienia dokumentacji zastepczej organizaciji

ruchu:
a.

schemat ciggtosci, szerokosci i zabezpieczenia traktow

Wykorzystanie wytycznych w zamowieniach publicznych

Wytyczne lub ich poszczegdlne czesci nalezy stosowaé w zamowieniach publicznych jako
element opisu przedmiotu zamoéwienia.

Zamawiajgcy moze wymagac realizacji zamowienia w oparciu o niniejsze opracowanie lub
wpisac je do tresci SIWZ lub umowy jako dokument, na podstawie ktérego bedzie oceniane
wykonanie zamodwienia.
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2.Podstawa prawna

Akty prawa

Ustawa Prawo o ruchu drogowym. 1983 z p6zniejszymi zmianami.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 2003.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 735, z p6zn. zm.),

Ustawa o drogach publicznych. 1985 z p6zniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, z
poézn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124),

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czesé¢ 3 i Czes¢ 4 (WR-D-41-3 i
WR-D-41-4).

Pozostate opracowania

“Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni miejskiej przyjaznej pieszym”,
“Wroctawska Polityka Mobilno$ci”,

“Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich”,

“Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich. Przestrzenie Osiedlowe”,
“Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia”,

“Standardy planowania i zagospodarowania ulic z uwzglednieniem
zielono-niebieskiej infrastruktury”,

“Katalog standardéw nawierzchni chodnikow dla Wroctawia”,

Katalog mebli miejskich,

Karty Informacyjne do standardéw ochrony drzew w Inwestycjach Wroctawia,
“Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewodztwa
dolnoslgskiego”,

Standardy robocze zebrane przez Dziat Planowania Transportu Zbiorowego BZM
dotyczgcym transportu zbiorowego,

“Polityka Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia”,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia,
“Plan adaptacji miasta Wroctawia do zmian klimatu”,

“Katalog dobrych praktyk - zasady zrownowazonego gospodarowania wodami
opadowymi pochodzacymi z nawierzchni paséw drogowych”.
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3.Stowniczek podstawowych pojec

trasa wolna od przeszkod: droga lub przejscie dostosowane do swobodnego
przemieszczania sie uzytkownikéw, poza przestrzeniami zajmowanymi przez infrastrukture,
matg architekture, miejscami do siedzenia, stupkami blokujgcymi itp. cechujgca sie rowng i
niesliskg nawierzchnig;

pas chodnika: przestrzen chodnika wraz z elementami infrastruktury i niezbednymi pasami
buforowymi;

pas jezdni: przestrzen paséw ruchu wraz pasami postojowymi, miejscami parkingowymi i
elementami infrastruktury;

pas techniczny/pas lokalizacji elementow infrastruktury: przestrzeh mieszczaca
urzadzenia i elementy wyposazenia budynkdw, drég i ciggdw pieszych;

bufor: przestrzen minimalnej odlegtosci od urzadzen i elementéw wyposazenia budynkow,
drdg i ciggdw pieszych;

kraweznik zebaty: sposéb utozenia kraweznika tworzgcy zeby ograniczajgce mozliwosé
najazdu samochodem;

1. Jak czytaC wytyczne

2. W wytycznych uzyto zapisow o roznej wadze ich obowigzywania:

wyrazenia: “nalezy”, “powinno by¢”, “stosuje si¢”, oznaczajg konieczno$¢ spetnienia
wskazanych dziatan.

wyrazenia: “zaleca sie”, “rekomenduje sie”, “zasadne jest”, oznaczajg brak obowigzku
wykonania wskazanych dziatan, lecz wykonanie ich jest bardziej korzystne.

wyrazenie: “dopuszcza sie”, “moze by¢”, oznacza zastosowanie dopuszczalnego
minimum, pod pewnymi wskazanymi warunkami.
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Spis rysunkow
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I11.2.1. Zastepcza organizacja ruchu - prowadzenie ciggu pieszego
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I.  OPRACOWANIE DOKUMENTACJI
1.Sposbb opracowania i przedstawiania
dokumentacji projektowej

Na czesé dokumentacji projektowej powinno sktadaé sie opracowanie przedstawiajgce
analize otoczenia oraz ciggtosc traktu pieszego ze wskazaniem jego szerokosci. Analize
wraz z ciggami traktow nalezy pokazac na rysunku zbiorczym (jak na rys. 1.1.1.)

Analiza otoczenia powinna uwzglednia¢ i pokazac:

e ciggtos¢ chodnika i trasy rowerowej w obszarze min. 10-30 m od granicy
opracowywanego projektu pokazujgc dowigzanie do najblizszego wezta
komunikacyjnego;
miejsca przejs¢ przez jezdnie i sugerowanych przejsé¢ w strefie uspokojonego ruchu;
przeszkody i zawezenia (wzgledem standardu) na przebiegu ciggu pieszego, w tym
przeszkody zwigzane z dostepnoscig przestrzeni miejskich;

e clementy przecinajgce lub ingerujgce w cigg pieszy tj. zjazdy, bramy, wejscia do
lokali itp.).

tawki przy ciggach pieszych nalezy lokalizowa¢ maksymalnie co 100 m, poza obrysem
strefy ruchu pieszych. Liczba miejsc odpoczynku ich rozmieszczenie powinno wynikaé z
intensywnosci ruchu pieszego.

Trasa wolna od przeszkdd powinna mie¢ min. 1,8 m, z dopuszczeniem lokalnego zawezenia
do 1 m.

schemat ciggtosci i szerokosci trasy wolnej od przeszkéd (rys. 1.1.1)
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[I. RYSUNKI - zalecenia

1. Nawierzchnie

Przy projektowaniu nawierzchni nalezy wzigé pod uwage:
1. przede wszystkim dostepnosc i bezpieczenhstwo pieszego poprzez zastosowanie
rownej i niesliskiej nawierzchni;
2. lokalizacje i kontekst w rozumieniu otoczenia i specyfiki danego obszaru (np.
srodmiejski lub staromiejski);
3. spodjnosc koloru, ksztattu i materiatu (poprzez analize nawierzchni uzytych w
sgsiedztwie oraz stosowanie przyjetych standardowych typéw nawierzchni).

Zalecane materiaty i sposob ukfadania zalezny jest takze od miejsca wystepowania i
charakteru zabudowy. W kazdym przypadku nalezy zachowac¢ standardowe szerokosci trasy
wolnej od przeszkdd oraz paséw z drobnej kostki po bokach, stanowigcych element
prowadzacy dla oséb z dysfunkcjg wzroku.

2. Pasy prowadzgce

Pasy nalezy prowadzi¢ w przypadku miejsc cechujgcych sie intensywnym ruchem pieszych,
w obrebie przystankéw oraz w miejscach gdzie mozna sie spodziewaé czestego
uzytkowania przez osoby z dysfunkcjg wzroku.

Pasy prowadzone mogg by¢ tylko w przypadku szerokosci trasy wolnej od przeszkdd min.
1,6 m. Minimalna szerokos¢ pasa prowadzgcego to 0,25 m.

3. Zabezpieczenia

Trakty piesze w miejscach gdzie moze wystepowac zagrozenie bezpieczenstwa pieszych,
nalezy zabezpieczy¢ w taki sposob, aby poprawi¢ bezpieczenstwo jak i komfort uzytkowania
pieszych.
Gtownymi zagrozeniami dla pieszego sa:
e najazdy samochodow na chodnik;
e ograniczenie widocznosci pieszego przy przejsciach dla pieszych przez
zaparkowane samochody;
zbyt duza predkos¢ samochoddéw w bezposrednim sgsiedztwie traktu pieszych;
zbyt duze natezenie ruchu samochoddéw w bezposrednim sgsiedztwie traktu
pieszych.
Poszczegdlne zagrozenia zminimalizowa¢ mozna poprzez:
e zabezpieczenia chodnika i strefy skrzyzowan przed parkowaniem;
e zastosowanie wyniesien lub skracanie drogi pieszego przez jezdnie;
e zmiane organizacji ruchu lub zawezanie paséw ruchu.
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4. Przejscia

Ogoblne zasady lokalizacji przejscia

Przy wyznaczaniu lokalizacji przejscia nalezy uwzglednic:
1. bezpieczehstwo pieszych;
2. wygode i ergonomie przejscia (najkrotsza trasa);
3. unikanie obnizania chodnika w obrebie wej$¢ do lokali (dopuszczalne dodanie
stopnia w przypadku zgody witasciciela lokalu).

przekroczenia jezdni

Przejscia przez jezdnie nalezy dostosowaé do bezpieczehstwa i wygody pieszego stosujac:
pasy ostrzegawcze;

obnizenie kraweznika lub wyniesienie przejscia;

skracanie dtugosci przejscia dla pieszych;

dodanie azylu na przejsciu dla pieszych.

5. Zjazdy

Zjazdy nie powinny stanowié¢ bariery dla ruchu pieszego. Nalezy stosowac¢ zasade przejazdu
przez trakt pieszy, nie przerywajgc jego ciggtosci. W przypadku zjazdéw indywidualnych i
bramowych nie nalezy stosowac obnizen i zmian materiatu nawierzchni na przebiegu
chodnika. W przypadku zjazdu na droge wewnetrzng zaleca sie zmiane nawierzchni na
nawierzchnie o innej fakturze. Zjazd historyczny przecinajgcy chodnik, na przebiegu trasy
wolnej od przeszkdd powinien miec¢ rowng i niesliskg nawierzchnie (np. cieta kostka
granitowa).

6. Prowadzenie ciggéw pieszych i rowerowych

Biorgc pod uwage dostepne szerokosci chodnika, najczestszymi konfliktami wystepujgcymi
w jego obszarze jest zapewnienie komfortu i poczucia bezpieczehstwa pieszym i
rowerzystom. Jezeli dostepna szerokos¢ chodnika nie jest mniejsza niz 3,5 m mozna
prowadzi¢ wspolny cigg pieszo - rowerowy. W przypadku niedostatecznej szerokosci
chodnika, trase rowerowg nalezy prowadzi¢ na jezdni.

7. Przystanki

Przystanki autobusowe mozna lokalizowac:
e w zatokach autobusowych;
e przy antyzatokach;
e przy krawedzi jezdni na pasie ruchu wszystkich pojazdéw w formie wyniesione;j
rampy lub na pasie wydzielonym dla autobuséw.
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lll. ZASTEPCZA ORGANIZACJA RUCHU

1. Zastepcza organizacja ruchu

Zasady prowadzenia ciggu pieszego podczas prac w pasie drogowym:
1. nalezy zachowac ciggtos¢ i dostepnosc¢ ciggdéw pieszych;
2. nalezy zapewni¢ jak najkrotsze i efektywne obejscie w przypadku koniecznosci
tyczenia nowych traktéw;
3. nalezy odpowiednio dostosowac i zabezpieczy¢ trakt pieszy (zadaszenia, rampy,
oznakowanie).

Zaleca sie prowadzenie traktu pieszego w obrebie chodnika, szczegdlnie w poblizu
generatoréw ruchu pieszego. W przypadku wytyczenia tymczasowego ciggu pieszego na
jezdni, nalezy umiesci¢ tymczasowgq bariere energochionng. Zalecana szerokos¢
tymczasowego ciggu pieszego to 1,5 m, z dopuszczalnym lokalnym zawezeniem do min.
1,25 m

Dopuszcza sie przeniesienie ruchu pieszych na przeciwng strone pod warunkiem:
e zachowania ergonomii i zapewnienia bezpieczenstwa trasy pieszego;
e wskazania dojscia do adresow znajdujgcych sie w obszarze budowy lub dojs¢ Slepo
zakonczonych;
e zamieszczenia mapki trasy obejscia, w miejscu najblizszego wezta komunikacyjnego.

Prowadzenie obejscia z przeniesionym ruchem pieszych na drugg strone powinno by¢
pokazane na rysunku jako element dokumentacji projektowej - pokazano na rys. I1.1.1.
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Schemat ciggtosci i szerokosci trasy wolnej od przeszkéd
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UWAGI
W pasie chodnika nalezy:
e  zachowac¢ standardowg szeroko$c¢ trasy wolnej od przeszkod 1,8 m z dopuszczeniem lokalnego zawezenia do 1 m;;
e  stosowaé granitowy lub betonowy kraweznik;
e wykanczac¢ pasy techniczne i elementy infrastruktury kostka granitowg cieto-tupang lub starouzyteczng;
e  stosowac rowng i niesliskg nawierzchnie trasy wolnej od przeszkdd oraz stosowac odpowiednig niwelete;
e schodki w dét, w pasie chodnika nalezy sygnalizowa¢ pasem ostrzegawczym o szerokoséi ...;
e zachowa¢ min. szeroko$¢ pasa buforowego od urzgdzen wyzszych niz 1 m oraz od linii zabudowy lub ogrodzenia- 0,2 m;
DATA TYTUL Nr rys.
pazdziernik 2021 Nawierzchnia chodnika- trasa wolna od przeszkod .1.1




ROZDZIAL Il NAWIERZCHNIE
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UWAGI
W pasie chodnika nalezy:
e  zachowac¢ standardowg szeroko$c¢ trasy wolnej od przeszkod 1,8 m z dopuszczeniem lokalnego zawezenia do 1 m;;
e  stosowaé granitowy lub betonowy kraweznik;
e wykanczac¢ pasy techniczne i elementy infrastruktury kostka granitowg cieto-tupang lub starouzyteczng;
e  stosowac rowng i niesliskg nawierzchnie trasy wolnej od przeszkdd oraz stosowac odpowiednig niwelete;
L]
DATA TYTUL Nr rys.
pazdziernik 2021 Nawierzchnia chodnika- dwufakturowos$¢é 11.1.2




ROZDZIAL Il NAWIERZCHNIE

*SKWER, ZIELENIEC- POLACZENIE UCZESZCZANYCH PUNKTOW

CHODNIK

CHODNIK

DROGA DLA ROWEROW W PARKU

lokalizacja elementow
infrastruktury
min. 180 cm pozbawione

" 50 gm; N przeszkod

lokalne zawezghie

G

CZESCIOWE UTWARDZENIE
SCIEZKI W PARKU

UWAGI
Na skwerach, zielencach nalezy:

e *w przypadku czesto uzytkowanego dojscia stosowa¢ nawierzchnie utwardzong (wyznaczy¢ najkrétszy ciag taczacy
uzytkowane punkty np. dojscie do przystanku, stacji, szkoty itp.);
e zapewni¢ rowng nawierzchnie wraz z utrzymaniem trasy wolnej od przeszkod

DATA TYTUL

pazdziernik 2021 Nawierzchnia skwerdw- trasa wolna od przeszkod

Nr rys.
11.1.3




ROZDZIAL I

PASY PROWADZACE

pas
prowadzacy \
pas
ostrzegawczy \
pole uwagi \), , 0,20,
0,4-0,8m -

kontynuacja pasa——
do elementu
prowadzgcego
(kostka innej faktury)*

kontynuajca pasa do najblizszego
elementu prowadzgcego
(kostka innej faktury)

do najblizszego
Fprzejécia/przystanku

—\
—\

0,6-0,9m

O L A L L

kontynuajca pasa do najblizszego
przejscia/przystanku

kontynuajca pasa do najblizszego
elementu prowadzgcego
(kostka innej faktury)

Podstawa prawna

XXX
XXX
UWAGI
Pasy prowadzgce nalezy:
e  stosowaé w przypadku szerokosci trasy wolnej od przeszkéd min. 1,6 m;
e konczy¢ wyprowadzeniem do najblizszego elementu prowadzgcego - pasa kostki o innej fakturze.
DATA TYTUL Nr rys.
pazdziernik 2021 Pasy prowadzgce - przejscie przez droge dla rowerow 11.2.4




ROZDZIAL Il ZABEZPIECZENIE
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ELEMENTY BLOKUJACE NA PAS POSTOJOWY
JEZDNI
UWAGI
DATA TYTUL Nr rys.

pazdziernik 2021

Zabezpieczenia waskiego chodnika przed parkowaniem

11.3.1




ROZDZIAL I

ZABEZPIECZENIE
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- N\
min. 1,8m pozbawione
bufor przeszkod skrajnia
02m ., ) , 0.5m
— NS T
S
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0,35m
stojak: |
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L
el. matej il i
architektury ~ t
oswietlenie —_ .
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™

. kraweznik zebaty.

PAS ZIELENI PARKOWANIE/STOJAKI NA ELEMENTY BLOKUJACE NA
CHODNIKU CHODNIKU
UWAGI
*Przyktady zabezpieczen:
. zielen $redniowysoka/wysoka,
. stupki drewniane,

**Min. dlugo$é 2 m obnizenia kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do
poziomu 0. Zaleca sig obnizenie kraweznika na catg szerokos¢ przejscia dla pieszych.

***W przypadku urzgdzen wyzszych niz 1m wprowadzi¢ pas techniczny oddzielajgcy pas komunikacyjny z drobnej
kostki o szerokosci min. 0,2 m.

****Kostka max. 20x20, dopuszcza sie zmiane koloru nawierzchni.

DATA
pazdziernik 2021

TYTUL

Zabezpieczenia szerokiego chodnika przed parkowaniem

Nrrys.
11.3.2




ROZDZIAL Il ZABEZPIECZENIE

wyspa
drogowa

.

obnizony
kraweznik*

\

\

\ o

obnizony

‘ kraweznik*
pas ostrzegawczy | Jieler niska
\
\
I

stupek as ostrzegawczy

blokujgcy

P-2a w polu widocznosci

stojaki

na rowery
A B
UWAGI
A. Zabezpieczenie poprzez malowanie jezdni znakiem P-21a "powierzchnia wytgczona z ruchu", wstawienie wysp drogowych i
wstawienie stajakdéw na rowery,
B. Zabezpieczenie poprzez wprowadzenie zieleni w szerokosci chodnika lub zawezenie drogi wyspami zieleni.
*Obnizenie kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$é min. 1m obnizenie kraweznika do poziomu 0.
**Zaleca sie obnizenie kraweznika na catg szerokos¢ przejscia.

DATA TYTut Zabezpieczenia strefy skrzyzowania przed parkowaniem - Nrrys.
pazdziernik 2021 malowanie i zielen 11.3.3




ROZDZIAL I

ZABEZPIECZENIE

nachyleni
1:20

stupek blokujacy-

0,5m

kraweznik:
podwaéjny

pas—.
ostrzegawczy

obnizony
kraweznik*

pas ostrzegawczy

UWAGI

C. Zabezpieczenie poprzez wstawienie stupkow blokujgcych i wyniesienie przekroczenia,

D. Zabezpieczenie poprzez wysuniecie chodnika i zastosowanie podwojnego kraweznika.

*Obnizenie kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$é min. 1m obnizenie kraweznika do poziomu 0.
**Zaleca sie obnizenie kraweznika na catg szerokos$¢ przejscia.

DATA
pazdziernik 2021

TYTUt Zabezpieczenia strefy skrzyzowania przed parkowaniem -

wyniesienie i zawezenie

Nrrys.
11.3.4




ROZDZIAL Il ZABEZPIECZENIE

_ --F----

zielen dt. 1 miejsca post.
co 4 miejsca

as

przejazdowy

zinnej

nawierzchni

UWAGI
A. Uporzadkowanie parkowania - wyznaczenie lini postojowej oraz wprowadzenie wysp z zielenig,

B. Wprowadzenie drogi jednokierunkowej w strefie uspokojonego ruchu,
C. Wprowadzenie strefy zamieszkania,

D. Skwer z zielenig na skrzyzowaniu.

DATA
pazdziernik 2021

TYTUL
Zabezpieczenia przed nadmiernym ruchem samochodowym

Nrrys.
11.3.5




ROZDZIAL Il PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

L L lokalizacja elementéw infrastruktury
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI
*Minimalna szeroko$¢ pasa buforowego od urzgdzen wyzszych niz 1m.

poziomu 0. Zaleca sie obnizenie kraweznika na catg szeroko$c¢ przejscia dla pieszych.

przypadku nowych inwestycji.
****Konstrukcje nalezy dobra¢ do zastanych warunkéw zachowujgc skrajnie.

**Min. dlugosé 2 m obnizenia kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do

***Min. 2,2m wysokosci skrajni ruchu pieszego w przypadku przebudowy lub remontu. Min. 2,5 m wysokosci skrajni w

DATA
pazdziernik 2021

TYTUL
Przejscie przez jezdnie z obnizeniem chodnika

Nrrys.
11.4.1




ROZDZIAL I

PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
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Podstawa prawna:
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI
*Minimalna szeroko$¢ pasa buforowego od urzgdzen wyzszych niz 1m.

poziomu 0. Zaleca sie obnizenie kraweznika na catg szeroko$c¢ przejscia dla pieszych.

przypadku nowych inwestycji.
****Konstrukcje nalezy dobra¢ do zastanych warunkéw zachowujgc skrajnie.

barierami powinien by¢ wigkszy niz dtugos¢ bariery).

**Min. dlugosé 2 m obnizenia kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do

***Min. 2,2m wysokosci skrajni ruchu pieszego w przypadku przebudowy lub remontu. Min. 2,5 m wysokosci skrajni w

*****Przy réznicy wysokosci wiekszej niz 5 cm nalezy stosowa¢ bariery z przeswitem max. 1,5m (przeswit pomiedzy

DATA

pazdziernik 2021

TYTUL
Przejscie przez jezdnie z czesciowym obnizeniem chodnika

Nrrys.
11.4.2




ROZDZIAL Il PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

L L lokalizacja elementéw infrastruktury
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI

*Minimalna szeroko$¢ pasa buforowego od urzgdzen wyzszych niz 1m.

**Min. dlugosé 2 m obnizenia kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do
poziomu 0. Zaleca sie obnizenie kraweznika na catg szeroko$c¢ przejscia dla pieszych.

***Min. 2,2m wysokosci skrajni ruchu pieszego w przypadku przebudowy lub remontu. Min. 2,5 m wysokosci skrajni w
przypadku nowych inwestycji.

****Konstrukcje nalezy dobra¢ do zastanych warunkéw zachowujgc skrajnie.

*****Po uzyskaniu zgody wtasciela lokalu.

DATA

pazdziernik 2021

TYTut Przejscie przez jezdnie z obnizeniem chodnika Nr rys.
przy wejsciach do lokali 11.4.3




ROZDZIAL Il PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

L L lokalizacja elementdéw infrastruktury
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI

podstawowego uktadu komunikacyjnego w przypadku:

. gdy jest wiecej niz jeden pas ruchu kotowego w jedng strone,
. duzego ruchu pieszego,
. znacznego natezenia ruchu kotowego.

*Minimalna szeroko$¢ pasa buforowego od urzgdzen wyzszych niz 1m.
poziomu 0. Zaleca sig obnizenie kraweznika na catg szerokos¢ przejscia dla pieszych.

przypadku nowych inwestycji.
****Konstrukcje nalezy dobra¢ do zastanych warunkéw zachowujgc skrajnie.

Stosowac sig w celu skrécenia czasu przebuwania pieszego na jezdni drogi i zapewnienia bezpiecznej przestrzeni
pomiedzy pasami jezdni, na ktérych pojazdy poruszaja sie w przeciwnych kierunkach. Stosowa¢ na ulicach

**Min. dlugo$é 2 m obnizenia kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do

***Min. 2,2m wysokosci skrajni ruchu pieszego w przypadku przebudowy lub remontu. Min. 2,5 m wysokosci skrajni w

DATA TYTUL
pazdziernik 2021 Przejscia przez jezdnie z azylem

Nrrys.
11.4.4




ROZDZIAL I

PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI

podstawowego uktadu komunikacyjnego w przypadku:

. gdy jest wiecej niz jeden pas ruchu kotowego w jedng strone,
. duzego ruchu pieszego,
. znacznego natezenia ruchu kotowego.

Stosowac sig w celu skrécenia czasu przebuwania pieszego na jezdni drogi i zapewnienia bezpiecznej przestrzeni
pomiedzy pasami jezdni, na ktérych pojazdy poruszaja sie w przeciwnych kierunkach. Stosowa¢ na ulicach

*Minimalna szeroko$¢ pasa buforowego od urzadzen wyzszych niz 1m.

**Min. dlugo$é 2 m obnizenia kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do
poziomu 0. Zaleca sig obnizenie kraweznika na catg szerokos¢ przejscia dla pieszych.

***Min. 2,2m wysokosci skrajni ruchu pieszego w przypadku przebudowy lub remontu. Min. 2,5 m wysokosci skrajni w
przypadku nowych inwestycji.

****Konstrukcje nalezy dobra¢ do zastanych warunkéw zachowujgc skrajnie.

DATA
pazdziernik 2021
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Przejscia przez jezdnie z azylem 2
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ROZDZIAL Il PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
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Podstawa prawna:
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI

Stosowanie w celu zmniejszenia predkosci pojazdéw przejezdzajgcych przez przejsie oraz poprawienie komfortu pieszym
podczas przekraczania jezdni w poziomie chodnika. Stosowac:

. na ulicach niskich klas,
. na przejsciach przez wloty ulic podporzadkowanych,
. przy obiektach szczegdlnych (uczeszczanych przez dzieci i osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej)

Wysokos¢ wyniesienia nalezy dostosowaé do wysokosci chodnika, tak aby pieszy przekraczat przez ptaskg powierzchnie.
Skos rampy najazdowej powinien wynosi¢ 1:10 lub 1:15 dla drog z transportem publicznym. Wyniesienie powinno by¢
dobrze dostrzegalne przez kierujgcych. Zaleca sie stosowa¢ odmienng kolorystyke nawierzchni od nawierzchni jezdni.
Nalezy zapewni¢ odpowiednie odwodnienie jezdni.

*Minimalna szeroko$¢ pasa buforowego od urzadzen wyzszych niz 1m.

***Min. 2,2m wysokosci skrajni ruchu pieszego w przypadku przebudowy lub remontu. Min. 2,5 m wysokosci skrajni w
przypadku nowych inwestycji.

****Konstrukcje nalezy dobra¢ do zastanych warunkéw zachowujgc skrajnie.

DATA TYTUL Nrrys.
pazdziernik 2021 Przejscia przez jezdnie wyniesione 11.4.6




ROZDZIAL I

PRZEJSCIA SUGEROWANE
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI

Stosowac¢ na drogach uzupetniajgcego uktadu - strefie uspokojonego ruchu z niewielkim lub $rednim ruchem pieszym.
Sugerowane przekroczenie wyznacza¢ w sposéb drogowy - obnizenie kraweznikéw, zapewnienie dobrej widocznosci bez
oznakowania pionowego i poziomego.

*Obnizenie kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do poziomu 0. Zaleca
sie obnizenie kraweznika na catg szerokos$¢ przejscia.
**Stupki nalezy lokalizowa¢ poza pasem ostrzegawczym, dopuszcza sie lokalizowa¢ w pasie ostrzegawczym w przypadku
zawezania trasy wolnej od przeszkod.

DATA
pazdziernik 2021
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Sugerowane przejscie
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ROZDZIAL I

PRZEJSCIA SUGEROWANE
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z p6zn. zm)

UWAGI

Stosowac¢ na drogach uzupetniajgcego uktadu - strefie uspokojonego ruchu z niewielkim lub $rednim ruchem pieszym.
Stosowa¢ w celu skrécenia drogi pieszego i poprawienia obszaru widoczno$ci pieszego poprzez wprowadzenie pasa zieleni w
obrebie jezdni i wysuniecie pasa chodnika w miejscu przekroczenia. Sugerowane przekroczenie wyznacza¢ w sposob
drogowy - obnizenie kraweznikdw, zapewnienie dobrej widocznosci bez oznakowania pionowego i poziomego.

*Obnizenie kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do poziomu 0. Zaleca sie
obnizenie kraweznika na catg szerokos¢ przejscia.

**Przykfady zabezpieczen:

. zielen sredniowysoka/wysoka,

. stupki drewniane,

. kraweznik zebaty.

DATA
pazdziernik 2021

TYTUL

Nrrys.
Sugerowane przejscie z zielenig
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ROZDZIAL I

PRZEJSCIA SUGEROWANE
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI

Stosowac¢ na drogach uzupetniajgcego uktadu - strefie uspokojonego ruchu z niewielkim lub $rednim ruchem pieszym.
Stosowa¢ w celu poprawienia obszaru widocznos$ci pieszego poprzez wprowadzenie fizycznego zabezpieczenia w formie
wysp drogowych i stupkéw blokujacych (opcjonalnie). Sugerowane przekroczenie wyznacza¢ w sposéb drogowy - obnizenie
kraweznikéw, zapewnienie dobrej widocznosci bez oznakowania pionowego i poziomego.

*Obnizenie kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szerokos$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do poziomu 0. Zaleca sie
obnizenie kraweznika na catg szerokos¢ przejscia.

**Stupki nalezy stosowa¢ w przypadku niedostatecznego zabezpieczenia przed parkowaniem. Nalezy stosowac stupki
elastyczne demontowalne.

DATA
pazdziernik 2021

TYTUL
Sugerowane przejscie z wyspami drogowymi
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ROZDZIAL I

PRZEJSCIA SUGEROWANE
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Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnio 14 maja 1999r. z pézn. zm). Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz 602).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz 2181, z pdzn. zm)

UWAGI

Stosowa¢ na drogach uzupetniajgcego uktadu - strefie uspokojonego ruchu z niewielkim lub $rednim ruchem pieszym w celu
uspokojenia ruchu przy duzym ruchu pieszym. Sugerowane przekroczenie wyznacza¢ w sposéb drogowy - obnizenie
kraweznikow, zapewnienie dobrej widocznosci bez oznakowania pionowego i poziomego.

*Obnizenie kraweznika do poziomu 1 cm nad jezdnig. Na szeroko$¢ min. 1m obnizenie kraweznika do poziomu 0. Zaleca sig
obnizenie kraweznika na catg szerokos$¢ przejscia.

DATA
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TYTUL

Sugerowane przejscie - wysuniete
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ROZDZIAL Il ZJAZDY
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UWAGI

Na zjazdach przecinajgcych chodnik na przebiegu trasy wolnej od przeszkéd nalezy:

- stosowac tg samg nawierzchnie jak na przebiegu trasy.

w przypadku:

- zjazdu historycznego stosowac¢ nawierzchnie réwng i niesliskg (np. cietg koste kamienng),

(podobnie jak miejsca postojowe).

- zjazdu na posesj¢ z ciggu pieszo-jezdnego mozna zastosowac nawierzchnie wyrézniajacy sie fakturg lub wymiarem

DATA
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ROZDZIAL Il ZJAZDY

ZJAZD PUBLICZNY

BRAMOWY
min. 1,8m pozbawione min. 1,8m pozbawione
skrajnia 0,5m = przeszkdd | | bufor 0,2m skrajnia 0,5m przeszkod | bufor 0,2m
K 7 7 7 7 kO
. _ __ - — . L _ -
1-8%
-3% «— /
<l
7 i
Co | / i T ;OT I
o Oy obnizony— o |
32 < s v
N S | kraweznik \\g //
(>é l T . wﬁﬂlﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂE
£ 7 B
P - N []
= . \
—kraweznik 2
3% najazdowy .
<
0,
- — ,i [N - - = F
A b A A
1-3% ostka zmiana
T max. 20x20 rodzaju
EAEREEEREEE - nawierzchni
®
0 ~—_ SERES
% 2 robnej o
© ¢ 6
1S
: | . <
= kraweznik— ©
/ najazdowy |f=|- b F-
@ @
____HE_. ® _o
| 5 | g |
: < | < ‘
. . 5 | . droga '
, Jezdnia g , Jezdnia g 1-3% wewn. |
L L

ZJAZD PUBLICZNY ZJAZD PUBLICZNY
CZESTO UCZESZCZANY NA DROGE WEWNETRZNA

UWAGI

Na zjazdach przecinajgcych chodnik na przebiegu trasy wolnej od przeszkéd nalezy:

- stosowac tg samg nawierzchnie jak na przebiegu trasy.

w przypadku:

- zjazdu na droge wewnetrzng stosowac nawierzchnie réwng i niesliskg, mozna zastosowac¢ nawierzchnig wyrdzniajgca sie
fakturg lub wymiarem.

*Nalezy stosowac¢ pas z drobnej kostki w przypadku zjazdu czesto uczeszczanego.

DATA TYTUL . ) Nrrys.
pazdziernik 2021 Zjazd publiczny 11.5.2




ROZDZIAL Il PROWADZENIE CIAGOW PIESZYCH | ROWEROWYCH
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Podstawa prawna
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. § 44. Ust. 1-6 i § 47. Ust. 1-2.

UWAGI

W pasie chodnika nalezy:

. zachowac¢ standardowg szerokos¢ chodnika;

W pasie chodnika mozna wydzieli¢ droge dla roweréw w warunkach:

. zachowania standardowych szerokos$ci chodnika i drogi dla roweréw.

W pasie chodnika dopuszcza si¢ wydzielenie drogi dla roweréw w warunkach:

. zachowania proporcji szerokoscie po 50% na ciag pieszy i 50 % drogi dla roweréw (pod warunkiem taczej szerokosci
min. 3 m).

W przypadku tgcznej szerokosci chodnika 3 m nie nalezy wydziela¢ drogi rowerowej w chodniku, lecz prowadzi¢ ciag pieszo
-rowerowy lub wydzieli¢ droge dla rowerdw z jezdni.

DATA
pazdziernik 2021
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Zalecana konfiguracja drogi dla roweréw i chodnika 11.6.1




ROZDZIAL Il PRZYSTANKI
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UWAGI
Elemety wyposazenia przystanku nalezy lokalizowaé zachowujgc przezstrzen miedzy nimi min. 1,5 m.
* w zaleznosci od dostepnych szerokosci chodnika, nalezy stosowac:
e wiaty pefne;
e wiaty ze skroconymi Scianami bocznymi;
e  wiaty bez bocznych $cianek;
e  siedziska bez wiaty
**w przypadku szerokos$ci ponizej 1,6 m nie nalezy stosowac¢ pasa prowadzgcego pod wiate;
***zielen jako element opcjonalny powinno wprowadza¢ sie bezposrednio do gruntu, dopasowujgc sie do istniejgcych
uwarunkowan.
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