Zatgcznik nr 1E do SWZ

Czes¢ nr 2 — Zakup i dostawa pojemnikow i urzadzen stuzacych do selektywnej zbiorki
odpadéw komunalnych: system kodowania pojemnikow (4 komplety)

1.

Przedmiot zamowienia obejmuje kompletng dostawe, uruchomienie, skonfigurowanie i
udostepnienie serwera dla systemu monitoringu zbierania i transportu odpadéw
komunalnych na terenie Miasta i Gminy Bierutéw. Odpady bedg zbierane i
transportowane 4 pojazdami typu smieciarka z napedem ON.

Wymagania ogolne

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Wykonawca obowigzany jest do dostarczenia transponder/chip/tag RFID
kompatybilnych z systemem identyfikacji pojemnikéw (RFID), zainstalowanym na
pojazdach odbierajgcych odpady komunalne. System identyfikacji pojemnikéw
(RFID) musi umozliwia¢ przypisanie pojemnikow do konkretnego MGO oraz
okreslonej frakcji odpadéw. Przy kazdorazowym opréznieniu kazdego pojemnika
system identyfikacji pojemnikéw (RFID) bedzie musiat zarejestrowac to zdarzenie i
przesta¢ dane poprzez modut transmisji danych do systemu monitorowania pracy
sprzetu odbierajgcego odpady.
Wykonawca zobowigzany jest do wyposazenia pojazddéw w system monitoringu
potozenia pojazdu umozliwiajgcy identyfikacje i rejestracje lokalizacji pojazdu, oparty
0 dowolng z dostepnych ustug nawigaciji satelitarnej GNSS (ang. Global Navigation
Satellite System).
Zamawiajgcy zaleca stosowanie systemu nawigacji satelitarnej wykorzystujacego
kombinacje kilku z dostepnych ustug nawigacji satelitarnej dostepnych nad
obszarem realizacji ustugi.
Dane rejestrowane przez dodatkowe urzgdzenia rejestrujgce opisane w dalszej
czesci specyfikacji muszg by¢ w petni zintegrowane z systemem monitoringu GPS.
Przesyt danych z urzgdzen dodatkowych musi by¢ jednoczesny z danymi z systemu
monitoringu GPS. Wszystkie zarejestrowane zdarzenia (zatadunek, wytadunek,
identyfikacja pojemnikdw) muszg by¢ rozszerzone o doktadng date i czas [zgodny z
uniwersalnym czasem koordynowanym UTC(PL)] oraz wspétrzedne geograficzne
zdarzen wyznaczone na podstawie systemu GPS.
System musi by¢ kompatybilny z pojemnikami zakupionymi w ramach
postepowania, zgodnymi z zatgcznikiem na 1D do SWZ.
System musi umozliwi¢ automatyczne ostrzeganie pracownikow Wykonawcy, gdy
na zasypie zostat zainstalowany pojemnik oznaczony transponderem RFID, ktory
nie powinien by¢ oprézniany podczas danej trasowki.
System powinien sygnalizowaé operatorowi, czy transponder/chip/tag
zatadowanego pojemnika zostat odczytany przez anteny na pojezdzie.
Wykonawca wyposazy wszystkie pojazdy w terminale do systemu identyfikacji RFID
montowane na urzgdzeniu wrzutowym smieciarki (na tyle Smieciarki) w sposéb, aby
pracownicy oprozniajacy pojemniki mieli jak najtatwiejszy do niego dostep.
Oprogramowanie musi zapewni¢ bezwzgledne bezpieczenstwo i ochrone zasobow,
gwarantowac rzetelnos¢, tym samym brak mozliwosci manipulacji danych ptyngcych
ze systemow identyfikacji RFID oraz systeméw GPS, co najmniej poprzez:
a) zastosowanie nazw i haset dla zidentyfikowania uzytkownikow,
b) ograniczenie dostepu do danych i funkcji przez nieuprawnionych uzytkownikéw,
c) ochrone funkcji umozliwiajgcych zmiane danych przez uzytkownikéw poza
Systemem,
d) identyfikacje uzytkownika wykonujgcego operacje krytyczne,
e) rejestr zmian w Systemie.



w

10) System musi umozliwiaé tworzenie wlasnego panelu pracy przez kazdego

uzytkownika indywidualnie. Panel musi by¢ podzielony na tzw. widoki (zaktadki) aby
praca uzytkownika byta ptynna i nie wymagata zbyt duzej liczby czynnosci do pracy
(sledzenie mapy, sledzenie zadan, raportowanie). Tzn. musi istnie¢ mozliwos¢
ustawienia odpowiedniej liczby okien typu mapa(min. 3) w panelu uzytkownika w
dowolnym miejscu oraz dotozenia kazdego potrzebnego okna do konkretnej
zaktadki. Musi umozliwiaé zestawienie min 3 okien typu ,wykres” w jednym panelu
(zaktadce) w celu poréwnania ze sobg trzech réznych parametréw pracy sprzetu.

Wykonawca zapewni dostep do systemu dla 4 stanowisk.

Wykonawca gwarantuje, ze w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci w dziataniu
systemu RFID przywrdci jego petng sprawnos¢ w terminie uzgodnionym z
Zamawiajacym, najpdzniej jednak niz w terminie 24 godzin liczonych od momentu
wykrycia nieprawidtowos$ci. Wykonawca w terminie 24 godzin liczonych od momentu
wykrycia nieprawidtowosci moze wystgpi¢ z uzasadnionym pisemnym wnioskiem do
Zamawiajgcego o wydtuzenie terminu na usuniecie nieprawidtowos$ci. Zamawiajgcy
moze zaakceptowac termin wnioskowany przez Wykonawce lub zgtosi¢ uwagi i
wyznaczy¢ inny termin.

Wymagania techniczne

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

System monitoringu bazujgcy na GPS oraz GSM musi posiada¢ interfejs do obstugi
petnej funkcjonalnosci przez przegladarke WWW (np. Internet Explorer, Mozilla
Firefox).

Serwer obstugujgcy System musi znajdowac¢ sie w profesjonalnie zaprojektowanej

serwerowni, miejscu zapewniajgcym jego stabilng oraz bezpieczng prace (np.

Centrum kolokacyjne z redundantnymi tgczami prgdowymi i internetowymi).

Wykonawca przedstawi dokument potwierdzajacy ten fakt.

Dostawca dostarczy oprogramowanie z licencjg umozliwiajgca obstuge nagranego

obrazu.

System musi umozliwia¢ tworzenie przez Zamawiajgcego dowolnej liczby

uzytkownikow typu ,admin” oraz dowolnej liczby uzytkownikéw typu ,obstuga” z

mozliwoscig okreslenia uprawnien, przypisania pojazdéw i/lub obszaréw oraz zadan

(zaplanowanych tras).

System musi by¢ skonstruowany w taki sposob aby wszelkie potrzebne ustawienia

np. wielkos¢ okien, dane administracyjne pojazdow, kierowcow, uzytkownikow, byty

mozliwe do konfigurowania z poziomu uzytkownika (przynajmniej typu ,admin”).

System musi posiada¢ mape cyfrowg z dokltadng numeracjg budynkéw na terenie

Polski (np. Targeo lub Open Street Map).

Obstuga systemu musi by¢ mozliwa na dowolnej dystrybucji Systemu operacyjnego

Windows (np.: XP, 8, 7, 10, 11 i nowszym) Linux (np.: Ubuntu, Fedora).

Korzystanie z systemu musi by¢ mozliwe dla dowolnego uzytkownika z dowolnego

komputera zabezpieczone loginem i hastem. Po zalogowaniu sie na dowolnym

komputerze uzytkownik musi widzie¢ skonfigurowany uprzednio, swoj panel
dostepowy.

System musi umozliwia¢ generowanie raportow w dwojaki sposéb:

a) tzw. raporty ,ad hoc” do biezgcej analizy zuzycia paliwa, przebiegéw kilometrow,
czasu pracy etc. uwzgledniajgc szybkie przetgczanie sie miedzy réznymi
rozdzielczos$ciami przedziatow czasu (kwartat, miesigc, tydzien, dzieh, godzina).
Raport ten ma umozliwia¢ zestawienia poréwnawcze kilku pojazdéw na tym
samym wykresie.

b) XLS do catosciowych analiz za wybrany okres (miesigc, dzien, data-data) do
wybranej uprzednio grupy pojazdéw ( jednego, kilku, wszystkich).



10) System musi posiada¢ dedykowang aplikacje do obstugi Panelu Kierowcy i
Terminala Administracyjnego stworzong w srodowisku Android.

11) System do podgladu biezgcej pozyciji i statusu pracy musi by¢ réwniez dostepny w
postaci dedykowanej aplikacji na urzgdzenia mobilne typu telefon i tablet z
systemami Android i 10S.

12) System musi by¢ przygotowany do wspétpracy z innymi systemami zewnetrznymi
poprzez dedykowane API.

13) System musi by¢ kompatybilny z eToll i posiadaé wazny certyfikat wydany przez
Szefa Krajowej Administracji Skarbowej.

14) System musi by¢ kompatybilny z BDO na poziomie tworzenia i rozliczania kart KPO
oraz KPOK.

15) Lokalizator GPS / GSM

16) Lokalizator musi posiada¢ homologacje wydang przez Ministerstwo Infrastruktury
oraz certyfikat skutecznosci zabezpieczen w klasie profesjonalnej.

17) Musi posiada¢ mozliwos¢ podigczenia szyny CAN pojazdu.

18) Musi dziata¢ wykorzystujgc zasilanie 12-24 V.

19) Musi posiada¢ pamie¢ wewnetrzng umozliwiajgcag zapis danych generowanych w
miejscach braku zasiegu sieci GSM min. 1 miesigc.

20) Musi pracowaé w temperaturach od -25°C do +55°C.

21) Musi posiadaé¢ baterie wewnetrzng oraz Tryby oszczedzania energii w tym deep
sleep ograniczajgcy pobdr pradu do 1,2 mA, pozwalajgce na prace min 24h bez
zasilania zewnetrznego.

22) Musi posiada¢ odbiornik obstugujacy systemy GPS, Glonass i Galileo o wysokiej
czutosci pracujgcy zawsze w trybie rownoczesnej obserwacji konstelacji GPS i
GLONASS dla zapewnienia dokfadnosci pomiaru pozycji do max 10 m odchyiki.

23) Lokalizator poprzez odpowiednig konfiguracje musi wspétpracowac z:

24) sondg paliwa analogowg lub cyfrowg (RS485),

25) szyng CAN pojazdu,

26) czujnikiem wysypu odpadow,

27) identyfikatorem kierowcy,

28) przeptywomierzem jedno- i dwukomorowym,

29) czytnikiem kodéw kreskowych do identyfikacji workéw z odpadami segregowanymi,

30) panelem kierowcy do obstugi wywozu odpaddéw oraz planowania zadan,

31) dodatkowymi czujnikami np. praca hds, hakowca, przystawki mocy, etc.

Czujnik wysypu odpadéw

1) Cazujnik musi umozliwia¢ jednoznaczng identyfikacje stanu otwarcia / zamkniecia
Lodwtoka” pojazdu bezpylnego ,$mieciarki”. Nie jest dopuszczalne wykorzystanie
sygnatu przyciskéw otwierania lub zamykania ,odwtoka” jesli jedna operacja
otwierania moze odbywac sie poprzez kilkukrotne uzycie przycisku.

2) Czujnik musi pracowac w oparciu o technologie zblizeniows.

3) Instalacja czujnika musi by¢ poprowadzona w pojezdzie (w czesci otwartej np. rama,
zabudowa, etc.) w taki sposéb jak oryginalna, aby byta bezpieczna i nie budzita
watpliwosci podczas oceny pojazdu przez stuzby drogowe (zastosowanie
odpowiednich opasek, obudowy typu ,peszel”’, wykorzystanie dedykowanych miejsc
prowadzenia przewoddw).

System identyfikacji pojemnikéw RFID

1) Czytnik RFID zamontowany na pojezdzie musi pracowaé w oparciu o identyfikatory
TAG'i pracujgce na czestotliwosci 860-870 MHz (UHF).

2) Czytnik musi by¢é zamontowany i pracowac w taki sposob, aby skutecznosé
wykrywania pojemnikéw byta bliska 100% i tworzyta tym samym System



identyfikacji pojemnikéw w technologii RFID.

3) System musi zapewniac identyfikacje pojemnikow za pomocg anten RFID — kazdy
pojemnik przebywajgcy na zasypie powinien by¢ podczas operacji wysypu
automatycznie identyfikowany przez rejestracje identyfikatora zamontowanego na
pojemniku.

4) System musi umozliwia¢ identyfikacje wszystkich standardowych pojemnikéw do
gromadzenia odpaddéw o pojemnosciach od 120 1 do 1100 | pojemnosci.

5) Czytnik powinien rozpoznawac oba pojemniki zawieszone réwnoczesnie na
zawiesiu zasypowym.

6) Czytnik musi wspotpracowac z panelem kierowcy, na ktérym kierowca otrzymuje
potwierdzenia dot. wazenia oraz identyfikacji RFID, a takze komunikaty od
dyspozytora.

7) Czytnik musi by¢ wyposazony w panel informacyjny LED dla zatogi zatadunkowej
jednoznacznie wskazujgcy, czy dany transponder pojemnika nalezy do aktualnej
traséwki, frakciji, itp.

Panel kierowcy do obstugi wywozu odpadéw

1) Panel kierowcy jest urzadzeniem przeznaczonym do instalaciji i eksploatacji w
pojazdach, posiada niezbedne okablowanie do podtgczenia zasilania w kabinie
kierowcy.

2) Przekatna wyswietlacza panelu nie moze by¢ mniejsza niz 7”.

3) Panel musi dziata¢ w systemie operacyjnym Android z zainstalowang dedykowang
aplikacjg do realizacji traséwek wywozowych.

4) Panel musi wspétpracowac z anteng RFID UHF za pomocg potgczenia
przewodowego.

5) Wykonawca wyposazy wszystkie Smieciarki w terminale/komputery poktadowe
systemu identyfikacji RFID, umozliwiajace:

6) wybranie ID PUNKTU WYWOZOWEGO, na ktérym realizowana jest ustuga,

7) przypisanie komunikatu do konkretnego zidentyfikowanego pojemnika lub ID
PUNKTU WYWOZOWEGO,

8) import i realizacje planu trasy obejmujgcego liste pojemnikéw do odebrania w dniu
dzisiejszym,

9) komunikacje z czytnikiem RFID UHF,

10) automatyczng realizacje odbioréw z planu trasy, gdy TAG RFID zostanie
rozpoznany przez czytnik RFID zamontowany na pojezdzie.

11) System musi umozliwia¢ wybor na nastepne tgczenie kilku traséwek na jednym PK.

12) System musi wspétpracowaé z BDO i przekazywaé na zywo na PK karty KPO i
KPOK z wygenerowanym uprzednio kodem QR do okazania w trakcie kontroli przez
odpowiednie stuzby.

Terminal przenosny do obstugi administracyjnej RFID

1) Terminal jest urzgdzeniem przeno$nym zasilanym bateryjnie, przystosowanym do
pracy w warunkach przemystowych i Srodowisku zewnetrznym.

2) Przekatna wyswietlacza panelu nie moze by¢ mniejsza niz 7”.

3) Terminal musi dziata¢ w systemie operacyjnym Android z zainstalowang
dedykowang aplikacjg do realizacji traséwek administracyjnych i wywozowych.

4) Musi posiada¢ wbudowang antene RFID UHF.

5) Wykonawca wyposazy ekipe administracyjng w terminal przeno$ny systemu
identyfikacji RFID, umozliwiajgcy:

6) wybranie ID PUNKTU WYWOZOWEGO, na ktérym realizowana jest ustuga,

7) przypisanie komunikatu do konkretnego zidentyfikowanego pojemnika lub ID
PUNKTU WYWOZOWEGO,



8) import i realizacje planu trasy obejmujgcego liste pojemnikéw do podstawienia,
mycia, wymiany w dniu dzisiejszym,

9) komunikacje ze zintegrowanym czytnikiem RFID UHF,

10) automatyczng realizacje przypisania TAGa do posesiji i pojemnika z planu trasy, gdy
TAG RFID zostanie rozpoznany przez czytnik RFID.

11) System musi umozliwiaC¢ wybor na nastepnie fgczenie kilku trasowek na jednym PK.

12) System musi wspétpracowaé z BDO i przekazywaé na zywo na PK karty KPO i
KPOK z wygenerowanym uprzednio kodem QR do okazania w trakcie kontroli przez
odpowiednie stuzby.

10. Wymogi funkcjonalne systemu GPS

1) Biezgcy status pojazdow, zadan oraz zdarzen muszg by¢ aktualizowane on — line ze
standardowym max. opoznieniem do 5 min. Chyba, ze opdznienie wynika z braku
zasiegu GSM.

2) Historia tras pojazdéw musi by¢ podzielona na przejazdy rozpoczynajgce sie od
momentu uruchomienia pojazdu do momentu wytgczenia. System musi umozliwia¢
szybkie przeszukiwanie i sortowanie tras w tabeli, a takze pokazywanie/ukrywanie
kolumn podczas analizy.

3) Po wyswietleniu trasy na mapie cyfrowej punkty pomiarowe muszg by¢ potgczone
linig oraz trasa musi mie¢ zaznaczony poczatek, koniec oraz kierunek jazdy.
Wymagana jest rowniez animacja (szybki przeglad) przebiegu trasy z mozliwoscig
sprawdzenia danych z kazdego punktu pomiarowego, takich jak pozycja, predkos¢,
adres, stan czujnikéw i inne.

4) Wykonawca musi zastosowac takie ustawienia generowania danych, aby jak
najrzetelniej odwzorowac przebieg trasy pojazdu. Nie sg dopuszczalne trasy
urywane lub niezakonczone w systemie.

5) Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwosé podglagdu na mapie aktualnie wykonywanej,
cho¢ jeszcze nie zakonczonej trasy.

6) System musi istnie¢ mozliwo$¢ sledzenia pojazdu, grupy pojazdéw, zablokowania
zoom'u, zablokowania pozycji i do sprawnej nawigacji zoom musi by¢ ptynnie
obstugiwany poprzez scroll myszki.

7) System musi umozliwia¢ szybki podglad aktualnego stanu pracy pojazdu tzw.
,biezacy status” (np. odbiera pojemnik, ptuzy, posypuje, etc.).

8) System musi jednoznacznie wskazywaé na mapie wykonang prace odpowiedniego
czujnika za pomocg innego koloru (np. posyp na trasie).

9) System musi umozliwia¢ zamawiajgcemu obstuge karty pojazdu, czyli danych o
pojezdzie typu opis, nr rejestracyjny, daty przeglgdéw rejestracyjnych i
mechanicznych, daty uptywu ubezpieczenia, pojemnosci zbiornika, norme spalania.

10) Raporty musza by¢ wykonywane w innym oknie niz mapa, aby nie przerywac
czynnosci podgladu pojazdow.

11) Raporty dynamiczne muszg umozliwiaé rzetelng analize wszystkich parametrow
pracy np. przebiegu, srednich predkosci, pracy czujnikow dodatkowych, poziomu
paliwa z doktadnoscig do minut oraz poréwnania, czy pojazd w tym czasie sie
poruszat, pracowat, etc.

12) Raporty muszg dziata¢ tak, aby mozliwe byto poréwnanie min. 3 parametréw pracy
pojazdu (np. przebieg, poziom paliwa, ptuzenie, posypywanie, srednia predkos¢,
etc.)

13) Musi istnie¢ mozliwo$¢ programowania zdarzen oraz ich generowanie na e-mail lub
SMS. Zdarzenia mogg dotyczy¢ wybranej czesci dziatalnosci firmy, np. wyjazd poza
obszar, wykonania zadania odbioru odpadow czy ubytek paliwa.

14) System musi umozliwia¢ projektowanie wtasnych raportow automatycznych



generowanych w XLS lub PDF na e-mail.

15) System musi posiada¢ mozliwosé konfiguracji wieloptaszczyznowej tak, aby
mozliwe byto zarzgdzanie procesem odbioru i przewozenia odpaddéw z poziomu
firmy transportujgcej a takze udostepnienie informaciji dla zlecajgcego odbidr (np.
Gminy lub Zwigzku gminy).

16) System musi umozliwia¢ planowanie odbiorow pojemnikéw, organizowania
traséwek, automatyczng weryfikacje odbioru za pomocg RFID oraz raportowania z
wykonania pracy.

17) Musi istnie¢ mozliwo$¢ zaplanowania zlecer dodatkowych w trakcie dnia pracy i
natychmiastowe wystanie ich na panel kierowcy w sposob gwarantujgcy
odpowiednig informacje dla kierowcy oraz dotgczenie do istniejgcej trasowki.

18) System musi generowa¢ kalendarz odbioréw na min. rok do przodu, zaréwno dla
firmy transportowej, jak i dla wiasciciela kazdej posesiji, z ktdrej zaplanowany jest
odbior. Musi umozliwia¢ kopiowanie planéw na kolejne lata.

19) System musi umozliwia¢ konfigurowanie floty pojazdéw w taki sposéb, aby
parametryzowac je pod katem specyfikacji odbioréw (mata $mieciarka, duza
Smieciarka, kontenerowiec, odbiory konkretnej frakcji odpadow). System musi
alarmowac w przypadku przypisania niewtasciwego pojazdu do danej trasowki.

20) System musi wylicza¢ raport obtozen pojazddéw do istniejgcych traséwek i
wskazywacé ewentualne braki we flocie.

21) System musi posiada¢ mozliwos¢ zaplanowania traséwek dla prawidtowego
oznakowania (wyposazenia w TAGi RFID) pojemnikéw i przypisania ich do posesji
rozpoczynajgc od pierwszego podstawienia ale takze na wypadek wymian lub
eksploatacji (mycia pojemnika).

22) System musi posiada¢ mozliwos$¢ wspétpracy z Bazg Danych Odpadowych do
generowania i przechowywania na wypadek kontroli drogowej potwierdzen
uprzednio wygenerowanych KPO i KPOK.

11. TAG RFID

1) TAGi RFID musza pracowac¢ w technologii UHF (Ultra High Frequency) w zakresie
860-960 MHz.

2) Zasieg odczytu to min. 10 m.

3) Wymagana temperatura pracy —40°C do +85°C.

4) Minimalny wspoéitczynnik ochrony to IP68.

5) Wymagane certyfikaty: CE, RoHS, Ex.

6) Odpornosc na wibracje spetniajgca min. Norme MIL-STD-810G.

7) TAG musi posiada¢ budowe plastikowej etykiety z nadrukowanym kodem
kreskowym i numerem umozliwiajgcym jego identyfikacje zgodnie z pulg
numeracyjng przyznang przez dostawce posiadanego juz Systemu Identyfikaciji
Pojemnikow.

8) TAGi muszg by¢ przystosowane do naklejania na pojemnikach spetniajgcych polskg
norme PN-EN 840-1:2013-05.

9) Charakterystyka pracy i umiejscowienie TAG’a musi zapewnia¢ bezproblemowg
wspotprace z anteng RFID UHF.

10) TAGi muszg mie$ zaprogramowane kolejne numery identyfikacyjne umozliwiajgce
wpisanie ich do bazy danych pojemnikéw systemu Globtrak oraz na ich podstawie
zbudowanie traséwek do odbioru odpaddéw.

12. Wspdlny Stownik Zamowien CPV:

Gléwny kod CPV:

38112100-4 Globalne systemy nawigacji i pozycjonowania (GPS lub réwnorzedne)



