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1.PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest uproszczona
dokumentacja budowlano- wykonawcza remontu podbudowy i
nawierzchni drogi Kokotéw-Gaisko dz. nr 757 w miejscowosci
Kokotow.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

Podstawg opracowania niniejszej dokumentaciji jest :

- Umowa zawarta pomiedzy Gmina Wieliczka- Gminnym Zarzgdem
Drég w Wieliczce a firmg mgr inz. Jan Szura 32-410 Dobczyce ul.
Podlesie 11 na wykonanie uproszczonej dokumentacji realizacyjnej
remontu drogi .

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999.r. w sprawie warunkow technicznych , jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z
pdzZniejszymi zmianami zamieszczonymi w obwieszczeniu
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r.

(Dz.U.Nr 43 poz.430z pdzn. zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004.r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacii
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno- uzytkowego

(Dz. U.Nr202p0z.2072 z p6zn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004.r. w
sprawie okreslenia metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu
inwestorskiego , obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztow rob6t budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno — uzytkowym

- Uzgodnienia zawarte z inwestorem

- Wizje lokalne i pomiary uzupetniajgce w terenie

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO:

Istniejgca droga bedgca przedmiotem opracowania zlokalizowana
jest w pétnocnej czesci Gminy Wieliczka w miejscowosci Kokotow




Poczatkiem remontowanej drogi jest skrzyzowanie z drogg
powiatowg nr 2012 K Biezanéw — Grabie.

Niniejsza droga stanowi dojazd do bezposrednio potozonych przy
niej posesji . Obecnie posiada nawierzchnie z kruszywa
zdeformowang z licznymi gtebokimi wybojami w ktorych tworzg sie
zastoiska wody utrudniajgce przejazd w czasie opadow .
4.0PI1S ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

4.1. Przebieg sytuacyjny: zgodnie z ustaleniami z inwestorem
remontowany odcinek drogi zostat dostosowany do stanu istniejgcego
pasa drogowego.

Zawarte w projekcie rozwigzania sytuacyjne sg optymalne pod

wzgledem uzyskania wymaganych parametrow technicznych {j:

- Klasa drogi ,D”

- Kategoria ruchu KR2

- Kategoria gruntu Gs

- Predkosc¢ projektowa Vp = 30km/h

- Jezdnia 1 pas ruchu - 2,5 m-3,0m

- Pobocza obustronne o szer.-0,5m-1,0m

- Odwodnienie poprzez naturalne uksztattowanie terenu, istniejgce
Scieki betonowe trojkatne oraz pobocza z materiatu kamiennego
utatwiajgcego rozsgczanie wod opadowych.

4.2. Niweleta drogi : Niweleta drogi zostata dostosowana do
stanu istniejgcego. Uporzgdkowano i uptynniono spadki podtuzne
drogi.

4.3. Konstrukcja nawierzchni: Majgc na uwadze kategorie ruchu
| klase drogi zaprojektowano nastepujgca konstrukcije

KM 0+000-0+145

- Nawierzchnia z asfaltobetonu AC 11 S gr. 6 cm KR2

- Podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 mm- gr. 8 cm
KM 0+145-0+245

- Nawierzchnia z asfaltobetonu AC 11 S gr. 6 cm KR2

- Podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 mm- gr.15 cm

- Podbudowa z kruszywa zuzlowego gr 25cm

_ 4.4. Odwodnienie: poprzez naturalne uksztattowanie terenu oraz
w km 0+000-0+070 istniejgce odwodnienie sciekiem betonowym

trojkatnym czesciowo do remontu. Ponadto zaproponowano na
pobocza kruszywo kamienne 4/31,5 umozliwiajgce czesciowe

rozsgczanie wod opadowych z dziatki drogowe;.

4.5. Pobocza: Zaprojektowano obustronne pobocza:

o szerokosci -0,5-1,0m utwardzone kruszywem tamanym 4/31,5mm
sr.gr. 12 cm




4.6. Zalecenia technologiczne: Przed przystgpieniem do wykonania
podbudowy podtoze nalezy wyprofilowac i zagesci¢ . Nastepnie
wykonac kolejno poszczegodlne warstwy podbudowy z zachowaniem
standardow dotyczagcych szczegolnie zageszczenia , NOSNOSCI |
rownosci , nastepnie wykonac¢ nawierzchnie z asfaltobetonu.

Pobocza zaleca sie wzmocni¢ kruszywem tamanym, zwracajgc
uwage na prawidtowe uksztattowanie , spadki poprzeczne ,
zaklinowanie i zageszczenie warstwy.

9.INFORMACJE O CHARAKTERZE | CECHACH
ZAGROZEN | KORZYSCI DLA SRODOWISKA :

Przedmiotem inwestycji nie jest budowa nowej drogi lecz remont
obiektu istniejgcego majgca na celu polepszenie parametrow
technicznych — dlatego realizacja nie bedzie miata negatywnego
wptywu na srodowisko naturalne. Poprawa parametrow technicznych
usprawni ptynnos¢ ruchu kotowego a w efekcie przyczyni sie do
bezpieczenstwa uzytkownikow. Inwestycja nie jest zadaniem
mogacym znaczgco wptywac na srodowisko naturalne dlatego nie
wymaga sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko
zgodnie z wymogami okreslonymi w rozporzgdzeniu Rady Ministrow z
dnia 24 wrzesnia 2002 .r. w sprawie szczegotowych kryteriow
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U.Nr197,p0z.1490 z pozn. zm.)

6.UWAGI KONCOWE:

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonac¢ z nalezytg starannoscia,
pod Scistym nadzorem os6b posiadajgcych odpowiednie uprawnienia
budowlane do kierowania ,nadzorowania kontrolowania budowy i
robot.

W czasie robot nalezy pamieta¢ o odpowiednim oznakowaniu robot .

Opracowat:
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