TEMAT INWESTYCJI:

PROJEKT WYKONAWCZY

PRZEBUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ (Z OSWIETLENIEM)
DO PARKU ZDROJOWEGO | MIEDZYNARODWEGO CENTRUM
EDUKACYJNO-TURYSTYCZNEGO WRAZ Z BUDOWA
ODWODNIENIA UKLADU DROGOWEGO ORAZ BUDOWA
CHODNIKA | MIEJSC POSTOJOWYCH:

INWESTOR:

Urzad Gminy w Ciezkowicach
Ul. Tysiaclecia 19, 33-190 Ciezkowice

BIURO PROJEKTOWE:

WW PROJEKT s.c. Joanna Wybranska-Melnyczuk, Pawel Wisniewski
Ul. Gromadzka 24B, 30-714 Krakow
www.wwprojekt.com.pl

ZAKRES OPRACOWANIA:

PRZEBUDOWA DROGI

AUTORZY:
Branza drogowa: .. - .

Projektowat: { = Sprawdzil:
e : ! mgr inz. MARCIN FARON inz i i i
Mgr inz. Marcin Faron — 5fc umicnb/budowtans do grinz. Maciej Jezierny TJ%'r niMacie, JEZIERNY
Upr. MAP/O00B/POCD/10)  projektowa bez ograniczed | MAP/0017/PBD/15 Projektovc 8 budowlan gy
] | specjalnpsci dr j : 3
| Nrowid, MAPI0008/POODI0 ws"ﬁqa’ﬂp C”nZyne,'z 9raniczeyy
: )2 : " ewifl Map/,

Yinej drogowd:
17/PBD/15

KRAKOW 01.2019



SPIS ZAWARTOSCI

I. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA. ..o irtirtccsisstecrcvesenssscssssnsssensnsncseenensesnssnnnsens 3
2. MATERIALY WYJSCIOWE ...t ves s st ecsssssssssssssasesssseesssssssssssessssssssesas 3
3. WARUNKI GRUNTOWE | KATEGORIA GEOTECHNICZNA ......cccovviirneeneecnieinciaane 3
4. OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU ...cccoviveeceecvccnennnerececnninanens 3
5. OPIS ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNO PROJEKTOWYCH....cocooevevicrcccrcsccrseennn, 3
5.1 Odwodnienie 1 uksztaltowanic WYSOKOSCIOWE. ..ottt 5
5.2, konstrukcja nawierzchni parkingu i migjsc POSIOJOWYCH ... e .6
5.3, Zalecenie techniczne dla robot 1 uzytych materialow. ..o o 7
5.4. REALIZACIA ...ttt ettt 10
6. UWAGH KONCOWE ......covtitericnrireescveren et sesesress s s st bses s sesssasssssnscae 10
7. UPRAWNIENIA | ZASWIADCZENIA ..ot e v e s sessesasssssenstessssssenssennens 12

Il. CZESC RYSUNKOWA

1

2.
3.
4

Plan sytuacyjny 1 : 500 - rys. D-1.1-1.2
Profil podtuzny 1:500/50 ~ rys. D-2.1, D-2.5
Przekroje typowe 1:50 —rys. D-3.1-D3.4
Przekroje poprzeczne 1:200 — rys D-4.1-4.3



I. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest Projeld Wykonawczy PRZEBUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ
(Z OSWIETLENIEM) DO PARKU ZDROJOWEGO | MIEDZYNARODWEGO CENTRUM
EDUKACYJNO-TURYSTYCZNEGO WRAZ Z BUDOWA ODWODNIENIA UKEADU DROGOWEGO
ORAZ BUDOWA CHODNIKA | MIEJSC POSTOJOWYCH w zakresie branzy drogowej.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz.U. Nr.43 z dnia 14 sierpienat1989r

- Ustawa z dnia 07.07.1994 Prawo budowiane

- Rozporzgdzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegbtowego zakresu i formy projekiu budowlanego (Dz. U.
z d. 27 kwietnia 2012 r. poz. 462

- Wytyczne i zalecenia inwestora
3. WARUNKI GRUNTOWE | KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych i wykonane] dokumentacji
geologicznej przez firmg KONTRAKT w czerwcu 2015 stwierdza sie proste warunki gruntowe, a

projektowany obiekt zaliczono do | kategorii geotechnicznej.

4. OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren przedmiotowej inwestycji zlokalizowany jest na terenie gminy Ciezkowice w rejonie drogi
powiatowej 1381K oraz drogi gminnej ul. Stoneczna z ktérych to drég zapewniona zostanie obstuga
komunikacyjna inwestycji przez droge gminng ul. Stoneczna., ktéra podlega catkowite przebudowie.
Teren inwestycji obecnie stanowig nieuzytki rolne. Uksztattowanie terenu charakieryzuje sie
tagodnymi jednostajnymi spadkami.

5. OPIS ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNO PROJEKTOWYCH

Realizacja inwestycji uporzgdkuje najblizsze sgsiedztwo obszaru, a takze podniesienie
warunki techniczne i uzytkowe istniejgcego terenu. Wykonanie planowanych rob6t budowlanych m.in.
budowa drég, chodnikoéw, parkingdw, zastosowanie odpowiednio wyprofilowanych kraweznikow,

oznakowanie miejsc postojowych umozliwi korzystanie z parkingu przez osoby niepemnosprawne.

Projekiuje sig gtowng droge gminng wewnetrzng spinajacg ze sobg dwie istniejgce drogi,

droge powiatowg 1391K i droge gminng (ul. Stoneczng). Z przedmiotowej drogi zostanie zapewniona

3



peina obstuga komunikacyjna planowanej inwestycji. Projekiowana droga posiada jezdnie bitumiczng
o szerokosci 5,00m, ktéra lokalnie zostaje zawezona do szerokosci 3,50 z uwagi na warunki terenowe.
Droga zapewnia swobodny ruch dwukierunkowy pojazdow poruszajgcych sie po niej. Droga na calej
swojej szerokosci posiada ograniczenie jezdni za posrednictwem kraweznikdw betonowych 15x30cm
posadowionych na fawie betonowej. Wzdiuz drogi lokalnie prowadzony jest chodnik o szerokosci
2,00m, ktéry zapewnia swobodne doj$cie pieszych. Chodnik po zewnetrznej stronie ograniczony jest
obrzezem betonowym 8x30cm. Droga posiada jednostronny spadek poprzeczny z wyksztatceniem
przy krawezniku $cieku powstatego z obnizenia dwdch rzeddw kostki betonowej w celu usprawnienia
odwodnienia.

Lokalnie przy drodze projekiuje sie prostopadie miejsca postojowe w ilosci 18szt o wymiarach
2,30x5,00m. Polgczenie stanowisk postojowych z drogg gminna za posérednictwem kraweznika
betonowego najazdowego z odkryciem +4cm. Od projektowanych miejsc postojowych zapewnione
jest dojoie do inwestycji za posrednictwem chodnika, ktéry bezpiecznie przeprowadzi ruch pieszy
wzdtuz drogi. Przy wigczeniu do drogi powiatowe]j projekiuje sie bariery stalowe N2W3 o diugosci 90m
z odcinkami poczatkowymi i konficowymi z uwagi na lokalizacje istniejgcej skarpy. W miejscach gdzie
brak jest chodnika projektuje sie pobocze gruntowe o szerokosci 1,00m m.in. na kiérych zostang
umieszczone bariery zabezpieczajgce.

Na tukach poziomych projektuje sie promienie zapewniajgce przejezdnosé pojazddw
poruszajgcych sie po niej i speMniajgce zapisy rozporzgdzenia MTBIGM (DZ.U.43), dodatkowo
zaprojektowano na tukach poszerzenia jezdni. Uktad wysokosciowy drogi w celu minimalizacji robdt
ziemnych zostat dostosowany do istnisjgcego uksztaltowania terenu. Odwodnienie projektowanej
drogi za posrednictwem wpustéw deszczowych | projektowanej kanalizacji deszczowej, kidra jest
przedmiotem odrebnego tomu.

Dlugos¢ projektowanych drég wynosi ok 1550m, diugos$é chodnika 600m.

W celu zapewniania komfortu i spemienia oczekiwar podrézujgcych zaprojektowano na terenie
inwestycji parking dla pojazdéw osobowych w iloéci 103szt o wymiarach 2,30x5,00m oraz dla
autobuséw w ilosci 7szt, jako stanowiska przelotowe o wymiarach 4,00x14,0m i dla oséb
niepetnosprawnych w ilodci 7 szt o wymiarach 3,60x5,00m. Lacznie zaprojekiowano 135 szt miejsc
postojowych. Potozenie miejsc parkingowych speinia warunki wymagane przez przepisy rozdziatu 3
rozporzgdzenia Ministra Infrastrukiury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002 r. wraz p6Zniejszymi zmianami: w szczegdblnosci w
zakresie odlegioéci miejsc postojowych od granicy dziatki budowlanej objete] inwestycja i okien
pomieszczen na staty pobyt ludzi. Dojazd do miejsc postojowych zapewniajg projektowane drogi
manewrowe o szerokosci 5,00m, 6,00 i 7,50m. Szeroko$¢ drég manewrowych uzalezniona jest od
kgta usytuowania miejsc postojowych. Promienie wyokrggler wysepek parkingu speiniajg wymagania
przejezdnosci pojazddéw. Parking z uwagi na uksztaltowanie terenu posiada ukiad grzebieniowy.
Miedzy utwardzonymi obszarami parkingu (droga, stanowiska postojowe) projekiuje sie teren zielony
zniwelowanych w postaci niewielkich skarp terenowych nieumocnionych o wysokosci ok 50cm.

Dojazd do miejsc postojowych parkingu zapewni droga manewrowa o szerokosci 6,00m obslugujgca
ruch dwukierunkowy w tym ruch autobuséw wraz projekiowanym chodnikiem przy niej i miejscami
postojowymi niepetnosprawnych o



wymiarach 3,60x5,00m oraz droga manewrowa o szerokosci 3,00m obstugujaca ruch tylko pojazdéw
osobowych przeznaczona tylko dla 1 kierunku ruchu. Oznakowanie miejsc postojowych oraz
organizacja ruchu zostanie opracowana na etapie projekiu wykonawczego. Droga posiada pobocze
gruntowe o szerokosci 1,00m i 0,75m.

Catos¢ drég manewrowych i parkingdw zostata obramowana kraweznikiem betonowym 15x30x100cm
z odkryciem +12cm, przy stanowiskach postojowych kraweznik zaprojektowano j/w z odkryciem +2cm.
Niezalezne ciggi piesze zostaty obramowane obrzezem betonowym 8x30x100cm. Szczegdly polgczen
przedstawiono w czesci rysunkowe]j wraz z charakterystycznymi przekrojami.

Lokalnie z uwagi na ograniczenie zakresu robdt ziemnych projekiuje sie prefabrykowane mury
oporowe typu ,L” o czeSci nadziemnej ok 1,50m. Lokalizacja muréw zostata przedstawiona na
Projekcie Zagospodarowania Terenu,

Dodatkowo wykonano przekroje poprzeczne projektowych drog z offsetem co 10 i 20m w celu
zobrazowania inwestycji wzgledem istniejgcego terenu.

Szczegotowy zakres planowanych robd6t budowlanych oraz rozwigzania funkcjonalno — przestrzenne
zostaly pokazane w czeSci rysunkowej niniejszego opracowania. Wszystkie odleglosci zostaty
zaznaczone na rysunku projekiu zagospodarowania terenu.

Planowane zamierzenie inwestycyjne nie ogranicza uzasadnionych intereséw 0s6éb trzecich, a jego
realizacja nie powoduje ograniczenia dostepu do drogi publicznej, mozliwosci korzystania z wody,
kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej oraz ze $rodkdw fgcznoéci, dostepu do Swiatla dziennego do
pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi.

Wszystkie rozwigzania zostaly przyjete w taki sposob, aby emisja hatasu, wibracji, zakibcen
elekirycznych i promieniowania a takze zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby powodowane przez

inwestycje zostaty utrzymane na niskim poziomie, zgodnym z wymogami obowigzujgcych przepisow.

5.1. Odwodnienie i uksztaltowanie wysokosciowe.

Uktad wysokosciowy parkingu, miejsc postojowych | drég manewrowych zostat tak
zaprojektowany, aby w sprawny sposéb zapewni¢ jego odwodnienie. W tym celu caly parking
podzielono na zlewnie. Pochylenia podiuzne drég manewrowych oraz parkingdw zostaly dobrane w
sposob zapewnienia komfortu podrdznych, a takze zapewniajgce sprawne odwodnienie. Szczegblowo
zostalo to pokazane na rysunku profilu podtuznego.

Zaprojektowanc wpusty deszczowe, kiore przejmujg wode opadowg | roztopowg z
projekiowanego parkingu, drég i odprowadzajg jg do projekiowanej sieci kanalizacyjnej. Lokalizacja
wpustéw deszezowych zostala przedstawiona na planie sytuacyjnym. Ich rozmieszczenie wynika
bezposrednio z ukladu wysokosciowego catego parkingu oraz drég.



5.2. konstrukcja nawierzchni parkingu i miejsc postojowych

Na podstawie badan geologicznych projekiuje sie ponizsze konstrukcje nawierzchni drég.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

¢ 8om kostka betonowa
+ 3om warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1.4

e 20cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm

Konstrukcia nawierzchni drogi (KR-2)

e 5cm beton asfaltowy AC11s — warstwa Scieralna
e 7cm beton asfaliowy AC16W — warstwa wigzaca
e 25cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0-31,5mm

e 25om warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 31,5-63mm

Konstrukcia nawierzchni stanowisk postojowych

e 8cm kostka brukowa
e 3cm warsiwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
e  25cm warstwa podbudowy z kruszywa famanego stab. mechanicznie 0-31,5mm

e  2Z5cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 31,5-63mm

W celu optycznego uporzadkowania funkcji parkingu projektuje sie drogi manewrowe z kostki
koloru szarego, a stanowiska postojowe z kostki koloru czerwonego.

Sprawdzenie warunkoéw mrozoochronnych.

Rzeczywista grubo$s wszystkich warstw nawierzchni wynosi:
Hpr=0,08+0,03+0,25+25=0,61 (0,05+0,07+0,25+0,25 = 0,62)

Whyliczenie wymaganej grubosci nawierzchni, ze wzgledu na mrozoochronnosé dla KR1 | G2,
gtebokosé przemarzania gruntu w strefie wynosi hz=1,00

Hpr>=Hz

Hz=0,40hz

Hz=0,40*1,00=0,40
Hpr=061 (0,62)>= Hz=0,40

Warunek mrozochronnoéci jest spemiony.



5.3. Zalecenie techniczne dla robét i uzytych materialéw

Wszelkie roboty ziemne w tym wykonanie nasypdw, rodzaju gruntdw przydatnych do budowy
nasypu drogowego nalezy wykonac w oparciu o norme PN-S-02205 z 1998r .

Malezy przestrzegaé aby podioze pod konstrukejg nawierzchni miato odpowiedni wskaznik
zageszozenia gruntu i odpowiednio wtdrmy modut odksztalcenia E2.

Wskaznik zageszczenia podioza pod konstrukcjg nawierzchni powinien wynosié 1,00, a
wtérny modut odksztatcenia E2 = 100 Mpa. W przypadku braku uzyskania wymaganego wskaznika
zageszozenia grunt nalezy zastabilizowad spoiwem hydraulicznym np. wapnem, cementem lub innym
dostepnym srodkiem wzglednie wymieni¢ wg wskazan dokumentacji geologicznej.

Uzyte materialy musza spetniaé wymagania:

krawezniki - zgodne z PN-EN1340

- odpornosé na dziatanie czynnikdw pogodowych —klasa 3 (D)
- odpornosé na zginanie 2 (T)

- nasigkliwosé — klasa 2 (B)

- odpornosé na Scieranie ~ klasa 4 (1)

KRUSZYWO
Uziarnienie kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Sito kwadratowe {mm] Przechodzi przez sito [%]
63
31,5 100
20 78 - 100
16 70 - 95
8 51-75
4 37 - 58
2 25-42
0,5 13-23
0,075 2-10

Krzywa uziarnienia kruszywa powinna by¢ ciggla i nie moze przebiegaé od dolnej krzywej granicznej
uziarnienia do gornej krzywej granicznej uziarnienia na sgsiednich sitach. Wymiar najwiekszego ziarna

kruszywa nie moze przekraczac¢ 2/3 grubo$ci warstwy ukiadanej jednorazowo.

Wymagania dla kruszywa

Lp Wyszczegoinienie whasciwosci Wymagania
1 Zawarto$¢ ziarn mniejszych niz 0,075 mm, % od 2
{m/m) do 10
2 Zawarto$C nadziarna, % (m/m), nie wiecej niz 5
3 Zawartos¢ ziarn nieforemnych, % (m/m), nie 35
wiecej niz




Zawarto$C zanieczyszczeh organicznych

barwa nie ciemnigjsza niz wzorcowa

5 Wskaznik piaskowy po pieciokrotnym

d 30
zageszczeniu metodg | lub I wg PN-B-04481, ©
% do 70
6 Scieralnosé w bebnie Los Angeles
Scieralnosé catkowita po petnej liczbie obrotéw,
nie wiecej niz 35
$cieralnosé czesciowa po 1/5 pelnegj liczby
obrotéw w stosunku do ubytku masy po petnej 30
liczbie obrotdw, nie wiecej niz
7 Nasigkliwosé, % (m/m), nie wiece niz 3
8 Mrozoodpornos¢, ubytek masy po 25 cyklach 5

zamrazania, % (m/m), nie wigcej niz

9 Zawartos¢ zwigzkdw siarki w przeliczeniu na
S03 %(m/m), nie wiecej niz

Wymagane wlasciwosci mieszanki niezwigzanej do warstwy mrozoochronnej, podbudowy
pomocniczej, zasadniczej i nawierzchni

Wymagane wiasciwosci mieszanki niezwigzanej przeznaczonej do:

& ISR m\:éazfévgzro podbudowy podbudowy nawierzchni
Lp Wiasciwosce anej pomocniczej zasadniczej
) KR1+ | KR3+ | KR5+ | KR1= KR3 )
KRIKR7 | R2 | kR4 | KR7 | KR2 | KRy | KRI+KR2
058, 0/11,2 058, 07112,
o . ! - 0/16,0/22 4.
1 Hféi\m:;;g'esza”k' DA V2 E | /31,5, 0145, 063 | 0/31,5; 0/45; 0/63|  0/31,5;
. 1 ) 0/458):
0/63 0/63%
Maksymalna zawartosé pyiow,
2. | kategoria nie wyzsza niz: UF1s UFi | UFi2 | UFn2 UFg UF1s
3 Minimalna zawarto$¢ pytow LFnR LFnr | LFnrR | LFnR LFnr LFnR
4 ﬁ;WSSS;g :ianZIama’ kategoria OCw OCg | OCo | OCoe0 OCuw OCua
Tolerancja przesiewu -
5 poréwnanie z wartoscig S Gv Ge Gs Gs Gs Gv
' | deklarowang przez dostawce
Jednorodnosé€ uziarnienia -
6. | réznice w przesiewach Gy Ge | Gs | CGo Ge G
Jakos¢ pytdw oznaczona wg
PN-EN 933-8 zatgcznik A® na
frakcji 0/4 (SE4), po
7 pieciokrotnym zageszczeniu 30 30 30 35 30 35 30
" | metodg Prociora, wediug PN-
EN 13286-2, warto$¢ nie nizsza
niz:
Odpomosé na rozdrabnianie
(frakcja referencyjna do
8. badania #10/14mm) wg PN-EN LANR LAgwp | LA | LAgw LA LAg0
1097-2, kalegoria nie wyzsza




niz:
Odpornosé na Scieranie
(frakcja referencyjna do MpeD | MoeD | MoeD
9. | badania #10/14mm) wg PN-EN MoeNR eklaro | eklaro | eklaro Moe35 MoeNR
1097-1, kategoria nie wyzsza wana | wana | wana
niz
Fpekiaro Foekiaro | FDektaro
Mrozoodpomoéé Wwg PN-EN Fbekiarow wana wana wana FDei
1o | 13671, jako wartos¢ Srednia SIOWAME ) (Ubytek | ubytek | (ubytek £ eriarowans
" |wazona, kategoria nie wyzsza | UVEKMEV R | nie | masy nie | masy e ‘ (ubytekmasy nie
wigcej niz 10%) o L L wigcej niz 7%)
niz. wigcej niz | wiecej niz | wiecej niz
7%) 7%) 7%)
Wartos¢é CBR® [%] po Warstwa
zageszczeniu wg metody mrozoochro
Proctora do wskaznika nna,
11. | zageszczenia wymaganego dia | odsgczajgca| 60 80 80 80 40
danej warstwy, przy energii i odcinajgca:
0,59 J/em®i moczeniu w 35;
wodzie 96 h, co najmniej:
Wodoprzepuszczalnose
mieszanki w warstwie
odsgczajgcej po zageszczeniu
wg metody Proctora do 0,0093cm/s
wskaznika zageszczenia 8,0m/d
12. | ls = 1,0, przy energii 0,59 NR NR NR NR NR
Jiem?3; wspbiczynnik filtracji ko | 0,0058cm/s
[em/s], co najmniej; 5,0m/d
Wodoprzepuszczalnoss
mieszanki w pozostatych
warstwach
Zawartosé wody w mieszance
zageszczanej, [%(m/m)], . . . .
13. wedtug wilgotnosci optymalnej 80+120 80+120 80+120 80+120
metodg Prociora

@ Mieszanke 0/45 i 0/63 dopuszcza sie tylko wyjgtkowo, w wypadku przewidywanego wykonania

powierzchniowego utrwalenia na nawierzchni z tych mieszanek, w ciggu najblizszego sezonu
budowlanego

b) Badanie wskaZnika piaskowego SE; wedtug normy PN-EN 933-8:2012, zatacznik A

Badanie wskaznika piaskowego SE4 nalezy przeprowadzi¢ wedtug normy PN-EN 933-8 zalacznik A, po
wczesniejszym 5-cio krotnym ubiciu pojedynczej probki mieszanki w wyrmaganej liczbie warstw przy
uzyciu aparatu Proctora wediug normy PN-EN 13286-2 (przy wilgotnosci optymalnej mieszanki ustalonej
uprzednio podczas standardowego badania Proctora wg PN-EN 13286-2 dia badanej mieszanki
niezwigzanej).

Dla mieszanek o D = 31,5mm stosuje sie forme Proctora B i ubijak A, a dia mieszanek o D > 31,5mm
forme Proctora C i ubijak C.

Po 5-cio krotnym ubiciu mieszanki w aparacie Proctora nalezy przygotowac prébke zgodnie z normag PN-
EN 933-8 zatgcznik A i wykonaé badanie wskaznika piaskowego dla frakcji 0/4mm.

® Badanie wskaznika no$noséci CBR wedlug normy PN-EN 13286-47:2012

Badanie wskaznika nosnosci CBR dla mieszanek niezwigzanych do warstw przywotanych w niniejszej
OST nalezy wykonaé po ich zageszczeniu metodg Proctora zgodnie z normg PN-EN 13286-2 do
wskaznika zageszczenia ls = 1,0. Préba do badania CBR powinna byé przygotowana zgodnie z pkt 6 i 7
normy PN-EN 13286-47 (materiat odsiany przez sito #22.4mm). Zageszczenie mieszanki powinno
zostad wykonane zgodnie z pkt 7.1 normy PN-EN 13286-47 (odwotanie do normy PN-EN 13286-2).
Zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 13286-2 pkt 5, powinna zosta¢ wybrana forma B z ubijakiem A,




5.4. Realizacja

Wykonanie warstw z kruszywa

Kruszywo powinno by¢ whudowywane i zageszczane w warstwach o grubosciach zgodnych z
dokumentacjg projekiows.
Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiadad wilgotnosci optymalnej,
okreslonej wedlug préby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 (metoda 11).

Przyjmuje sie wymagany wskaznik zageszcozenia kruszywa 1520,97. Jako zastepcze kryterium
oceny wymaganego zageszczenia gruntéw, dla kiérych trudne jest pomierzenie wskaznika
zageszcozenia IS, przyjmuje sie warto$¢ wskaznika odksziatcenia 1O wg zalgcznika B do PN-8-02205,
réwnego stosunkowi modutdw odksztatcenia wtérnego E2 do pierwotnego E1 Wskaznik odkszialcenia
1O nie powinien by¢ wigkszy niz 2,2.

Zagegszczenie kazdej warstwy powinno odbywad sie az do osiggniecia wymaganego
wskaznika zageszczenia Is .

Zageszczenie podbudowy stabilizowane] mechanicznie nalezy uznaé¢ za prawidiowe, gdy
stosunek wtdrnego modulu E2 do pierwotnego modubu odksztalcenia E1 jest nie wiekszy od 2,2 dia
kazdej warstwy konstrukeyjnej podbudowy.

Wartosci modutéw odksztatcenia E1 | E2 oblicza sie ze wzoru:

3

F =
4As

D

gdzie: E - modut odksztatcenia [MPal],
Ap —rbznica naciskéw [MPal],
As - przyrost osiadan odpowiadajacy tej réznicy naciskdw [mm],
D - $rednica plyty [mm].
Kohcowe obcigzenie plyty powinno by¢ doprowadzone do warto$ci 0,45 MPa.

Przyrost obcigzenia jednostkowego Ap powinien byé rejestrowany w zakresie 0,15 MPa do 0,25 MPa.

6. UWAGI KONCOWE

Roboty ziemne w miejscu infrastrukiury podziemnej wykonaé pod nadzorem wiasciciela tych
urzgdzen.

Przed przystgpieniem do robdt wykonawca winien opracowac plan Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia na okres wykonywania robot budowlanych uwzgledniajgcy nastepujace zagrozenia:
- prace ciezkiego sprzetu tj. koparek, spychaczy, itp.
- prace lekkiego sprzetu, tj. ubijarek itp.
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- kable energetyczne podziemne i napowietrzne pod napieciem.
| * Przed przystgpieniem do wykonania robét, Wykonawca winien powiadomié uzytkownikow
3 uzbrojenia nadziemnego i podziemnego.
* W przypadku napotkania w trakcie wykonywania robét na uzbrojenie niezinwentaryzowane
nalezy napotkane uzbrojenie zabezpieczy¢ i powiadomi¢ uzytkownika.
* Wszystkie napotkane urzgdzenia energetyczne nalezy traktowaé jako czynne, bedgce pod

napigciem i grozgce porazeniem.

Opracowat;
Marcin Fa

cjalnosci drogowej
MAP/0008/POOD/10
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Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdya, 7o

Yari mpr inz. Marein Lukasz Faron
urodzony doda 18, 10,1981 r. w Krynicy
uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewideneyjony MAPOBEPOODI0

do projektowania bez ograniczes
w specjalnesci drogowej.

HZASATINIENIE

Okregowa Komisis Kwalifikucyjra Malopolskie] Okregowej fzby Indyniorow Budownictwa w Krakowie na podseawia
wokoldw 2 posig neg oty 7 przeprowadzonego epramion, slwierdeita, 7o Pan Magein Faron
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Fsols :?lmw

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-4TE-N23-DD2 *

Pan Marcin Faron o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0374/10

adres zamieszkania ul. Kantorowicka 219/18, 31-763 Krakéw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierédw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2019-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-07-30 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczgcy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy 2z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaéwiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Iniynieréw
Budownictwa.
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MALOPOLSKA Krakéw, dnia 26 czerwea 2015 .
OKREGOWA
| Z B A
" INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0020/13

DECYZJA

Na podstawie art, 24 ust, 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow oraz
inzynierow budownictwa (tekst jednoliny: Dz. U. z 2014 #., poz. 1946) i art. 12 ust, 2 i ust, 3. ust. 4¢ pkt 1, art. 14 ust.
pkt 3 lit. b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 1., poz. 1409 = pdin. zur),
§10i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. = 2014 r. poz. 1278). po ustaleniu. ze zostaly spetnione warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan Maciej Jezierny
magister inzynier
kierunek: Budownichyo
ur. dnia 22.07.1974 r. w Rawiczu
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0017/PBD/15

do projektowania
w specjalnosci inZynieryjnej drogowej
bez ograniczen.

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calogci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od uzasadnienia
decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa

w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyinej:
1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjne) Ty \1\ N L
dr inz, Zvgmunt Rawicki \T. \/\.,/\,.
2, Clonek Skladu Orzekajacego . N

mgr inz. Jan Dziedzic

3. Czlonek Sktadu Orzekajacego
inz, Roman Chmiel

Otrzymuja;

1. Pan Maciej Jezierny

0s, Zlotego Wieku 12/36

31-636 Krakdw

Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
aa

w1
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INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

a numerze weryfikacyjnym:

MAP-57B-GGF-3G7 *

Pan Maciej Jezierny o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0296/15

adres zamieszkania ul. Ztotego Wieku 12/36, 31-616 Krakéw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2019-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-01-15 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezplecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sq
rownowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za poroca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.



