1.

2.

OPIS TECHNICZNY

do projektu zgtoszenia robét budowlanych
polegajcych na przebudowie drogi gminnej w m. Lipnica

na dziatce 53 od km 0+000 do km 0+152
Podstawa opracowania

Umowa z Gmig Debowa taka

Uzgodnienia z Inwestorem w zakresiesdoi technologii rob6t
Mapa sytuacyjno — wysokoiowa

Wizja i pomiary uzupetniage wykonane w terenie

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatny¢chPotsztywnych. Zaicznik do
zaradzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowyguiostrad z dnia 16.06.2014 r.

WT — 1 (2014 z pin. zm.) Wymagania Techniczne. Kruszywa do mieszangleralno—
asfaltowych i powierzchniowych utrwalena drogach krajowych (pkt. 5.2 Tab. 8, 10 i 11, pk
5.3 Tab. 12, 14 15).

WT - 2 — czs¢ | (201) Wymagania Techniczne. Mieszanki minerafsfaltowe.
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych (pkiaé. 1, pkt. 8 Tab. 10, 1112, 15, 16, 18).

WT — 2 — ces¢ Il (2016) Wymagania techniczne. Wykonanie warstawigrzchni
asfaltowych. (pkt. 6 Tab. 1, pkt. 8 Tab. 10, 11, 12 16, 18).

WT-4 (2010) Wymagania Techniczne. Mieszanki ni@zane do drég krajowych.

Lokalizacja

Zakres planowanej inwestycji znajdujee s granicach pasa drogowego drogi gminnej na tereni
dziatkach o numerze ewidencyjny®3, pot@onych w m. Lipnica, wojewodztwie kujawsko-
pomorskim, powiecie wbrzeskim, gminie Bbowa taka.

3.

Zakres i cel opracowania

Dokumentacja techniczna obejmuje wykonanie przelwdirogi gminnej w miejscowdi Lipnica.
Planowana catkowita dtugé odcinka ob¢tego opracowaniem wynosi 0,152 km.

Celem realizacji przedmiotowego projektu jest pa@rawtasciwosci funkcjonalnych, aytkowych
oraz warunkow bezpiecastwa uczestnikow ruchu drogowego.

W celu poprawy parametrow technicznych drogi privjgksk:

— przebudow istniepcej konstrukcji nawierzchni jezdni
— uregulowanie szerokoi jezdni od 4,5m do 3,60m
— przebudow istniejcych zjazdow

- wykonanie cigu dla pieszych
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— wykonanie peronu komunikacji zbiorowej

— przebudow poboczy

— odtworzenie, oczyszczenie i wyprofilowanie istaggjch skarp
— monta oswietlenia ulicznego z wlasnyurddiem zasilania

— poprawe elementow oznakowania.

4. Stan istniepcy

Droga gminna potmna na terenie dziatki nr 53, przebiega od stomania z drog krajowa nr 15 do
istniejacej jezdni asfaltowej drogi gminnej. Droga ¢ilaj opracowaniem prowadzona jest przez tereny
zurbanizowane. Do drogi przylega zabudowa mieszkalabudowa zagrodowa, obiekt sakralny oraz
tereny pol uprawnych i tereny rolnicze. Istai droga obstuguje ruch lokalny i syujako droga
dojazdowa do zabudowagospodarstw, keiota, cmentarza i pdél uprawnych. Zagospodarowanie
pasa drogowego stanowi obecnie jezdnia o nawierzatandej nieulepszonej wykonanej z kruszywa,
0 szerokéci ok. 3,00 — 3,50m o przekroju drogowym ograni@oobustronnie gruntowymi
poboczami. Nawierzchnia jezdni posiada liczne zmia i deformacje w profilu poprzecznym i
podiuznym. Stan techniczny zagospodarowania pasa drogowezpkresie jezdni natg uzna& jako
niezadowalajcy. Pobocza jezdnaszawyzone co utrudnia sptyw wéd opadowych i roztopowycdzo
powoduje jej zaleganie w ofbie jezdni. Wystpuja zjazdy do posesji 0 nawierzchni gruntowej
wzmocnionej kruszywem.

Brak odwodnienia.

Obecny stan techniczny nawierzchni odcinka drogingej przewidzianego do przebudowy wptywa
negatywnie na potrzeby transportowsgtiiownikdéw oraz okolicznych mieszkedw.

1. Zmiany w organizacji ruchu i oznakowaniu.

Projektowane znaki grupy wielka - sérednie, wykonane z odblaskowych folii
pryzmatycznych typu Il generaciji.

Szczegdtowy sposOb zmiany stalej organizacji ruchtaz prezentagj projektowanego
oznakowania przedstawiono na rysunku.

5.1. Projektowane oznakowanie pionowe.

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie ozma@a pionowego sprowadzaic bedzie
do ustawienia w ggu drogi gminnej w m. Ebowa taka nast¢pujacych znakow:

L.p. Symbolinazwa znaku llos¢ sztuk

1. A-7 Ushp pierwszéstwa 1

2. A-12a Obustronna zmiana szerétigezdni 1

3. D-15 Przystanek autobusowy 1
RAZEM 3
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5.2. Projektowane oznakowanie poziome.

L.p. Symbolinazwa znaku llos¢ w (m
1. P-7c¢ (wyodgbnienie peronu) 21,50
2. P-7c (rozgraniczenie jezdni i chodnika) 132,40
3. P-7d (wyodtbnienie zjazddw) 25,60

RAZEM 179,50

5.3. Projektowane uradzenia bezpieczistwa i uspokojenia ruchu.
Brak.
2. Zasady umieszczania znakow.

2.1. Spos6b umieszczania znakow.
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Nastpny znak powinien hyumieszczony za poprzedaeym w odlegtéci co najmniej 50 m
na drogach o dopuszczalneggkosci powyzej 90 km/h, 20 m na drogach o dopuszczalnej
predkosci powyzej 60 km/h oraz 10 m na pozostatych drogach.

Odlegta¢ umieszczania znakdéw ostrzegawczych od wskazywanggjsca prowadzonych
robét powinna b§ dostosowana do dopuszczalnejdkosci na drodze.

Zalecane odlegkmi znaku od miejsca niebezpiecznego w aabéci od dopuszczalnej
predkosci:

— dla dopuszczalnej pdkosci > 100 km/h odlegi&e ta powinna wynogi300 m

dla dopuszczalnej pakosci = 90 km/h odlegtét ta powinna wynogi250 + 300 m

dla dopuszczalnej pdkosci =80 km/h odlegtéé ta powinna wynogi200 + 250 m

dla dopuszczalnej pdkosci =70 km/h odlegtéé ta powinna wynogi150 + 200 m

— dla dopuszczalnej pakosci < 60 km/h odlegtéc ta powinna wynosgi50 + 100 m.

Znaki na drogach z poboczem naleumieszczé tak, aby odlegh znaku od krawdzi
korony drogi byta nie mniejszaxnD,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozyal
na umieszczenie znaku poza karainogi, znak powinien yumieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na pobocadlegtcci nie mniejszej i 0,50 m
od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardep@sami awaryjnego postoju) — w
odlegtaici nie mniejszej i 0,50 m od krawdzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znakizm® umieszczaw koronie drogi w odlegkei nie
wigkszej nz 5 m od krawdzi jezdni.

min. 2,00
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Znaki w pasie dzigtym jezdnie drog dwujezdniowych umieszcza @i odlegtGci nie
mniejszej nt 0,50 m od zewgtrznej kravwedzi opaski.

Znaki na ulicach umieszczasv odlegtéci 0,50 — 2,00 m od krayzi jezdni.

Znaki na drogach z poboczem ukuié w taki sposob, aby odledgid znaku od krawdzi
korony drogi byta nie mniejsza ni0,50 m. W przypadku, gdy warunki terenowe nie
pozwalaj na umieszczenie znaku poza karaimogi, powinien b§ on umieszczony

na poboczu w odlegéai nie mniejszej i 0,50 m od krawdzi jezdni.

Odlegtas¢ znaku od jezdni mierzy gsiw poziomie od krawdzi jezdni (wystajcy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza gido chodnika) do najliiszego skrajnego punktu tarczy
znaku (tréjkta, kota, kwadratu, prostata) lub tablicy.

Odlegtaci znakow od krawdzi jezdni powinny b§ zachowane réwniew stosunku do
znakow, np. nakazu lub drogowskazow w ksztatcieastr ktore mog by¢ umieszczane
rownolegle do krawdzi jezdni. Odlegté¢ mierzy s¢ wowczas do powierzchni czotowej
znaku lub jego krawdzi w miejscu najbiszym jezdni.

Wysoka¢ umieszczenia znaku powinna ¢bygostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedrzasadniczych okoliczid, ktére naley uwzgkdniac,
jest ruch pieszych, dla ktorych znak zbyt niskawsbny mae stanowd istotrs przeszkog.
Wysoka¢ umieszczania znakow (dolnej kredei lub najniej potazonego jej punktu)
podano w poriiej zamieszczonej tabeli.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przezjnumieszczony znak rozundienalezy
rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Przy ustalaniu wysokoi umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanyesw o
obszarach zabudowanych na drogach qugtych ulicami uwzgidnia s¢ dolna krawedz
tabliczki znajdujcej st pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lubaparzi na
tablicach prowadgych nie mog by¢ umieszczone mej niz gérna krawdz zapory lub
tablicy.

2.2. Odchylenie poziome tarczy znaku.
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a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

3. Termin waznosci projektu.

Grudzieh 2024 r.

4. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji rutu.

Do konca 2024 r.
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