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I. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW I SPRAWDZAJACYCH

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. prawo budowlane (tekst jednolity Dz.
U. 2021, poz.2351, ze zm.)

OSWIADCZAM

ze projekt ,, Wymiana dylatacji blokowej na modutowq na moscie w ciggu DW 434 na obwodnicy
Sremu, km 31+180” zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej.

Stanowisko Imi¢ i nazwisko Podpis

Projektant
_ mgr inz. Waldemar Zagozdzon
branzy mostowej

Sprawdzajacy : e
_ mgr inz. Dawid Zuchlinski
branzy mostowej
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II. CZESC OPISOWA

1. Przedmiot i zakres opracowania
1.1. Lokalizacja obiektu
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Srem, w powiecie $remskim,
w wojewodztwie wielkopolskim. Teren w poblizu obiektu ma charakter rolniczy oraz zalesiony.
Wymieniana dylatacji blokowej na modutowa dotyczy obiektu polozonego w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 434 w km 31+180.

Podstawowa funkcjg istniejgcego obiektu jest przeprowadzenie ruchu samochodowego
nad Kanatem Ulgi rz. Warty. Planowane przedsigwzigcie polegajace na wymianie urzadzenia
dylatacyjnego ma na celu przywrocenie prawidlowego stanu technicznego, trwatos$ci oraz

zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu ruchu na obiekcie.

1.2. Zakres opracowania
Opracowanie obejmuje swym zakresem analize¢ uzytkowa i konstrukcyjng wymiany
urzadzenia dylatacyjnego na obiekcie wraz z opisem przyjetych rozwigzan technicznych oraz

czescig rysunkowa

1.3. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Wielkopolskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Poznaniu
zgodnie z umowa nr 318/2.WM/22 z dnia 29.04.2022r.

Dokumentacj¢ opracowano w oparciu o nast¢pujace materiaty wyjsciowe:

e Mapa zasadnicza rejonu objetego opracowaniem w skali 1:500,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie /Dz. U. 2016, poz. 124/, ze zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735, z p6zn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2020 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu i formy

dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
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budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego z dnia 2 wrze$nia 2004 r.
(Dz.U.2013, poz. 1129) ze zmianami,

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzigc
mogqcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. 2019 poz. 1839),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod
i podstaw sporzqdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych w programie
Sfunkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 nr 130 poz. 1389),

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463),

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2020 poz. 1363)

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. 2017 poz. 1405, z p6zn. zm.),

e Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity: Dz. U. 2018
poz. 799, z pézn. zm.),

e Ustawa Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (tekst jednolity: Dz. U. 2021 poz. 624, z p6zn.
zm.),

e Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity: Dz. U. 2020 poz. 1333, z
pozn. zm.),

e Normatywy, wytyczne, ustawy 1 zarzadzenia obowigzujace w budownictwie,

e Dokumentacja archiwalna. wizja w terenie 1 pomiary inwentaryzacyjne.

2. Inwentaryzacja i ocena stanu technicznego
2.1. Charakterystyka ogolna
Nad podporami skrajnymi istniejagcego obiektu umieszczone sg, poprzecznie do osi jezdni,
blokowe urzadzenia dylatacyjne. Urzadzenia zlokalizowane sg na jezdni i kapach chodnikowych.
Dylatacje kotwione sa w zelbetowej ptycie pomostowej, §ciankach zaplecznych przyczotkow i

kapach chodnikowych.
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Charakterystyka techniczna

Typ konstrukeji dylatacji b Blokowy, Multiflex
Liczba/ dlugos¢ dylatacji 2 i~11,40m+~11,40m
Materiat ptyty pomostowe;j beton B40 Rb1=23,1 MPa

______________________________________________________________________________________________________________________

Materiat podpor, kap chodnikowych 1 gzymsow | beton B30 Rb1=17,3 MPa
. stal zbrojeniowa 18G2-b R=295MPa

Geometryczna

Kat skrzyzowania osi dylatacji z osig jezdni 90,00
Przebieg wplanie prosta
Pochylenie poprzeczne —kapy b ~3,6%-~50%
Pochylenie poprzeczne — jezdnia 1 ~2,5%, dwustronne

2.2. Dylatacje

Konstrukcja istniejacego blokowego urzadzenia dylatacyjnego sklada si¢ ze zbrojonego
plytami stalowymi bloku polimerowego zakotwionego w zelbetowej plycie pomostowej ustroju
niosgcego oraz zelbetowej Sciance zaplecznej przyczotka. Szczelina dylatacyjna w dniu pomiardéw
miata szeroko$¢ ~10,0cm. Urzadzenie przebiega przez caly przekrd] poprzeczny przesta i
umieszczone zostato w jezdni oraz kapach, a jego catkowita dtugo$¢ wynosi ~11,40m. Na obiekcie
znajduja si¢ dwa urzadzenia dylatacyjne - po jednym nad kazda podporg skrajna.

Stan techniczny istniejacych urzadzen dylatacyjnych jest niezadowalajacy. Utracity one

swoja szczelnos$¢, widoczne sg liczne przecieki na $ciankach zaplecznych i ptycie pomostowe;.

2.3. Podpory skrajne

Podpory skrajne obiektu stanowig monolityczne zelbetowe przyczotki ze skrzydtami
umieszczonymi rownolegle do osi jezdni. Skrzydta przyczotkéw sa monolitycznie polaczone z
zelbetowym korpusem i tawg fundamentowa.

Stan techniczny skrzydel oraz $cianek zaplecznych jest zadowalajacy. Na skrzydiach
przyczotkow oraz $ciance zaplecznej stwierdzono wystepowanie zaciekow spowodowanych
nieszczelnos$cig urzadzen dylatacyjnych.

Nawierzchnia jezdni w okolicy blokowych urzadzen dylatacyjnych jest spekana i widoczne
s wykruszenia materiatu warstwy Scieralne;j.

Wykonanie wymiany urzadzen dylatacyjnych obiektu i nawierzchni w ich obrebie

jest konieczne z uwagi na potrzebe poprawy warunkow bezpieczenstwa, komfortu ruchu na

obiekcie oraz zly stan techniczny tyvch elementow.
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2.4. Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1 Widok ogdlny istniejgcych blokowych urzqdzen dylatacyjnych z poziomu chodnika
( od strony Rawicza / od strony Poznania)

10
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Fot.2 Przyczolki, Scianki zapleczne i blokowe urzqdzenia dylatacyjne obiektu
— widok z poziomu tawy podiozyskowej (od strony Rawicza / od strony Poznania)

Projekt wymiany dylatacji blokowej na modutowa na moscie w ciagu DW 434
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Fot.3 Widok z boku na skrzydlo przyczotka w rejonie blokowego urzgdzenia dylatacyjnego

3. Zakres prac budowlanych
Roboty budowlane na moscie, prowadzone w ramach analizowanych elementéw urzadzen
dylatacyjnych majg na celu znaczng poprawe stanu technicznego, trwatosci oraz zwigkszenie
bezpieczenstwa i komfortu ruchu na obiekcie.
Na czas robot wprowadzona zostanie czasowa organizacja ruchu polegajaca na utrzymaniu
ruchu pojazdow w systemie potowkowym. Ruch pojazdow sterowany bedzie sygnalizacja §wietlng

oraz wspomagany sterowaniem recznym w przypadku tworzenia si¢ zatorow na drodze.

Projekt wymiany dylatacji blokowej na modutowa na moscie w ciagu DW 434
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4. Stan

Zakres projektowanych prac obejmuje m. in.:
wprowadzenie czasowej organizacji robot;
zabezpieczenie urzadzen obcych na obiekcie;
demontaz/rozbidrka w niezbednym zakresie elementéw wyposazenia — barier ochronnych,
nawierzchni jezdni, izolacji pomostu, kap chodnikowych, kraweznikow kamiennych;
skucie w niezbednym zakresie ptyty pomostowej, kap chodnikowych oraz przyczotkow;

demontaz istniejacych urzadzen dylatacyjnych;

przygotowanie wngk w plycie pomostu, $ciance zaplecznej oraz kapach do montazu
projektowanych modutowych urzadzen dylatacyjnych;

montaz modutowych urzadzen dylatacyjnych;

odtworzenie elementow wyposazenia, m.in. : izolacji ptyty pomostowej, nawierzchni
jezdni i1 chodnika, kraweznika, kap chodnikowych, barier ochronnych;

przywrocenie stalej organizacji robot i uporzadkowanie terenu.

projektowany

4.1. Charakterystyka ogolna

Podstawowe charakterystyki elementdw mostu po wykonaniu robot nie ulegajg zmianie.

Techniczna

_Typ konstrukcji urzagdzenia dylatacyjnego . dwumodutowe
Liczba/ dlugos¢ dylatacji 2 i~1140m+~1140m
Materiat ustroju nosnego 1 zelbet
Materiat podpor + zelbet

Geometryczna

Kat skrzyzowaniaosi dylatacji z osig jezdni | 90,0°
Pochylenie poprzeczne —kapy @ ~3,6%-50%
Pochylenie poprzeczne — jezdnia ' ~2,5%, dwustronne

4.2. Rozwigzania projektowe — dojazdy do obiektu

4.2.1. Przebieg drogi w planie

Na odcinkach dojazdowych oraz na dtugosci obiektu mostowego, droga wojewddzka nr 434

wytyczona zostala, jako prosta. Planowany zakres remontu nawierzchni liczony od dylatacji wynosi

~3,0m na obiekcie i za obiektem.

Projekt wymiany dylatacji blokowej na modutowa na moscie w ciggu DW 434
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4.2.2. Uklad wysokosciowy drogi

Projektuje si¢ odtworzenie istniejacego profilu drogi w dowigzaniu do stanu istniejacego.

4.2.3.Przekrdj poprzeczny
Dla projektowanych odcinkéw odtwarza si¢ istniejacy przekrdj poprzeczny sktadajacy si¢ z
jezdni o dwoch pasach ruchu po 3,5m kazdy, opasek ochronnych szerokosci 0,80m, kraweznikow

kamiennych oraz kap chodnikowych.

4.2.4. Nawierzchnia jezdni
W obrebie dojazdéw do obiektu projektuje si¢ odtworzenie gornych warstw nawierzchni
jezdni w niezbgdnym zakresie (min. 3,0m od osi dylatacji). Warstwe wiazaca nawierzchni
o grubosci 5,0 cm oraz warstwe $cieralng nawierzchni, o grubosci 4,0 cm, stanowi asfalt lany.
Dodatkowo na styku starej i nowej konstrukcji nawierzchni projektuje si¢ zastosowanie siatek do
nawierzchni przeciw spekaniom odbitym.
Dodatkowo projektuje si¢ uzupelnienie mieszanka MA rgcznie rozebranego fragmentu

podbudowy zasadniczej w okolicy §ciany zapleczne;j.

4.2.5. Urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu
Projekt organizacji ruchu na czas budowy stanowi oddzielne opracowanie. Jezeli w trakcie
prac budowlanych zajdzie konieczno$¢ wykonania dodatkowego projektu organizacji ruchu
drogowego zwigzanego z technologiag budowy konstrukcji nawierzchni Wykonawca opracuje we
wlasnym zakresie, uzgodni z administratorem drogi i1 Inspektorem Nadzoru.
W celu zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego odtworzony zostanie
istniejacy sposob zabezpieczenia drogi na dojazdach do obiektu za pomoca obustronnych barier

ochronnych. Nalezy zachowa¢ parametry techniczne istniejacych barier.

4.3. Rozwigzania projektowe — elementy obiektu inzynierskiego
4.3.1. Plyta pomostowa
Pltyt¢ pomostowa wraz z kapami chodnikowymi nalezy rozebra¢ - zakres rozbiodrki
przedstawiono na zataczonych rysunkach. Skucie plyty prowadzi¢ w taki sposob, aby w miare
mozliwosci zachowac istniejgce zbrojenie.
W rozebranych czegsciach plyty nalezy uciagli¢ ew. uszkodzenia istniejacego zbrojenia,

osadzi¢ nowo projektowane zbrojenie oraz elementy nowych modutowych urzadzen dylatacyjnych.

Projekt wymiany dylatacji blokowej na modutowa na moscie w ciagu DW 434
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Po wykonaniu zbrojenia obszar uzupetni¢ betonem C30/37 z dowigzaniem do profilu istniejacej
gérnej powierzchni plyty wraz z wyksztalceniem przeciwspadku. Przed zabetonowaniem
elementéw projektowanej ptyty styk starego i nowego betonu odpowiednio przygotowaé m.in.
uszorstni¢, oczy$cic 1 nawilzy¢.

Na ptycie pomostu zaprojektowano izolacje zgrzewana na gorgco o grubosci minimum Smm,
modyfikowang SBS-em. Izolacj¢ nalezy uktada¢ na podtozu zagruntowanym zywica epoksydowa z

posypka z piasku kwarcowego.

4.3.2. Podpory

W obrgbie podpor skrajnych niezbedna jest rozbiorka fragmentéw $cianek zaplecznych,
skrzydet 1 kap chodnikowych - zakres rozbidrki przedstawiono w czgsci rysunkowej opracowania.
Skucie elementdw podpory prowadzi¢ w taki sposob, aby w miar¢ mozliwo$ci zachowac istniejace
zbrojenie.

W rozebranych czg$ciach podpory nalezy uciagli¢ ew. uszkodzenia istniejacego zbrojenia,
docig¢ istniejgce zbrojenie z zachowaniem otuliny gabarytow projektowanych elementéw, osadzic¢
nowo projektowane zbrojenie oraz elementy nowych modutowych urzadzen dylatacyjnych. Po
wykonaniu zbrojenia elementy podpor uzupeti¢ betonem C30/37. Przed zabetonowaniem
projektowanych elementow styk starego i nowego betonu odpowiednio przygotowaé m.in.
uszorstni¢, oczy$cic 1 nawilzy¢.

Fragmenty $cianki zaplecznej nalezy zabezpieczy¢ poprzez utozenie izolacji zgrzewanej na
gorgco o grubosci minimum 5Smm, modyfikowang SBS-em. Izolacj¢ nalezy uktada¢ na podtozu
zagruntowanym zywica epoksydowa z posypka z piasku kwarcowego.

Nie przewiduje si¢, w ramach projektowanych robdt, ingerencji w $cianki maskujace
wystepujace w obrebie przyczotkow — w przypadku ich uszkodzenia Wykonawca zobowigzany jest
do naprawy elementéw poprzez ich odpowiednie dozbrojenie konstrukcyjne i uzupetnienie betonem

C30/37.

4.3.3. Kapy
Nalezy odtworzy¢ rozebrang cze$¢ kap chodnikowych na obiekcie oraz ponad skrzydiami
przyczotkow. Kapy projektuje si¢ z betonu C30/37. Na ptycie pomostowej kapy zaprojektowano na
podwdjnej warstwie izolacji - natomiast w obregbie przyczotkdw na izolacji §cianki zaplecznej oraz
podbudowie z betonu C12/15 utozonej na ptycie przejsciowe;.
W celu zespolenia kap chodnikowych z ptyta pomostowg oraz skrzydtami podpory skrajne;j

zaprojektowano montaz stalowych punktowych kotew.
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4.3.4. Wyposazenie

Nawierzchnia jezdni

Projektuje si¢ dwuwarstwowg nawierzchni¢ jezdni na obiekcie. Warstwe ochronng izolacji
(wiazaca), o grubosci 5,0 cm oraz warstwe $cieralng nawierzchni, o grubos$ci 4,0 cm, stanowi asfalt
lany. Warstwe $cieralng w pasie o szerokosci 25,0cm przy kraweznikach wykona¢ w formie
przeciwspadku. Styki przeciwspadku warstwy S$cieralnej z kraweznikiem nalezy uszczelni¢
elastyczng tasmg uszczelniajaca. Laczna grubo$¢ nawierzchni na obiekcie wyniesie 9,0 cm.
Projektuje si¢ odtworzenie oznakowania poziomego. W celu zachowania istniejgcej izolacji

rozbiorke w-wy wigzacej na odc. ok. 20cm nalezy wykonac recznie.

Krawezniki i kapy chodnikowe

W obrebie kap chodnikowych zaprojektowano odtworzenie kraweznikéw mostowych,
kamiennych o wymiarach 20x20cm. Krawezniki na obiekcie nalezy uktadaé na grysie bazaltowym
4/6 otoczonym kompozycja zywic epoksydowych. Krawezniki nalezy zespoli¢ z betonem kap
poprzez prety ze stali nierdzewnej osadzone na zywice epoksydowa w wierconych otworach
glebokosci 10cm. Kapy chodnikowe betonowac po utozeniu izolacjii kraweznikoéw. Kapy wykonaé

z betonu klasy C30/37.

Nawierzchnia kap chodnikowych
Na kapach chodnikowych zaprojektowano izolacjo-nawierzchni¢ gr. min. Smm z emuls;ji
wykonanej z syntetycznego asfaltu modyfikowanego polimerami, wypetnionej grysem

bazaltowym. Nawierzchni¢ na kapach wykonac¢ tak, aby zachodzita min. 10 cm na kraweznik.

Izolacja

Na odtworzonej czgsci ptyty pomostowej, fragmentach ptyty przejsciowych odstonigtych w
celu wymiany warstw nawierzchni oraz na odtworzonej $ciance zaplecznej zaprojektowano
odtworzenie hydroizolacji wykonanej zpap, przeznaczonych do stosowania na obiektach
inzynierskich. Izolacj¢ wykona¢ jako zgrzewana na goraco o grubosci minimum Smm,
modyfikowang SBS-em. Izolacj¢ nalezy uktada¢ na podtozu zagruntowanym zywicg epoksydowaq z
posypka z piasku kwarcowego. Styk istniejacej 1 projektowanej izolacji doszczelni¢ plastycznym
materialem izolacyjnym. W celu zachowania istniejacej izolacji rozbioérke w-wy wigzacej na odc.
ok. 20cm oraz fragmentu podbudowy zasadniczej w obrebie dojazdu do obiektu, na odc. ok 10cm,
nalezy wykona¢ recznie. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobate Techniczng wydang przez

IBDiM. Pod zabudowa chodnikowg i1 kraweznikiem nalezy wykona¢ dwie warstwy izolacji.
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Urzadzenia dylatacyjne

Na potaczeniu nawierzchni na obiekcie mostowym 1 na dojazdach projektuje si¢ wykonanie
dwumodutowych wurzadzen dylatacyjnych wg czg¢sci rysunkowej opracowania. Urzadzenia
dylatacyjne powinny posiada¢ zdolnosci kompensacji przemieszczen w zakresie min + 80mm. W
obrgbie chodnikéw nalezy wykona¢ przedtuzenie przekry¢ dylatacyjnych z jezdni. Szeroko$¢
szczeliny dylatacyjnej wynosi 22,5cm.

Urzadzenia dylatacje majg by¢ zamocowane w sposob trwaly poprzez zabetonowanie w ptycie
pomostu i przyczotkach petli stalowych. Urzadzenie nalezy dopasowac do ksztattu przekroju plyty i
chodnikow. Ksztatlt urzadzenia musi uwzglednia¢ pochylenie podiuzne 1 poprzeczne jezdni,
wysokos¢ kraweznikow 1 pochylenie poprzeczne chodnikow. Zezwala sie¢ na stosowanie blachy
przekrywajacej na szerokosci kap chodnikowych.

Zakonczenie urzadzen dylatacyjnych nalezy wykona¢ z wyprowadzeniem na gzyms blachy
maskujacej, zamykajgcej w ten sposob szczeline dylatacyjnag.

Uszczelnianie przy profilach stalowych nalezy wykona¢ z zalewki firmowej dopuszczonej do
stosowania.

Elementy urzadzenia dylatacyjnego nalezy zabezpieczy¢ przed korozja wg Szczegodtowej
Specyfikacji Techniczne;.

Wykonanie modulowego urzadzenia dylatacyjnego zaprojektowano dwuetapowo — zgodnie
z technologia budowy i1 tymczasowg organizacja ruchu w systemie ,,poldéwkowym”. Ksztattke
stalowa dylatacji zamontowang w poszczegolnych etapach nalezy zespawac 1 zabezpieczy¢

antykorozyjnie.

Odwodnienie

Projektuje si¢ odtworzenie istniejacego, powierzchniowego systemu odwodnienia obiektu.
Woda odprowadzona zostanie poprzez system spadkéw podtuznych oraz poprzecznych (2,5% na
jezdni oraz 4,0% na kapach). Projektuje si¢ zabezpieczenie 1 odtworzenie podwieszenia
kolektorow odwodnienia zdemontowanych w celu wykonania robét.

Woda z poziomu izolacji odprowadzona zostanie systemem drenazy i projektowanych
saczkow. W osi saczkow projektuje si¢ podtuzny drenaz z grysu bazaltowego otoczonego zywica
epoksydowa. Pod drenazem projektuje si¢ dodatkowo utozenie geokompozytu drenazowego. Przed
urzadzeniami dylatacyjnymi (na catej szerokosci obiektu) wykonany zostanie przeciwspadek ptyty
pomostowej oraz drenaz poprzeczny z geokompozytu. Projektowane saczki nalezy podtaczy¢ do rur

zbiorczych odwodnienia.

Zasilanie latarni

Projektuje si¢ zabezpieczenie i odtworzenie podwieszenia kabli zasilajacych latarnie.
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Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W obrebie kap planuje si¢ odtworzenie wcze$niej zdemontowanych balustrad i barier
ochronnych. Do demontazu i odtworzenia zatozono: balustrada (3 przesta + 2 shlupki), bariera
ochronna (2 stupki + przgsto prowadnicy), barieroporecz ochronna (2 stupki + przesto prowadnicy).
Zaktada si¢ demontaz balustrady poprzez przecigcie pochwytu gornego i przeciggu dolnego. Nalezy
zachowa¢ szczeg6lng ostrozno$¢ w trakcie demontazu kap chodnikowych, aby nie uszkodzi¢
stupkow balustrady. Odtworzenie projektuje si¢ jako ponowne zakotwienie zdemontowanych
stupkow balustrady w kapie chodnikowej oraz zespawanie pochwytu i1 przeciggu - w celu
przywrocenia ciggloéci balustrady na obiekcie. Nastgpnie w obrebie spawow nalezy odtworzy¢

powloke malarska z farby epoksydowo-poliuretanowej (min. 240pum).

Zabezpieczenie powierzchni betonowych
Odkryte powierzchnie betonowe (nowa czg$¢ plyty, $cianka zapleczna, gzymsy kap
chodnikowych) nalezy pokry¢ preparatem do ochrony powierzchniowej z minimalng zdolno$cia
pokrywania zarysowan.
Zastosowane preparaty ochrony powierzchniowej powierzchni betonowych musza by¢:
e wodoszczelne,
¢ jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej,
e powstrzymujace wnikanie dwutlenku wegla w glab betonu,
e odporne na dziatanie soli 1 mrozu,
e nietoksyczne.
Na powierzchniowe zabezpieczenie betonu nalezy stosowac systemowe materialy
posiadajace aktualne aprobaty IBDiM.
Wszystkie elementy zelbetowe stykajace si¢ z gruntem nalezy zaizolowaé warstwami
powlokowej izolacji epoksydowo-bitumicznej do antykorozyjnej ochrony betonu wg systemu
wybranego Producenta materialu. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobate Techniczng

wydang przez IBDiM.

5. Warunki techniczne wykonania robét
Warunki techniczne wykonania robodt sg nastepujace:
e rzedne nalezy zweryfikowa¢ na etapie budowy przez geodete wykonawcy,
a ewentualne rozbieznosci bezwzglednie wyjasni¢é z autorem niniejszej

dokumentacji;
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e przed przystagpieniem do realizacji, ze wzgledu na specyfike prowadzonych prac,
Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia Planu Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia;

e wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu przepisow BHP i Ppoz. oraz pod

nadzorem uprawnionych osob.

6. Bezpieczenstwo i higiena pracy w trakcie prowadzenia robot

Przy prowadzeniu robot zgodnie z zasadami BHP nie powinny wystapi¢ sytuacje
niebezpieczne.

Pracownikow nalezy wyposazy¢ w odpowiednia odziez ochronng. Pracownicy wykonujacy
prace powinni by¢ przeszkoleni, oraz roboty powinny by¢ prowadzone pod nadzorem. Miejsce
prowadzenia rob6t powinno by¢ zabezpieczone i oznakowane zgodnie z odpowiednimi
przepisami. Szczeg6lng uwage nalezy zwrdci¢ na prowadzenie robot z zachowaniem przepisow
BHP przy uwzglednieniu ruchu pojazdow, robot na wysokosci oraz potrzebg uzycia sprzetu

(dzwigow) do montazu urzadzen dylatacyjnych.

7. Zalecenia eksploatacyjne

e podczas eksploatacji obiektu nalezy dokonywac¢ okresowej kontroli
- stanu powierzchni urzadzenia dylatacyjnego (w tym elementow stalowych),
- stanu powierzchni nawierzchni jezdni w bezposrednim sgsiedztwie urzadzenia,
e w przypadku stwierdzenia uszkodzen na powierzchniach:
- odnawiac¢ zabezpieczenia antykorozyjne urzadzenia dylatacyjnego,
- naprawiac ubytki powierzchnie nawierzchni jezdni, stanowigcych potencjalne miejsce
zastoisk wody, ktora ma degradacyjny wptyw na elementy i moze wptywac na skrocenie

czasu bezpiecznej ich eksploatacji.

8. Uwagi koncowe
a) PRZED ROZPOCZECIEM ROBOT I ZAMOWIENIEM URZADZENIA
DYLATACYINEGO WYMIARY ORAZ RZEDNE WYSOKOSCIOWE ISTNIEJACYCH
ELEMENTOW NALEZY BEZWZGLEDNIE ZWERYFIKOWAC NA BUDOWIE ZE
STANEM ISTNIEJACYM.

b) Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania si¢ z powyzszym projektem.
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c) Na wykonawcy spoczywa obowigzek opracowania harmonogramu robot w oparciu
o dokumentacj¢ projektowa i uwzglednieniu Czasowej Organizacji Ruchu. Wykonawca
przedstawi Inspektorowi Nadzoru harmonogram do akceptacji.

d) Wszystkie uzyte materialy i systemy do budowy winny by¢ dopuszczone do obrotu na
podstawie zgodnosci z PN-EN i posiada¢ znak CE lub B.

e) Nalezy powiadomi¢ nadzor autorski o kazdej zaistniatej sytuacji odbiegajacej od przyjetych
zatozen 1 rozwigzan konstrukcyjnych lub niezrozumiatych cze$ciach dokumentac;i.

f) Wszelkie rozbieznosci w poszczegdlnych elementach dokumentacji lub braki musza zosta¢
wyjasnione.

g) Wszelkie odstgpstwa od projektu musza by¢ bezwzglednie uzgodnione z projektantem
w ramach nadzoru autorskiego,

h) Nadzor inwestorski powinien $cisle egzekwowaé wykonanie robdt zgodnie ze
Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi.

1) Po zakonczeniu robot teren nalezy uporzadkowac.

J) Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed planowanym
wybudowaniem obiektu nalezy wykona¢ nastepujace opracowania robocze:

e Projekt technologiczny zastosowanego dwumodutowego urzadzenia dylatacyjnego,
e Projekt rusztowan roboczych i pomocniczych,
e Projekt deskowania wraz z betonowaniem oraz uwzglgdnieniem aspektow dot.
pielegnacji betonu,
e Dokumentacj¢ fotograficzng i archiwalng dla wszystkich prowadzonych robét,
w szczegolnosci dla robot zanikajacych,
e Opracowaniai projekty wyszczegolnione w Specyfikacjach Technicznych.
Wszelkie opracowania technologiczne nalezy opracowac 1 przedstawi¢ Inspektorowi
Nadzoru Inwestorskiego do akceptacji pod katem zgodnosci z zatozeniami projektowymi oraz

oczekiwang jako$cig i bezpieczenstwem konstrukcji.
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1. CZESC RYSUNKOWA
01. Plan orientacyjny
02. Plan sytuacyjno-wysokosciowy
03. Rysunek gabarytowy — przekroj poprzeczny mostu i §cianki zaplecznej. Stan istniejacy.
04. Rysunek gabarytowy — przekroj poprzeczny mostu i §cianki zaplecznej. Stan projektowany.
05. Rysunek konstrukcyjny urzadzen dylatacyjnych
06. Rysunek konstrukcyjny kap
07. Rysunek konstrukcyjny ustroju ptyty pomostowe;j i $cianki zapleczne;j
Karty KPDM
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