Budowa mostu na rzece Seracz w Mifawie wraz z drogg dojazdowsg

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

PODSTAWA OPRACOWANIA .

Glowne merytoryczne podstawy opracowania projektu.

Zlecenie Inwestora

Mapa do celow projektowych w skali 1:500

Wytyczne Projektowania Ulic — z 1992 r. zatwierdzone przez Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych,

Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — opracowanie Instytutu Badawczego Drog
I Mostow w Warszawie zatwierdzonego przez Generalnego Dyrektora Drog Publicznych,
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. z 2019 r. poz. 1643) ,

Ustawa z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 471), Rozporzadzenie Ministra

Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i

formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 r. poz. 462),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. poz. 1125 i 1126),
Pomiary uzupetniajace w terenie.
Projekt zostal opracowany na podstawie umowy zawartej z Zarzadem Powiatu Mlawskiego

reprezentowany przez Powiatowy Zarzad Drog w Mlawie .

PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO .

Przedmiotem niniejszego opracowania jest inwestycja pn: Budowa mostu na rzece Seracz w Mlawie
wraz z drogg dojazdowg . Inwestycja realizowana na dziatkach 663/5 ; 643 ; 826 ; 663/4 ; 663/3 ;
627/2 ; 624/8 ; 636, obreb : 0010 MIASTO MLAWA .

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga powiatowa nr 2364W posiada nawierzchni¢ bitumiczng (faczna grubos¢ warstw bitumicznych
waha si¢ od 8 cm do 15,0 cm) na podbudowie z betonu cementowego (grubo$¢ warstwy podbudowy:
7,00 — 10,00 c¢cm) oraz podtozu nieulepszonym (piasek drobny z kamieniami , a takze grunt organiczny (
torf na glebokosci 1,10m ). Na calosci odcinka jezdnia (terenach miejscowosci) posiada przekroj
uliczny. Szeroko$¢ jezdni waha si¢ od 6,00 do 9,00 m. W terenie zabudowanym, w obszarze
miejscowosci Mtawa woda z powierzchni drogi odprowadzana jest (z roznym skutkiem) do
przydroznego rowu lub mato sprawnego kolektora deszczowego . Poczatek przedmiotowego odcinka
znajduje si¢ na granicy skrzyzowania pasa drogowego drogi krajowej nr 7 w km 0+000,00 drogi
powiatowej nr 2364W, a koniec na krawedzi nowo wybudowanego ronda w km 1+000 ul. Ptockiej z Al.
Sw. Wojciecha i ul. Powstancow Warszawskich .

Istniejaca nawierzchni¢ bitumiczng nalezy sfrezowaé oraz podbudowy rozebraé. Materialy z
rozbiorki nalezy przewiez¢ w miejsce uzgodnione z Inwestorem i Inspektorem Nadzoru. System
odwodnienia ulegnie zmianie poprzez budowe systemu kanalizacji deszczowej i mostu na rzece Seracz.
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3.

Obstuga przyleglej zabudowy odbywa si¢ poprzez zjazdy. Przewiduje si¢ przebudowe istniejacych
zjazdow.

W rejonie projektowanej inwestycji zlokalizowane sg nastepujace sieci uzbrojenia terenu:

linie elektroenergetyczne ( napowietrzne niskiego i $redniego napigcia ), linie teletechniczne
(doziemne ) oraz sie¢ wodociggowa .

Kolidujace odcinki uzbrojenia terenu zostang rozbudowane zgodnie z projektem zagospodarowania
terenu.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Gléwnym celem jest poprawa uktadu geometrycznego projektowanego odcinka drogi powiatowej nr
2364W oraz dostosowanie do nowych warunkéw ruchu z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
uzytkownikéw drogi oraz wskazanie zakresu robot niezbednych do realizacji zadania przebudowa
istniejacego przepustu z dwoch rur zelbetonowych o $rednicy 150 cm na most jednoprzestowy
ramowo-tukowy z blachy falistej .
Projektowana przebudowa drogi powiatowej zapewni bardziej wygodne i bezpieczne tranzytowe
polaczenie drogowe dla pojazdéw samochodowych oraz lokalny ruch samochodowy, rowerzystow i
pieszych w m. Miawa.
Przedmiotowa inwestycja obejmuje roboty branzy drogowej, elektrycznej, sanitarnej i mostowej:
Roboty drogowe:
roboty rozbidérkowe obejmujace m.in. frezowanie nawierzchni asfaltowej, rozebranie nawierzchni
wraz z podbudowg oraz rozebranie istniejacych zjazddw i przepustow ,
roboty budowlane w zakresie dowigzania sytuacyjno - wysoko$ciowego i dostosowania uksztaltowania
drog w planie i w przekroju podtuznym do istniejacych juz zjazdéw indywidualnych i publicznych,
roboty budowlane zwigzane z przebudowa drogi powiatowej nr 2364W polegajace m.in. na
profilowaniu i zageszczaniu podtoza, ustawieniu kraweznikdéw i opornikdéw, wykonaniu podbudowy, a
takze utozeniu
nawierzchni jezdni i chodnikoéw oraz $ciezki pieszo-rowerowej,
przebudowa zjazdéw publicznych i indywidualnych,
budowa elementdéw stuzacych odwodnieniu
wykonanie elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego (przejscia dla pieszych, oznakowanie poziome
i pionowe )
zagospodarowanie zielenia terenu objetego opracowaniem,

Roboty obejmujace infrastrukture techniczna:

- Siec elektroenergetyczna ( budowa linii elektroenergetycznych nN ) w celu o$wietlenia
projektowanej drogi powiatowej nr 2364W,

- Sie¢ sanitarna (usunigcie kolizji istniejacych hydrantow sieci wodociagowe;j ) i budowa nowej
kanalizacji deszczowej ,

- budowa kanatu technologicznego

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI DROGI

- powierzchnia projektowanej nawierzchni - 9.340,00 m?
- powierzchnia projektowanego pobocza - 353,85 m*
- dlugos¢ projektowanego mostu - 17,42 m
- dlugosc¢ $ciezki pieszo — rowerowej - 1000,0 m
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5. Dane informacyjne, czy dziatka lub teren, nma ktorym jest projektowany obiekt
budowlany, sa  wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy podlegaja ochronie na podstawie
ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Na obszarze zamierzenia budowlanego, ani w jego bezposrednim sgsiedztwie, nie wystepujg obiekty
wpisane do rejestru zabytkoéw ani obiekty kultury wspotczesne;.

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gérniczej na dzialke lub teren zamierzenia
budowlanego , znajdujacego sie w granicach terenu gérniczego

Projektowany przebieg projektowanej drogi nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

7. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego lub robdét budowlanych

nie dotyczy

8. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt 1c) ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z
2019 r. poz. 1186), okresla sie obszar oddzialywania obiektu. Zgodnie z art. 34 ust. 3 pkt. 5 ustawy z dnia 7
lipca 1994r. . — Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1186), informuj¢, ze uwzgledniajac rodzaj,
przeznaczenie i usytuowanie zaprojektowanego obiektu budowlanego, wymienione nieruchomos$ci objete
bedg obszarem oddzialywania w rozumieniu art. 3 pkt. 20 ww. ustawy. Nie przewiduje si¢ oddzialywania
obiektu na sasiadujgce nieruchomosci. Oddziatywanie projektowanego obiektu zamyka si¢ w catosci na
dziatkach inwestycyjnych.

Lista przepiséw formalno-prawnych na podstawie ktorej okreslono obszar oddziatywania obiektu:
- art. 5 ust. 1 ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1186),
-877, 8113, §177, §181, §183 Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1643),
- §12, §14 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie(Dz.U.z2019 r. poz.1065),
- art. 29, art. 39 ustawy z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 471),
- art. 11d ustawy z dn. 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 471),
- art. 71 ust. 2 ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostegpnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.
U. 22020 r. poz. 471),
- §2 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczqcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. poz. 1125 i 1126),
- §3, 913 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129),
- §3 ust. 1 pkt 62 Rozporzqdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzigé
moggcych znaczqco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839),
- §14 Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 26.04. 2013 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz.U. z 2010 r. poz. 773),
- §6 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkow
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technicznych, jakim powinny odpowiadaé telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2013 r. poz. 640),
- §2 Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112),
- art. 4 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (t.J. z 2020 poz. 55).

uwarunkowaniach dla danego przedsigwzigcia.

Zasieg obszaru oddzialywania obiektu przedstawiony w formie opisowej.

Zasigg obszaru oddziatywania inwestycji miesci si¢ w granicach dziatek objetych
projektem budowlanym.

Realizacja przebudowy drogi nie ma zadnego wplywu i oddziatywania na istniejace srodowisko.
Przebudowa drogi nie zwigkszy emisji substancji szkodliwych dla $rodowiska i zdrowia ludzi,
sasiadujacych dziatek, nie bedzie oddziatywala emisyjnie na srodowisko naturalne.

Przewidziane do uzycia materialy budowlane powinny odpowiadaé¢ Polskim Normom i posiada¢ aprobaty
techniczne.
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OPIS TECHNICZNY
BRANZA DROGOWA

PODSTAWA OPRACOWANIA .

Glowne merytoryczne podstawy opracowania projektu.

Zlecenie Inwestora

Mapa do celow projektowych w skali 1:500

Whytyczne Projektowania Ulic — z 1992 r. zatwierdzone przez Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych,

Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — opracowanie Instytutu Badawczego Drog
I Mostow w Warszawie zatwierdzonego przez Generalnego Dyrektora Drog Publicznych,
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. z 2019 r. poz. 1643) ,

Ustawa z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 471), Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i

formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 r. poz. 462),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. poz. 11251 1126),
Pomiary uzupetniajgce w terenie.
Projekt zostal opracowany na podstawie umowy zawartej z Zarzadem Powiatu Mlawskiego

reprezentowany przez Powiatowy Zarzad Drog w Mlawie .

PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO .

Przedmiotem niniejszego opracowania jest inwestycja pn: Budowa mostu na rzece Seracz w Mlawie
wraz z drogg dojazdowg . Inwestycja realizowana na dziatkach 663/5 ; 643 ; 826 ; 663/4 ; 663/3 ;
627/2 ; 624/8 ; 636, obreb : 0010 MIASTO MLAWA .

5. Rodzaj, skala i usytuowanie inwestycji

2.1

Inwestor
Inwestorem rozbudowy jest:
Zarzad Powiatu Mlawskiego

Reprezentowany przez

Powiatowy Zarzad Drég w Ciechanowie

ul. Stefana Roweckiego ,,Grota” 10 ; 06-500 Miawa

2.2 Wykonawca
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6.

Wykonawca dokumentacji projektowej jest:
Biuro Projektowe Zelech Jerzy
ul. Jureckiego 38, 06-400 Ciechanow

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Gléwnym celem jest poprawa uktadu geometrycznego projektowanego odcinka drogi powiatowej nr
2364W oraz dostosowanie do nowych warunkéw ruchu z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
uzytkownikéw drogi oraz wskazanie zakresu robot niezbednych do realizacji zadania przebudowa
istniejacego przepustu z dwoch rur zelbetonowych o $rednicy 150 cm na most jednoprzestowy
ramowo-tukowy z blachy falistej .
Projektowana przebudowa drogi powiatowej zapewni bardziej wygodne i bezpieczne tranzytowe
polaczenie drogowe dla pojazdéow samochodowych oraz lokalny ruch samochodowy, rowerzystow i
pieszych w m. Miawa.
Przedmiotowa inwestycja obejmuje roboty branzy drogowej, elektrycznej, sanitarnej i mostowej:
Roboty drogowe:
roboty rozbiérkowe obejmujace m.in. frezowanie nawierzchni asfaltowej, rozebranie nawierzchni
wraz z podbudowg oraz rozebranie istniejacych zjazddw i przepustow ,
roboty budowlane w zakresie dowigzania sytuacyjno - wysoko$ciowego i dostosowania uksztattowania
drog w planie i w przekroju podtuznym do istniejacych juz zjazdéw indywidualnych i publicznych,
roboty budowlane zwigzane z przebudowa drogi powiatowej nr 2364W polegajace m.in. na
profilowaniu i zageszczaniu podtoza, ustawieniu kraweznikdéw i opornikéw, wykonaniu podbudowy, a
takze utozeniu
nawierzchni jezdni i chodnikoéw oraz $Sciezki pieszo-rowerowej,
przebudowa zjazdéw publicznych i indywidualnych,
budowa elementdéw stuzacych odwodnieniu
wykonanie elementoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego (przejscia dla pieszych, oznakowanie poziome
i pionowe )
zagospodarowanie zielenig terenu objetego opracowaniem,

Parametry techniczno - uzytkowe

7.

Podstawowe projektowane parametry techniczno - uzytkowe przebudowywanej drogi

Droga powiatowa nr 2364W ul. Plocka w Mlawie

- kategoria drogi — klasa drogi Z (1x2 pasy ruchu),
- predkosé projektowa dotyczy klasy drogi G- Vp = 50km/h (teren zabudowany),
- przyjeta kategoria ruchu — KR-4,

- nosnos¢ nawierzchni - 115 kN/oS,
- nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego o zwigkszonej odpornosci na odksztatcenia trwate,

o szerokosci 7,00 m,

- chodniki z kostki betonowej koloru szarego o szeroko$ci 2,00 m,

- S$ciezka pieszo-rowerowa o szerokosci 3,00 m,

- odwodnienie za pomoca projektowanego kolektora deszczowego,

- zjazdy indywidualne wykonane z kostki betonowej czerwonej, wykonane w granicach istniejacego
lub projektowanego pasa drogowego . Dostosowujac go do istniejacego przekroju drogi powiatowej
przyjeto  skosy 1,5:1,5 . Konstrukcj¢ nawierzchni jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym wtopionym o wymiarach 12 x 25 cm na lawie betonowej z betonu C-12/15 . Od strony
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krawedzi jezdni nawierzchni DP, nalezy zastosowaé betonowy kraweznik betonowy wtopiony o
wymiarach 20x30cm na lawie betonowej z betonu C12/15 N/mm® co zabezpieczy przed
wykruszeniami ukladanej nawierzchni wjazdu z kostki betonowej oraz istniejacej nawierzchni
bitumicznej. Zjazdy publiczne przyjcto szeroko$¢ jezdni min. 4,50 — 50 m, z tukami
wlgczeniowymi poprowadzonymi promieniem min. R=5,0 m do krawedzi jezdni drogi powiatowej .

Parametry techniczne drogi :

Parametr Dane
Szer. pasa drog. do 36 m
Klasa drogi Z

Droga jednojezdniowa 2 pasy ruchu
Kategoria ruchu KR4
Predkos$é proj. 50 km/h
Szer. jezdni 7,00m
Szer. pobocza 1,50 m
Szer. $ciezki pieszo-rowerowej 3,00 m
Grunty podloza G4
Dopuszczalny nacisk osi pojazdu 115 kN/o$
Okres eksploatacji nawierzchni 20 lat
Powierzchnia pasa drogowego 30873 m2

Mimo, iz przedmiotowa inwestycja zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywacé
na $rodowisko (Dz. U. nr 257 z dnia 9 listopada 2004 r. - Rozporzadzenie Rady Ministréw), to z uwagi na

zakres planowanych robdt glownie modernizacyjnych, przedsiewziecie nie spowoduje pogorszenia

istniejacych warunkow zwiazanych z uciazliwo$cia i szkodliwoscia dla Srodowiska, a nawet warunki

te polepszy (mniejszy hatas spowodowany obecnie miejscowo ztym stanem nawierzchni oraz mniejsze

wydzielanie spalin wynikajace z krotszego czasu przejazdu).

5. Konstrukcja nawierzchni

5.1  Zestawienie wynikéw grubosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni

Na podstawie przeprowadzonych badan gruntu, opracowanej dokumentacji geotechnicznej oraz
wykonanej koncepcji okre§lono szczegotowy zakres warstw konstrukcyjnych nawierzchni.
Na podstawie powyzszych obliczen kategorie¢ ruchu na przedmiotowym odcinku DP 2364W
sklasyfikowano jako KR4; ze wzgledu na charakter drogi oraz uwzgledniajac wymogi stawiane przez
Zamawiajacego w Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamowienia, do ustalenia konstrukcji nawierzchni

wq zalozen projektowych przyjeto KR4 .

5.2 Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni glownej dla drogi powiatowej nr 2364W
W ramach przebudowy odcinka drogi powiatowej zaprojektowano rozbiorke istniejacej nawierzchni.
Warunek mrozoodpornosci:

W projekceie przyjeto kategori¢ ruchu KR4.

Grubos¢ warstw konstrukcyjnych powinna wynosi¢:
14
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- 0,75 m (na gruntach z grupy no$nosci G4)

Zaprojektowane konstrukcje nawierzchni spetniaja wymagany warunek.

5.3

Przyjeto nastepujace typy nawierzchni :

Konstrukcja DP2364W- jezdni:

Warstwy konstrukcyjne — poszerzenia jezdni

Grubos$¢ warstwy

warstwa $cieralna — AC 11 S PMB 45/80-55 4cm
warstwa wigzaca - AC 16 W PMB 25/55-60 8cm
podbudowa zasadnicza — AC 22 P 35/50 11 cm
podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 C90/3 stabilizowanego 25em
mechanicznie
podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem o C=2,5N/mm? 15cm
podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem o C=1,5N/ mm? 15cm
Y. grubosci warstw konstrukcyjnych 78 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego:

Warstwy konstrukcyjne Grubo$é warstwy
kostka betonowa gr. 8 cm /czerwona/ 8cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 20cm
na gruntach G2-G4: wzmocnienie podioza - grunt stab. cementem o C=2,5 N/mm? 10cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 41 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu publicznego:

Warstwy konstrukcyjne Grubo$é warstwy
warstwa $cieralna — AC 11 S 50/70 4cm
warstwa wigzaca - AC 16 W 35/50 4cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 20cm
na gruntach G2-G4: wzmocnienie podioza - grunt stab. cementem o C=2,5 N/mm’ 15cm

Y. grubosci warstw konstrukeyjnych 43 cm
Konstrukcja pobocza:

Warstwy konstrukcyjne Grubo$é¢ warstwy

kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie 15cm
Y. grubosci warstw konstrukeyjnych 15cm

Konstrukcja nawierzchni sciezki pieszo- rowerowej:

Warstwy konstrukcyjne Grubo$é warstwy
warstwa $cieralna — AC 11 S 50/70 6cm
podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 15cm
na gruntach G2-G4: wzmocnienie podioza - grunt stab. cementem o C=2,5 N/mm’ 15cm

Y. grubosci warstw konstrukeyjnych 36cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika :

Warstwy konstrukcyjne Grubo$é warstwy
kostka betonowa gr. 6 cm /szara/ 6cm
podsypka cementowo-piaskowa 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 15cm
na gruntach G2-G4: wzmocnienie podioza - grunt stab. cementem o C=2,5 N/mm® 15cm

2 grubos$ci warstw konstrukcyjnych 39cm
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Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej i zatok postojowych (z uwagi na przyjetq kategorig ruchu KR4 zatoki

zaprojektowano na obcigienie ruchem KR5) :

Warstwy konstrukcyjne Grubo$é warstwy
warstwa $cieralna z kostki betonowej szarej , gr. 8 cm 8cm
podsypka cementowo-piaskowa 3cm
podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego C=16/20 N/mm? 25cm
wzmocnienie podloza gruntem stab. cementem C=2,5N/mm? 27cm
wzmocnienie podloza gruntem stab. cementem C=1,5N/mm? 15cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 78cm

6. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTU.

Teren inwestycji, na ktérym przeprowadzono badania geotechniczne, zlokalizowany jest w makroregionie Niziny
Potnocno-mazowieckiej, w mezoregionie Wzniesien Milawskich. Zbudowany jest z osadow czwartorzedowych
holocenskich, plejstocenskich oraz przypowierzchniowo z gruntdow nasypowych.
W bezposrednim sgsiedztwie projektowanego mostu wykonano odwiert nr 2 na glebokos¢ 10,00 m z poziomu
nawierzchni drogi i wykonano sondowanie dynamiczne gruntu sondag DPL.
W miejscu tym uwarstwienie gruntu od gory, zgodnie z karta otworu geotechnicznego nr 2, ksztaltuje sig
nastepujaco:
- 0,00 — 2,00 m — konstrukcja jezdni asfaltowa na podbudowie betonowej i grunt nasypowy
niekontrolowany ciemnobrazowy ( piasek drobny z domieszka cegiet
i kamieni ) o stopniu zageszczenia Ip = 0,37,
- 2,00 — 2,30 m — namut szaro-czarny na pograniczu piasku drobnego humusowego — grunt
nienos$ny,
- 2,30 — 2,70 m — piasek drobny szary zagliniony o stopniu zageszczenia Ip = 0,52,
- 2,70 — 3,10 m — piasek drobny szary z domieszka zwiru i kamieni o stopniu zaggszczenia
ID = 0,52,
- 3,10 — 5,10 m — glina piaszczysta szara o wskazniku plastycznosci I = 0,30,
- 5,10 — 5,30 m — zwir szary z domieszka kamieni bez okreslenia Ip,
- 5,30 — 6,20 m — glina piaszczysta szara o wskazniku plastycznosci I = 0,10,
- 6,20 — 7,80 m — glina piaszczysta szara o wskazniku plastycznosci I, = 0,25,
- 7,80 — 10,00 m — glina piaszczysta szara o wskazniku plastycznosci I, = 0,40.

Odwierty wykonano z poziomu terenu o rzgdnej 137,15 m npm, natomiast posadowienie fundamentéw mostu
znajduje si¢ na rzgdnej 134,15 m npm, czyli rowno 3,00 m ponizej poziomu odwiertow. Na tej rzednej znajduje si¢
warstwa piasku drobnego szarego z domieszka zwiru i kamieni o stopniu zaggszczenia Ip = 0,52, natomiast ponizej tej
warstwy do konca odwiertu znajduja sie gliny piaszczyste szare o wskazniku plastycznosci wahajacym si¢ w
granicach I = 0,10 - 0,40.

Sa to dobre grunty nosne, w zwigzku z tym fundamenty mostu posadowione beda na ptasko.

Poziom wody gruntowej w otworze nr 2 ustabilizowat si¢ na giebokosci 1,50 m p.p.t tj. na rzednej 135,65 m npm. Ze
wzgledu na bliskos¢ rzeki jest on bezposrednio zwigzany z sezonowymi wahaniami lustra wody w rzece.

W nawigzaniu do tresSci Rozporzadzenia MTBiGM z dnia 27.04.2021 r, w spawie ustalenia geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych, po przeprowadzonej analizie uzyskanej opinii geotechnicznej,
warunki posadowienia obiektu ustalono jako proste, a obiekt zaliczono do 11 kategorii geotechnicznej.

10.Zasieg obszaru oddzialywania obiektu przedstawiony w formie opisowe;j.

Zasieg obszaru oddziatywania inwestycji mieSci si¢ w granicach dziatek objetych
projektem budowlanym.
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OPIS TECHNICZNY

BRANZA TELETECHNICZNA
Infrastruktura teletechniczna

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania niniejszego projektu jest budowa kanatu technologicznego .

2. Zakres opracowania

- budowa kanatu technologicznego 990,0 m
- budowa studni kablowej typu SKR-2 - 25 szt.

3. Oddzialywanie na Srodowisko.

Projektowany kanat technologiczny nie powoduje zanieczyszczen
atmosferycznych, gleby i wody.

4. Obszar oddzialywania obiektu

Z racji charakteru inwestycji nie wptynie ona na ograniczenie sposobu uzytkowania lub zagospodarowania
sgsiednich dziatek.

5. Opis projektowanej infrastruktury telekomunikacyjnej i technologia wykonania.

Planuje si¢ utozenie w ziemi kanatu technologicznego dla potrzeb umieszczania urzadzen infrastruktury
technicznej zwigzanych z potrzebami zarzadzania drogg lub potrzebami ruchu drogowego a takze umieszczania linii
telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych, niezwigzanych z potrzebami zarzgdzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego
W sktad kanatu technologicznego (KTu) beda wchodzity nastepujace elementy:

- studnie kablowe typu SKR-2(2) (dt. 1500 mm, szer. 900 mm, wys. 1180 mm),

- rury ostonowe RHDPE 110/6,3

- trzy rury $wiattowodowe typu RHDPE 40/3,7

- wigzka mikrorurek PPKL-MC-7x10/8mm ulozonych w rurze jednosciennej

o przekroju kotowym @ 40mm.

- rury ostonowe RHDPEp 160/9,1 w miejscach skrzyzowania kanatu KTu z projektowanymi zjazdami

Utozenie kanatu technologicznego (KTu) w gruncie na gtebokosci wynikajacej z lokalnych warunkow terenowych,
uzgodnien z whascicielami gruntéw oraz dysponentami innych, istniejacych i projektowanych urzadzen infrastruktury
technicznej, jednak nie mniej niz 1 m oraz w normatywnej odlegtosci od innych urzadzen infrastruktury technicznej -
zgodnie z zaleceniami obowiazujacych norm.

Na catej dlugosci utozenia w ziemi kanat technologiczny (KTu) oznaczony zostanie tasma ostrzegawcza w kolorze
pomaranczowym, z napisem —,,UWAGA! KABEL SWIATLOWODOWY”

Wszelkie przejscia poprzeczne i podtuzne przez nawierzchnie utwardzong pasa drogowego wykonane beda metoda
wykopu otwartego (opcjonalnie przecisku) rurami ochronnymi.

Kanat technologiczny KTu zaprojektowany zostat zgodnie z Ustawag o drogach publicznych (Dz.U. z 2015r. poz. 460)
oraz Rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21.04.2015r. (poz. 680) w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne.

6. Odtworzenie i uporzadkowanie terenu.

Po zakonczonych pracach teren nalezy uporzadkowac i doprowadzi¢ do stanu
umozliwiajgcego prowadzenie prac objetych opracowaniem drogowym. Dla zakresu budowy
urzadzen teletechnicznych znajdujacych si¢ poza projektem drogowym nalezy odtworzy¢ rozbierane nawierzchnie.
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7. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Szczegdtowy plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia winien by¢ opracowany przez
kierownika budowy.

Zagrozenia zwigzane z prowadzeniem robot:

- prace w pasie drogowym (ruch kotowy i pieszy)

- prace w wykopach o glebokosci do 1,0m

- uzywanie narzedzi o ostrych krawedziach

- prace wykonywane w poblizu urzadzen uzbrojenia podziemnego terenu

- prace przy roztadunku materiatéw budowlanych

- ograniczone przestrzenie

- wysitek fizyczny

Kierownik budowy powinien sprowadzi¢ aktualnos$¢ szkolen BHP pracownikow przystepujacych do budowy oraz
waznos¢ posiadanych uprawnien kwalifikacyjnych do okreslonych robét.

Kierownik budowy udzieli instruktazu — przypomnienie o sposobie wykonywania robot w miejscach szczegodlnie
niebezpiecznych.

W celu zminimalizowania skutkoéw dziatania zagrozen na budowie beda stosowane:
- odziez robocza, obuwie robocze

- sprzet ochrony osobistej (rekawice robocze, okulary ochronne, kaski)

- sprzet pomiarowy na obecno$¢ napiecia elektrycznego

- zastawy i barierki ochronne, tablice ostrzegawcze

- przerwy w pracy

- system polecen i dopuszczen do pracy przy urzadzeniach pod napigciem.

Przed przystgpieniem do prac i w trakcie ich realizacji nalezy:

- przeprowadzi¢ probe techniczng sprawnosci sprzgtu zmechanizowanego i zbadaé czy
powyzszy spetnia wymagania w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy,

- sprzet mechaniczny oraz urzadzenia techniczne powinny mie¢ opracowang instrukcje
obstugi oraz posiadac certyfikat bezpieczenstwa,

- urzadzenia elektryczne powinny by¢ wykonane, utrzymane i eksploatowane zgodnie z
obowigzujacymi normami i przepisami, a ich konserwacja powinny si¢ zajmowac
osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia,

- na placu budowy nalezy wyznaczy¢ miejsce do sktadowania materiatow

- sktadowanie materiatéw na placu budowy powinno uniemozliwi¢ ich samoczynne
przesuwanie, wywracanie,

- w przypadku realizacji robot w poblizu uzbrojenia podziemnego nalezy ustali¢ w
zaleznosci od rodzaju uzbrojenia, bezpieczna odlegtos¢ w pionie i poziomie, w jakiej
moga by¢ wykonywane roboty,

- w celu ustalenia doktadnej lokalizacji istniejacego uzbrojenia podziemnego roboty
przeprowadzi¢ wylacznie recznie bez uzywania kilofow,

- podczas wykonywania robot w miejscach dostepnych dla osob niezatrudnionych przy
budowie ustawi¢ barierki ochronne z napisem ,,0sobom postronnym wstep
wzbroniony”, w nocy zapewni¢ $wiatla ostrzegawcze,

- barierki powinny by¢ umieszczone w odlegtosci nie mniejszej niz 1,0m od krawedzi
wykopu.

8. Wykaz norm, przepisow prawnych i innych opracowan

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r. nr 0, poz. 290, z pdzn.
zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu i1 formy projektu budowlanego (Dz. U. poz.462),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego

(Dz. U. 2013 poz. 762),

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 22 wrze$nia 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegolowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2015
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poz.1554).

* Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2015 r. Nr 0, poz. 460),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 0,
poz. 463)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401)

* Obwieszczenie Ministra Infrastruktury I Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124)

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735 z p6zn. zm.),

* Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. 2015 nr 0 poz. 469)

* Ustawa z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo Telekomunikacyjne (tekst jedn. Dz. U. z 2014 r. Nr 0, poz. 243,
z pozn. zm.),

* Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych (tekst jedn.
Dz. U. z2015r. nr 0 poz. 880),

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 219, poz. 1864 z pdzn. zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2013, poz. 640),

* Rozporzadzenie Ministra Administracji 1 Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne (Dz. U. 2015 poz. 680)

Normy

* ZN-96/TP S.A.-004 Telekomunikacyjne linie kablowe. ZbliZenia i skrzyzowania z innymi
urzadzeniami uzbrojenia terenowego. Wymagania i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TPSA-011 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogoélne wymagania techniczne

* ZN-96/TP S.A.-012 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja pierwotna. Wymagania
i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-013 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja wtorna i rurociagi kablowe.
Wymagania i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-016 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury polietylenowe karbowane
dwuwarstwowe. Wymagania i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-017 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury kanalizacji wtornej i rurociagu
kablowego (RHDPE). Wymagania i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-018 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury polietylenowe (RHDPEp)
przepustowe. Wymagania i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-019 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury trudnopalne (RHDPEY).
Wymagania i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-020 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ztaczki rur. Wymagania i badania. —
Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-021 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Uszczelki koncow rur. Wymagania
i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-96/TP S.A.-023 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe. Wymagania

i badania. — Warszawa, 1996.

* ZN-99/TP S.A.-025 Telekomunikacyjne linie kablowe. Tadmy ostrzegawcze i ostrzegawczo-
lokalizacyjne. Wymagania i badania. — Warszawa, 2000.

» BN-73/8984-01 Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Studnie kablowe. Klasyfikacja i

wymiary.

9. Uwagi koncowe

W trakcie realizacji robdt winien by¢ sprawowany nadzér inwestorski. Wszelkie
uzasadnione zmiany wynikle na etapie wykonawstwa winny by¢ uzgodnione, wprowadzone do
dokumentacji, by mogta ona stanowi¢ dokument inwentaryzacyjny.
Przed przystapieniem do robot nalezy zapoznac sie z tresciag protokotu z narady
koordynacyjnej ZUDP. Po wytyczeniu trasy wykona¢ wykopy kontrolne w celu ustalenia
obecnosci uzbrojenia podziemnego wg inwentaryzacji.
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INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA

Obiekt : Budowa mostu na rzece Seracz w m. Mlawa
na odcinku od km 0+000 do km 1+000,00

Inwestor: Zarzagd Powiatu Mtawskiego
reprezentowany przez
Powiatowy Zarzad Drog
w Mtawie
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Czes¢ opisowa

1. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegolnych robot

Informacja dotyczy projektu pn: ,,Budowa mostu na rzece Seracz w Mtawie wraz z droga dojazdowsa .

Roboty czgsciowo beda wykonywane pod ruchem, podzielone zostaty na etapy:
e roboty przygotowawcze

roboty rozbiorkowe

rozbudowa sieci infrastruktury podziemnej i naziemnej

wykonanie podbudowy

ustawienie kraweznikow kamiennych, betonowych wystajacych i wtopionych na fawach

betonowych

ustawienie obrzezy betonowych

wykonanie nawierzchni

budowa o$wietlenia

budowa odwodnienia

budowa kanalow technologicznych

roboty wykonczeniowe

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

W obrebie prowadzonych robot znajduja si¢ nastepujgce obiekty budowlane:
e droga powiatowa,
e drogi gminne,
e uzbrojenie podziemne i naziemne:
= sie¢ elektroenergetyczna,
= sie¢ wodociggowa,
= siec teletechniczna.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktore moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Projekt organizacji robot powinien uwzgledni¢ nastgpujace rodzaje robot budowlanych, ktorych charakter,
organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczegdlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Glowne zagrozenia i czynniki niebezpieczne mogace wystapi¢ podczas realizacji robot to:
przysypanie ziemia lub kruszywem,

uderzenie, najechanie maszyng budowlana,

porazenie pradem elektrycznym,

ruch i praca maszyn budowlanych,

praca sprzetu specjalnego i transportu materialow ciezkich,

praca w poblizu sieci uzbrojenia podziemnego.

W zwigzku z realizacja przedmiotowej inwestycji, niezbedne jest podjgcie czynnos$ci majacych na
celu takie ich przygotowanie i zabezpieczenie, by w maksymalnym stopniu ograniczy¢ ryzyko
powstawania wypadkow i niebezpieczenstw.

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen podczas realizacji rob6t budowlanych

Kierownik budowy jest zobowigzany do przeprowadzenia instruktazu pracownikow co do sposobu
realizacji robdt, ze szczegdlnym uwzglednieniem robot przy ktéorych moga wystapi¢ zagrozenia zdrowia i
zycia.
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Rodzaje, miejsce i czas wystegpowania zagrozen:

Rodzaj zagrozenia Miejsce . Czas wystepowania Skala zagrozenia
wystepowania
Potracenia przez pojazd drogi publiczne, W czasie 'Erwanla pracownicy i osoby
plac budowy robot postronne

Uderzenie cze$cig maszyny |  plac budowy w Czaf:)igtwama pracownicy
Uderzenie spadajagcym W czasie trwania .
narzedziem wykop robot pracownicy
Zmiazdzenia konczyn lub W czasie trwania .
innych czesci ciata plac budowy robot pracownicy
Przysypanie ziemig wykop w Czaf:igtwama pracownicy
Porazenie pradem lac budo rozbudowa sieci racownic

Pra P Wy elektroenergetycznej P y

Przed przystapieniem do robét nalezy szczegdlowo zapoznaé si¢ z projektem zagospodarowania
terenu, na ktorym prowadzona bedzie inwestycja, w szczegdlnosci zwracajagc uwage na widniejgce na niej
urzadzenia podziemne. Prowadzac roboty w poblizu sieci lub obiektow podziemnych nalezy zachowac
bezpieczng odlegtos¢ w poziomie i pionie zalezng od rodzaju sieci.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych

Przed przystgpieniem do wykonania robot kierownik budowy winien przeprowadzi¢ instruktaz z
zakresu BHP (szkolenie wstgpne) zatrudnionych pracownikow, a nastgpnie indywidualne przeszkolenie
kazdego pracownika w zakresie BHP na poszczegolnych stanowiskach pracy.

Szkolenia powinny by¢ prowadzone przez osobe posiadajacg stosowne uprawnienia i wiedz¢ oraz
umiejetno$é przekazywania wiedzy uczestnikom szkolenia.

Kierownik budowy i nadzor jest zobowigzany do okresowego sprawdzania przestrzegania zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy i sporzgdzania raportu z tej czynnoSci.

6. Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczna i sprawna komunikacje,
umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

Przed rozpoczeciem robdt w pasie drogowym nalezy uzyskaé zezwolenie od zarzadcy drogi. Po
komisyjnym przekazaniu placu budowy planowane do wykonania roboty nalezy oznakowac.
Na czas budowy oznakowanie robot winno by¢ przyjete przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego.

Miejsce prowadzenia robot na skrzyzowaniach z droga powiatowa nalezy wygrodzi¢ zaporami
drogowymi U-20, co 10m, ustawi¢ tablice kierujace U- 21b oraz oswietlenie U-35,
Zapory drogowe U-20 zastosowane do odgrodzenia jezdni od ruchu pieszego, oraz pracownikow
bezposrednio zatrudnionych na budowie powinny mie¢ lica wykonane z folii odblaskowej i by¢
wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze.
Od zmroku do $witu prowadzone roboty muszg by¢ oznakowane $wiattami ostrzegawczymi o barwie
z6ttej. Na zaporach drogowych ustawionych w poprzek jezdni $wiatlo ostrzegawcze powinno by¢
umieszczone w taki sposob, aby wyznaczalo szeroko$¢ jezdni wylaczonej z ruchu. Moga by¢ one
umocowane zaréwno na zaporach jak i bezposrednio pod nimi jednak nie wyzej niz 0,1 mb od gbrnej
krawedzi zapory. Swiatta ostrzegawcze umieszcza sie na wygrodzeniach w poprzek jezdni. Swiatla te
powinny by¢ widoczne z odlegtosci 250 mb.
Stosowane w czasie robot znaki drogowe, sygnaly oraz urzadzenia zabezpieczajagce powinny by¢ dobrze
widoczne zarowno w dzien jak i w nocy. Ze wzgledu na ich przenosny charakter, a wiec szybkie zuzycie i
zniszczenie szczegdlng uwage nalezy zwroci¢é na konieczne stosunkowo czgste ich oczyszczanie i
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odnawianie. Wszelkie znaki i sygnaly zwigzane z robotami powinny by¢ usuwane niezwlocznie po
zakonczeniu robot lub przestawianie w miarg ich postgpu.

Znaki nalezy umieszcza¢ po prawej stronie jezdni w odleglosci od 0,5 do 2,0 mb od krawedzi
jezdni. Na drogach o charakterze ulicy nalezy umieszcza¢ na wysokosci 2,00 mb, na pozostalych na
wysokosci 1,50 mb. Jezeli na jednym stupku umieszczono wigcej niz jedng tarcze znaku, wysoko$¢
umieszczania najnizej nie powinna by¢ mniejsza niz 0,90 mb , a najwyzszej nie wigksza niz 2,20 mb.

Wymiary znakéw uzywanych w zwiagzku z robotami nie mogg by¢ mniejsze niz wymiary innych
znakow tej kategorii stosowanych na danej drodze. Jako podstawowe urzadzenia zabezpieczajace powinny
by¢ stosowane:

1. Dbiato — czerwone zapory
2. tablice prowadzace
3. pachotki

Zapory powinny by¢ umieszczane na wysokosci 0,90 — 1,20 mb liczac od poziomu drogi do goérne;j
krawedzi zapory. Tablice prowadzgce powinny by¢ umieszczone na wysokosci 0,60 mb nad jezdnig. Tto
tablic jest barwy bialej, a strzalki barwy czerwonej. Konstrukcja stojakow do zapdr powinna zapewniac
stabilnos$¢ urzadzenia.
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