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OPIS PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 352 1 miejscowsci Trzebca, na dt. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420

ramach likwidacji szkdd spowodowanych przez uledaszcze w 2013 r.

1. Przedmiot inwestycji. Przedmiotem inwestycji jest ptzedowa i rozbudowa drogi powiatowej
Nr 3521E w miejscowkei Trzebca wraz z budaywzjazddw i obiektow imynierskich (przepustow) oraz
urzadzeh wodnych (rowow przydranych wraz z wylotami do rzek).

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenwDroga klasy technicznej L (lokalna).

Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nr 3521lrEepiega przez miejscoddTrzebca.
Rozpatrywany odcinek drogagsiaduje z zabudayvmieszkaniowo-zagrodaywna dtugdéci ok. 500 m oraz

z terenami rolnogkowymi. Szeroké& pasa drogowego w stanie obecnym: ok. 7,0m.

Rozpatrywany odcinek drogi nie keayje st z innymi drogami publicznymi.

Analizowany odcinek drogi posiada nawierzehthiczniowy o przekroju jednojezdniowym, o szeréko
ok. 4,0-4,5 m. Brak poboczy, chodnikow oraz systemwodnienia drogi. Pod korgirogi brak
przepustow. Pod konstrulgajirogi zalegaj piaski.

W pasie drogowym znajdapic nastpujace sieci infrastruktury komunalnej: napowietrzrecsi
energetyczne z przyézami.

W rejonie drogi zlokalizowaney 2 cieki wodne: rzeki Kocinka oraz Liswarta. Brakvwow

melioracyjnych.

Odcinek drogi w km 0+075-0+935 zlokalizowany jeatabszarze szczegdlnego zagmia powodzj w
rozumieniu art. 9 ust. 1 pkt 6 c lit. a ustawy zadt8 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 20120z.p

145 z p@n. zm.), tj. obszarze na ktorym prawdopodabie’o wysgpienia powodzi jestrednie i wynosi
raz na 100 lat. Rzina wody powodziowej rzeki Liswarty o prawdopodaBigvie wysgpienia p=1% w
miejscu przedmiotowej inwestycji wynosi ok. 190r8.p.m.

2.1. Okreslenie kategorii geotechnicznej posadowienia obiektoudowlanego

Na potrzeby rozpoznania podédrogi zaplanowano 6 wiertcelo gkbokasci 1,2 m. Pod konstrukgj

drogi zalegaj piaski. Poziom wody gruntowej - 100 cm.

Zgodnie z 8 7 p.1c Rozpadzenia Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dn. 24.09.1998r. (Dz.
U. Nr 126) w sprawie geotechnicznych warunkéw posaenia obiektéw budowlanych, projektowany
zakres robot zaliczagsdo pierwszej kategorii geotechnicznej, warunkingowe zaliczono do prostych, a
zatem nie wyspuje potrzeba ustalania geotechnicznych warunk@agbmwienia obiektu budowlanych.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt przewiduje przebudew rozbudowe drogi powiatowej poprzez wykonanie jezdni bitunmeg
szer. 5,0 m (z poszerzeniami na tukach poziomycpdhoczy z destruktu bitumicznego szer. 1,0 m.
Projektuje s} rowniez budowe 41 zjazdow (publicznych na drogi weytrzne i obiektow publicznych
oraz indywidualnych do posesji i p6l) z destruktituimicznego wraz z przepustami w obie
projektowanych rowow przydgmych.

Dodatkowo w obgbie przystanku autobusowego projektujelgivardzenie terenu kostkjranitowy.



Dla zapewnienia natgtego odwodnienia powierzchniowego i odprowadzevia deszczowych z jezdni
i poboczy projektuje giwykonanie rowow przydrmych trawiastych:
- w km drogi powiatowe:
e 0+000-1+166 (strona lewa)
* 0+090-0+461 (strona prawa)
e 1+165-1+175 (strona prawa)
- w obrbie projektowanego skrzgwania z drog wewretrzng w km drogi wewstrznej:
* 0+000-0+024 (strona prawa)
* 0+000- 0+073 (strona lewa)
oraz 3 wylotow otwartych do rzek:
- Liswarty w km rzeki 1+656,
- Kocinki w km rzeki 0+150 i 1+185.
Dodatkowo projektuje gibudove przepustéw pod korardrogi: 2 przepustdéwelbetowych 33600 w km
0+091,50 i 0+395, przepus®Wd800 w km 1+147 i w km 0+024.50 (pod dgogewretrzrg) oraz 2
przepustow @800 poza korpdrogi (w obebie przystanku autubusowego)
Projektowana szeroké pasa drogowego: 11.0-13.0 m zezz@niami w obszarze zabudowanym.
Zakres w/w robo6t pokazano na rys. ,Projekt zagoapmaania terenu”.
4. Zestawienie powierzchni poszczegolnychezi zagospodarowania terenu:
- nawierzchnia bitumiczna jezdni - 7256 m
- nawierzchnia poboczy z destruktu bitumicznegd8=®nft
- nawierzchnia zjazdéw z destruktu bitumiczned®29 nf
- utwardzenie terenu z kostki granitowej - 138 m
- taczna diugéc projektowanych rowéw przydeoych - 1644 m
5. Informacje dotyczace rejestru zabytkow oraz terenéw podlegajcych ochronie wg MPZP
Teren nie znajduje sipod ochron konserwatorsk Caty odcinek drogi zlokalizowany jest na terenie
Projektowanego P&jzaisko-Gidelskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.efieten nie nalg do
obszarow chronionych wedtug Ustawy o ochronie mdyr
Niniejszy projekt jest zgodny z zapisami MPZP gmiNgwa Brzeénica
6. Informacje dotyczace wptywu eksploatacji gérniczej
Teren znajduje gipoza terenem gorniczym.
7. Wplyw obiektu nasrodowisko

Nalezy uzn&, iz przebudowa drogi, zjazdéw oraz wykonanie rowOéwanzgorzepustami nie naidg do
inwestycji mogcych pogorszy stan srodowiska (drzewostanu, powierzchni ziemi czy wod
powierzchniowych i podziemnych). Nie przewiduje; siv trakcie prowadzenia rob6t wytwarzania
odpaddéw zanieczyszcaajch srodowisko i wymagajcych utylizacji. Podczas prac bud. nglewrdcié
szczeglla ostraznos¢ aby przypadkowo nie zaniegri¢ gleby substancjami szkodliwymi dla
srodowiska. Teren objy robotami ziemnymi bezwzglnie po zakaczeniu robot musi ky
doprowadzony do stanu pierwotnego.



OPIS TECHNICZNY

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521miejscowsci Trzebca, na dt. 1345 m, w km 0+075 do km

1+420 w ramach likwidacji szkéd spowodowanych ptdewne deszcze w 2013 r.
1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstaw opracowania stanowi
- Umowa zawarta porgilzy Inwestorem a Projektantem
- mapa dc. projektowych w skali 1:500
- Pomiary uzupetniage, wizja lokalna
- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiatldrogi publiczne i ich usytuowanie
- Ustawa Prawo wodne z 18 lipca 2001 r. (tekstgdtinDz. U. z 2005 r., Nr 239, poz. 2019
z p&n. zm.) i Ustawa z 5 stycznia 2011 r. o zmiani@wgtPrawo wodne oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. Nr 32, poz. 159).
2. CEL OPRACOWANIA
Celem niniejszego opracowania jest przebudowakiurdawa drogi powiatowej Nr 3521E poprzez
wykonanie jezdni bitumicznej szerakn 5,0 m, poboczy z destruktu bitumicznego szé€rm oraz 41
zjazdow wraz z wykonaniem systemu odwodnienia obgjoego rowy przydrzne wraz obiektami
inzynierskimi - przepustami i wylotami rowow do rzelswarty i Kocinki.
Administratorem drogi jest Powiatowy ZatzDrog w Pajcznie z/s w Dziatloszynie, rzek- Wojewddzki
Zarzad Melioracji i Uradzen Wodnych w Lodzi.
3. ZALOZENIA PROJEKTOWE
W projekcie zataono nasfpujgce parametry techniczne drogi:
- klasa drogi: L (lokalna)
- predkos¢ projektowa 40 km/h
- kategoria ruchu: KR 1
- nawierzchnia jezdni o szerdda 5,0 m(2x2,5m) z poszerzeniami na tukach pozidmyc
- pobocza szerokoi 2x1,0 m
4. Zakres robét budowlanych
Projekt obejmuje nagpujace rodzaje robot:
a) jezdnia:
- rozbidrke istniegcej nawierzchni jezdni ttuczniowej w km 0+075-0+13@ 0+690-0+718, 0+900-
0+922, 1+026-1+270, 1+300-1+310
- wykonanie koryta, warstwy kruszywa stabilizowamegmentem i podbudowy z kruszywa na w/w
odcinkach drogi, na pozostatych odcinkach drogiangnie koryta pod poszerzenia istgog]
nawierzchni, wykonanie warstwy kruszywa stabilizaego cementem, dolnej warstwy podbudowy w
korycie i utazenie warstwy wyrownawczej podbudowy i warstwy gmeecatej szeroki jezdni
- utozenie warstwy profilujcej z betonu asfaltowego. gr. 3 cm



- wykonanie skropienia emujspasfaltows i utozenie geosiatki

- utozenie warstwy wjzacej i scieralnej z betonu asfaltowego

b) pobocza:

- wykonanie poboczy obustronnych szer. 1,0 m zrdkist bitumicznego

C) zjazdy:

- wykonanie przepustow z rur karbowanych HDPE ve@giankami czotowymi

- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego

- wykonanie nawierzchni z destruktu bitumicznego

d) utwardzenie terenu z kostki granitowej wgie przystanku autobusowego

e) rowy, obiekty iaynierskie i elementy odwodnienia:

- wykonanie rowéw przydraych

- wykonanie przepustow pod korpdrogi

- wykonaniesciekow betonowych w poboczu drogi

- wykonanie umocnienia skarp i dna rowéw przyaech

- wykonanie wylotéw otwartych do rzek wraz z umaemem skarp i dna rzek

f) wycinka drzew kolidujcych z przebudowywanym odcinkiem jezdni, pobocggojektowanymi
rowami

g) oczyszczenia pasa drogowego z tzw. samosiewakvzaczenia i drobne drzewa) dla poprawy
bezpieczastwa ruchu i widoczriei

h) wprowadzenie ugdzen zabezpieczagych ruch drogowy i pieszy

5. Projektowany przebieg drogi w planie

Jako zataenie przygto dostosowanie projektowanej osi do istgiej trasy.

Zaprojektowano normatywne tuki poziome z posze@njezdni.

Na rozpatrywanym odcinku brak skeoyvan z innymi drogami publicznymi. Droga krayje st jedynie
z drogami wewstrznymi gruntowymi, do ktorych przewidziano zjazolybliczne o nawierzchni z
destruktu bitumicznego. Jedynie skrawanie z drog wewretrzng w km 1+160 zaprojektowano jako
bitumiczne z zachowaniem nawierzchni vepstjgcej na dalszym jej odcinku.

W obrebie w/w skrzgowania zlokalizowany jest przystanek autobusowywZgledu na brak madiwosci
zaprojektowania normatywnej zatoki autobusowej wideiano utwardzenie terenu w @bre przystanku
kostky granitowy.

6. Droga w przekroju poprzecznym

Projektowana szeroké jezdni na catym rozpatrywanym odcinku drogi wyne&im, z wygtkiem tukow
poziomych, na ktérych zaprojektowano normatywnezpoenia.

Pochylenie poprzeczne jezdni pray daszkowe 2% natomiast na tukach poziomych ocaazdtinku z
zabudovg mieszkaniow w km 0+865.80-1+174.95 przyp spadek jednostronny 2% w kierunku
jednostronnego rowu przydnoego.



Na catym odcinku drogi zaprojektowano przekroj dnog, nie ograniczony kraggnikami z wyptkiem
utwardzonego terenu w afiie przystanku autobusowego.

W km 1+166-1+212 (strona lewa) i w km 1+182-1+28Bdna prawa) w poboczu zaprojektowaniek
betonowy.

7. Droga w profilu podtuznym

Wprowadzone zmiany w przebiegu drogi w profilu padym w stosunku do profilu istnigego
wynikaja z przygtej technologii przebudowy nawierzchni oraz z keamexci wyniesienia drogi ponad
teren dla poprawnego odwodnienia korpusu drogi.

Projektowana niweleta dostosowana jest do niwesétyejgcej, gdy zatazono maliwie najwigksze
wykorzystanie istnigicej nawierzchni jako podbudowy. Zatmo réwnie brak poszerzenia jezdni po
stronie rzeki Kocinki, szczegolnie na terenie zagnym powodzi. Pocatek projektowanej niwelety
dostosowany jest do stanu istgeggo nawierzchni bitumicznej. Nakau projektowanego odcinka dla
dostosowania do istnigjej nawierzchni nafey wykona nawierzchrg z kruszywa na diugai 5m.
Projektowana niweleta nie zmieni w zngog sposob uksztattowania zjazddw, gaa obszarze
zabudowanym przgfo wymiarg konstrukcji drogi z dostosowaniem do usytuowaryaakaciowego
bram.

8. Zjazdy

Projekt obejmuje budoyw1 zjazddw wraz z przepustami w elnie projektowanych rowow
przydraznych w tym 3 zjazdy publiczne. Projektowana szesékjazdow wynosi 5,0 m. Zjazdy
indywidualne nal&y wyokragli¢c promieniami waczeniowymi 3,0 m natomiast zjazdy publiczne -
promieniami 5,0m.

Budow zjazddw wykona do granicy pasa drogowego. Parametry zjazdow pmodatabeli "Zestawienie
Zjazdow".

8. Odwodnienie drogi

W stanie istnigjcym sptyw wod opadowych odbywa siowierzchniowo w sposob nieupgdkowany
na tereny przylegte i do odbiornikow naturalnyatzek Kocinki i Liswarty. Obecnie brak jest systemu
odwodnienia co powoduje po ulewnych deszczachgpgstanie zastoisk wody w pasie drogowym.
Ponadto rozpatrywany odcinek drogi w km 0+075-0+86Balizowany jest na obszarze szczegolnego
zagraenia powodzj i brak systemu odwodnienia drogi uniertivia sprawny odptyw wéd
powodziowych. Dodatkowo od strony pétnocnej drogsigpuje dua powierzchnia zlewni o dym
nachyleniu w kierunku pasa drogowego.

Projekt obejmuje szczegdtowe opracowanie systermoddienia realizowanego poprzez rowy

przydrazne przeptywowe, przepusty pod kogairogi, przepusty pod zjazdami i lokalsigeki betonowe.



W stanie projektowanym zaproponowano gasgce odwodnienie pasa drogowego:

km zlewni projektowane urgdzenie odwadniage Odbiornik

czastkowej strona lewa strona prawa

0+000-0+395 | row przydemy | réw przydrany rzeka Liswarta w
km 1+656 poprzez
proj. wylot otwarty
skarpowy

0+395-0+860 | row przydemy | réw przydrany w km 0+395-0+461 |rzeka Kocinka w

na pozostatym odcinku brak
(bezpdredni sptyw wod do rzeki
Kocinki)

km 0+150 poprzez
proj. wylot otwarty

skarpowy

0+860-1+305

row przydemy
w km 0+860-
1+166;
sciek betonowy w
km 1+166-1+214
ze spadkiem w

kierunku rowu

brak (zaprojektowano spadek
jednostronny jezdni do rowu
lewostronnego w km 0+865.80-
1+174.95);

sciek betonowy w km 1+182-1+253 ze
spadkiem w kierunku rowu;

na odcinku 1+253-1+305 droga
usytuowana na wysokiej skarpie -
bezpdredni sptyw wdd do rzeki

Kocinki

rzeka Kocinka w
km 1+185 poprzez
proj. wylot otwarty
skarpowy

14

1+305-1+410

brak (droga
usytuowana na
wzniesieniu -
sptyw wod na
nizej potazone
tereny zielone)

brak (bezpéredni sptyw wod do rzeki
Kocinki)

Reasumujc projektuje si rowy przydro zne:

- w km drogi powiatowej:
e 0+000-1+166 (strona lewa)
* 0+090-0+461 (strona prawa)

e 1+165-1+175 (strona prawa)

- w obrbie projektowanego skrzgwania z drog wewretrzng w km drogi wewstrznej:
* 0+000-0+024 (strona prawa)
* 0+000- 0+067 (strona lewa)

Projektuje s} rowy przydrane o nasipujacych parametrach:

- szerokéé¢ dna: 0,4 m




- nachylenie skarp: 1:1.5 (lokalnie 1:1)
- glebokas¢ w granicach 0,5-1,1 m
- umocnienie dna i skarp poprzez:
* obsiew mieszarktraw na warstwie humusu,
o plytami aurowymi typu EKO na podsypce cementowo-piaskowekmw 1+100-1+166 (strona
lewa) oraz w olabie zblizen do stupow energetycznych poza terenem zagrgm powodzi
* brukiem kamiennym na chudym betonie z wypetnienspnin zapraw cementow w obrbie
wlotéw i wylotow wszystkich przepustéw, rowow odpigwych do rzek, zblen do stupow
energetycznych na terenie zagyoym powodzi oraz na ditugeci rowu od przepustu Nr 3 do
przepustu Nr 6 wraz z umocnieniem wylotu przepsté
Miejsca umocnig zostaly przedstawione na planie sytuacyjnym.
Planuje s} réwniez budowe przepustoéwzelbetowych pod korora drogi:
- Nr 1 w km 0+091.50¢rednica przepustu 3@600, diég®d,0 m, rzdna wlotu 186.99, trina wylotu
186.92 m n.p.ms€ianki czotowe rownolegte do osi drogi)
- Nr 2 w km 0+395.00¢rednica przepustu 32600, dhégd,0 m, rzdna wlotu 187.09, trna wylotu
187,02 m n.p.mstianki czotowe rownolegte do osi drogi)
- Nr 3 w km 1+147.50¢rednica przepustu @800, dhsgol0,0 m, redna wlotu 189.84, exina wylotu
189.77 m n.p.m, $€ianka czotowa od strony wlotu rownolegta do osbgilr od strony wylotu - o
skrzydtach skénych)
- Nr 6 w km 0+024.50 (drogi wewitrznej), srednica przepustu @800, diugol10,0 m, redna wlotu
189.64, rzdna wylotu 189.57 m n.p.midianka czotowa od strony wlotu o skrzydtach skeah, od
strony wylotu - rownolegta do osi drogi)
Dodatkowo w cigu rowu medzy przepustami Nr 3 i 6 zaprojektowano przepusbpbebie przystanku
autobusowego:
- Nr 4 srednica przepustu @800, diugdB,0 m, redna wlotu 189.73, rzina wylotu 189.68 m n.p.m
- Nr 5$rednica przepustu @800, diugd®,0 m, redna wlotu 189.66, rzina wylotu 189.65 m n.p.m
Przepusty projektuje sha tawie betonowejiwirowej zesciankami czotowymi betonowymi zbrojonymi.
Na terenie zagt@mnym powodzi zwickszono srednice przepustow obliczonych dla normatywnego
przeptywu wéd dla umdiwienia sprawniejszego odptywu wéd powodziowychasa drogowego.
W przypadku, gdy zjazd przecina row przeptywowy ikomne jest zastosowanigrzepustu pod
zjazdem Przewidziano budoyv przepustéw z rur karbowanych PEHD @400- @500 (8@fgz ze
sciankami czotowymi skinymi. Zjazdy zlokalizowane na obszarze zagroa powodzj zaprojektowano
przepusty @500 wraz z umocnieniami wlotow i wylotbuwruku kamiennego na dhugd 1,0m.
Na rozpatrywanym odcinku drogi przewiduje § wyloty rowéw przydroznych do rzek Liswarty i
Kocinki:
- Liswartyw km rzeki 1+656,
- Kocinki w km rzeki 0+150 i 1+185.



Wylot do rzeki Liswarty w km rzeki 1+656 "W1": Pektuje s¢ umocniony otwarty wylot skarpowy.
Skarg rzeki na dlugéci 15 m naley umocnt materacami siatkowo-kamiennymi gr. 30 cm na
geowtokninie z zachowaniem jej istrjeggo nachylenia 1:2. Materace ustabilizéwkotkami
faszynowymi. Dno rzeki na diuga 15 naley umocné narzutem kamiennym typuegkiego gr. 25 cm
na geowtokninie z zachowanienednej dna rzeki.

Wylot do rzeki Kocinki w km rzeki 0+150 "W2": Prdjuje st umocniony otwarty wylot skarpowy.
Skarg rzeki na dlugéci 15 m naley umocné materacami siatkowo-kamiennymi gr. 30 cm i koszgmi
50 cm (pod wylotem) na geowiOkninie z zachowaniesn istniepcego nachylenia 1:1.5. Kosze
ustabilizowd kotkami faszynowymi. Dno rzeki na diugd 15 m naley umocné narzutem kamiennym
typu ckezkiego gr. 25 cm z zachowanienednej dna rzeki.

Wylot do rzeki Kocinki w km rzeki 1+185 "W3": Prdjuje st umocniony otwarty wylot skarpowy.
Skarg rzeki na dtugéci 17 m naley umocnt materacami siatkowo-kamiennymi gr. 30 cm na
geowtokninie z zachowaniem jej istjeggo nachylenia 1:1.5. Dno rzeki na dimgol7 m naley
umocni narzutem kamiennym typucgekiego gr. 25 cm na geowiOkninie z zachowaniegunej dna
rzeki.

9. Konstrukcja nawierzchni

Na analizowanym odcinku konstrukcja jezdni jestzhiowa gr. 10-25 cm. Szerakonawierzchni

wynosi 4,0-4,5 m.

Przygto na drodze kategerKR1 a zatem nagbujaca konstrukcg jezdni na odcinkach, na ktérych
przewidziano rozbiérkistniegcej nawierzchni oraz na poszerzeniach isgoagjdrogi:

- warstwascieralna z BA AC11S gr. 4 cm

- warstwa wazaca z BA AC11W gr. 4 cm

- geosiatka stalowa o wytrzymaed na rozcaganie 50/50 kN/m (w km 0+075-0+625)

- skropienie emulgjasfaltova (w km 0+075-0+625)

- warstwa profilugca z BA AC11W gr. 3 cm (w km 0+075-0+625)

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdargcznie gr. 20 cm

-warstwa kruszywa stabilizowanego cementem Rm=1Pa gr. 20 cm

- korytowanie, profilowanie i zagzczenie podta

Konstrukcja nawierzchni na istnaggj nawierzchni ttuczniowej:

- warstwascieralna z BA AC11S gr. 4 cm

- warstwa wazaca z BA AC11W gr. 4 cm

- geosiatka z widkien szklanych o wytrzymiadiona rozcjganie 50/50 kN/m (w km 0+075-0+625)

- skropienie emulgjasfaltowg (w km 0+075-0+625)

- warstwa profilugca z BA AC11W gr. 3 cm (w km 0+075-0+625)

- skropienie emulgjasfaltova

- warstwa goérna z kruszywa tamanego stab. meclé. gn

- warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego



Konstrukcja nawierzchrajazdow.
- nawierzchnia z destruktu bitumicznggol0 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegohanicznie gr. 20 cm
- korytowanie, profilowanie i zagzczenie podia
Konstrukcja nawierzchnitwardzenia w obrebie przystanku autobusowego
- kostka granitowa szara 15/17
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdaracznie gr. 20 cm
- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem RmME& gr. 20 cm
Utwardzenie wykonaw krawezniku betonowym 20x30 na tawie betonowej z oporeazarym na ptask.
10. Roboty ziemne
Roboty ziemne wazat sie beda z wykonaniem koryt pod jezdnipobocza, utwardzenie terenu w ghe
przystanku autobusowego oraz z wykonaniem rowowdoaznych i umocnié skarp i dna rzek. Ikt
robét ziemnych zostanie obliczona na podstawiekpog@w konstrukcyjnych.
11 Urzadzenia bezpieczéstwa ruchu
Na przebudowywanym odcinku drogi przewiduje wmieszczenie barier energochtonnych typu SP-05 z
rozstawem stupkéw co 2m w @lie przepustow Nr 3 i 6. Lokalizgdparier przedstawiono na planie

sytuacyjnym. Dodatkowo w odlvie przystanku autobusowego projektugeairodzenie tacuchowe.



OPERAT WODNOPRAWNY

1. Podstawa prawna

e Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrérodowiska. (Dz. U. z 2001, Nr 62, poz. 627 z
pd&zniejszymi zmianami),

e Ustawa =z dn. 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2001,

Nr 115, poz. 1229 z gaiejszymi zmianami),

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkgakje naley
speint przy wprowadzaniukciekow do wod lub ziemi oraz w sprawie substanzpzegolnie
szkodliwych dlasrodowiska wodnego (Dz.U. 2006 nr 137 poz. 984 m@szymi zmianami)

* Decyzja Dyrektora Regionalnego Zagn Gospodarki Wodnej w Poznaniu z dnia 25.09.2014 r
(OKI - 522/111/89/2014)

* Wizja lokalna w terenie

Przedmiotowa dokumentacja jako operat wodnoprawesyata opracowana na podstawie ustawy z dnia
18 lipca 2001 r. Prawo wodne - art. 122 ust. 13p@taz ust. 2 pkt 2.

2. Oznaczenie zaktadu ubiegarego s¢ 0 wydanie pozwolenia, jego siedziby i adresu
Zaktadem ubiegagym st 0 wydanie pozwolenia wodnoprawnego jest Powiatd2ajski, 98-330
Pagczno, ul. Kaciuszki 76.

3. Cel i zakres zamierzonego korzystania z wod
Niniejszy operat wodnoprawny ma stanéywodstaw do ubiegania siprzez Powiat Pagzaiski o
uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego w zakresie gptaego korzystania z wod tj. odprowadzenia
wod opadowych i roztopowych z odwodnienia drogi @ewej do wod powierzchniowych (rzeki
Kocinka i Liswarta), wykonania ugdzer wodnych oraz wykonania robét na obszarze szczegoln
zagraenia powodzj rzek Liswarta i Kocinka.
Wykonanie urzdzen wodnych lgdzie polegato na wykonaniu:
- rowow przydranych,
- przepustéw
- wylotow urzdzen wodnych (projektowanych rowéw) stcych do wprowadzania wod opadowych i
roztopowych do wad (rzek Liswarty i Kocinki)
celem wykonania sprawnego systemu odwodnienia gr@giatowej Nr 3521 E na odcinku w km 0+075
do km 1+420.
Ponadto przedmiotowa inwestycja na dikg@k. 950 m (km 0+000-0+950) zlokalizowana jest n
obszarze szczegdlnego zagmenia powodzj rzeki Liswarty .
Zakres roboét przedmiotowe] inwestycji na obszarzezegolnego zagrenia powodz bedzie

obejmowat:
- wykonanie jezdni bitumicznej szerckn 5,0 m
- wykonanie poboczy obustronnych szer. 1,0 m zrdkist bitumicznego
- wykonanie 19 zjazddw o nawierzchni z destrukturbicznego wraz z przepustami z rur karbowanych
HDPE @500-800 sciankami czotowymi
- wykonanie rowow przydraych trawiastych w km: 0+000-0+950 (strona lew@}090-0+461 wraz z
lokalnymi umocnieniami brukiem kamiennym
- wykonanie 2 przepustowelbetowych pod korendrogi 33600
- wykonanie 2 wylotow otwartych: do rzeki Liswaktykm rzeki 1+656 i Kocinki w km rzeki 0+150 wraz
z umocnieniem skarp rzeki koszami siatkowo-kamiemriydna rzeki narzutem kamiennym
- wprowadzenie ugtlzen zabezpieczagych ruch drogowy - barier energochtonnych
Planuje s} rowniez wycinke 3 drzew z brzegu rzeki Liswarty w celu wykonanmacnienia jej skarpy.
Wqg art. 131 ust. 2 pkt. 1 do wniosku o uzyskaniewgmenia wodnoprawnego dgiza s¢ operat
wodnoprawny, ktorego wymagany zakres jest podaaytwl32 ust. 2 i 3. Poniewanwestycja jest
realizowana w ramach ZRID, nie jest tu wymaganazjawm lokalizacji inwestycji celu publicznego.
Przedmiotowa inwestycja naledo przedsiwzig¢ mogicych potencjalnie znageo oddziatywa na
srodowisko. Uzyskanie pozwolenia wodnoprawnegogpasta drodze formalnoprawnego dochodzenia,



po przedtgeniu niniejszego opracowania wraz ze stosownym skigon i wymaganymi dokumentami
Marszatkowi Wojewddztwa t.odzkiego.

4. Obowiazki ubiegajacego s¢ 0 wydanie pozwolenia w stosunku do oséb trzecich

Do obowizkdéw wnioskodawcy nalsgy:

- prowadz¢ roboty budowlane poza okresem zagrtia powodziowego

- w okresie wykonywania robot, w przypadku wezipawodziowych i wysipienia wody z brzegu rzeki,
odpowiednie zabezpieczenie wykonanych prac orazi¢sa ludzi i sprztu z obszaru szczegdlnego
zagraenia powodzj

- w okresie wykonywania robét zapewnienie ostongrbiogicznej na wypadek wysgtienia wezbrania
powodziowego

- poinformowanie RZGW w Poznaniu Zadu Zlewni Gornej Warty z/s w $kzniewie o terminie
rozpoczcia robot w terminie 14 dni przed rozpeciem prac oraz przekazania dokumentaciji
powykonawczej

- po zakaczeniu robot upogdkowanie terenu i przywrocenie stanu zapevgoego swobodny sptyw
wod powodziowych oraz lodéw

- ponies¢ koszty wszelkich ewentualnych szkod wyniklych katek wykonania robot

- podp¢ takie dziatania techniczne i organizacyjne w az#éisiania robo6t, aby nie dofmi¢ do
zanieczyszczenia wod i gruntu stosowanymi subsaamdjib odpadami powstalymi w zwigzku z
realizowanymi pracami

- wykonanie urzdzen wodnych zgodnie z projektem technicznym i utrzyragve ich w nalgytym stanie
technicznym podczas eksploatacji drogi tak abysiat@liwiony byt swobodny odptyw wéd z pasa
drogowego i terenow przylegtych oraz aby nie statyomne ucizliwosci dla nieruchomsxi potozonych
w s3siedztwie.

5. Opis urzadzen wodnych, w tym potaenie za pomog wspotrzednych geograficznych
oraz podstawowe parametry charakteryzugce te urzadzenia i warunki ich wykonania

W ramach rozbudowy drogi powiatowej Nr 3521 E wjsuewaci Trzebca planowane slo wykonania
nastpujace urzdzenia wodne:

a) budowa przepustu Nr 1 trojotworowego o przekroji kotowym 3@600 pod korory drogi w km
0+091.50

Projektuje st przepust o diugei catkowitej 9,0 m z rurgelbetowej o rzdnej dna przewodu na wlocie
186.84 m n.p.m.i na wylocie 186.77 m n.p.m.

Rury naley posadowt na tawie betonowej gr. 15 cm i podsypméarowej gr. 15 cm. Dno wykopuedzie
wyprofilowane i zagszczone. Po wykonaniu tawy i aeniu przepustu natg wykona zasypls z
pospotkizwirowej 0-25 mm uktadanej i zagzczanej warstwami gr. 30 cm roGwnomiernie z obonst
przepustu.

WIlot i wylot przepustu nafey umocné sciankami czotowymi betonowymi zbrojonymi o wymialnac
450x120x30 cmScianki naley posadowt na fundamencie betonowym 60x70 cm.

W obrebie wlotu i wylotu przepustu przewidujegsiykonanie umocnienia projektowanego rowu
przydraznego do wysok&ri 80 cm przez obrukowanie kamieniem naturalnynl§f20 cm na chudym
betonie gr. 10 cm z wypetnieniem spoin zapraementow.

b) budowa przepustu Nr 2 tréjotworowego o przekrojukotowym 3@600 pod korory drogi w km
0+395

Projektuje st przepust o diugei catkowitej 9,0 m z rurgelbetowej o rzdnej dna przewodu na wlocie
187.09 m n.p.m.i na wylocie 187.02 m n.p.m.

Rury naley posadowt na tawie betonowej gr. 15 cm i podsypméarowej gr. 15 cm. Dno wykopuelzie
wyprofilowane i zagszczone. Po wykonaniu tawy i aeniu przepustu natg wykona zasypls z
pospotkizwirowej 0-25 mm uktadanej i zagzczanej warstwami gr. 30 cm réGwnomiernie z obonst
przepustu.

WIlot i wylot przepustu nafey umocné sciankami czotowymi betonowymi zbrojonymi o wymialnac
450x120x30 cmScianki naley posadowt na fundamencie betonowym 60x70 cm.



W obrebie wlotu i wylotu przepustu przewidujeesiykonanie umocnienia projektowanego rowu
przydraznego do wysok&i 80 cm przez obrukowanie kamieniem naturalnynl§f20 cm na chudym
betonie gr. 10 cm z wypetnieniem spoin zapraementow.

¢) budowa przepustu Nr 3 jednootworowego o przekraj kotowym @800 pod korory drogi w km
1+147.50

Projektuje st przepust o diugei catkowitej 10,0 m z ruryelbetowej o rzdnej dna przewodu na wlocie
189.84 m n.p.m.i na wylocie 189.77 m n.p.m.

Rury naley posadowt na tawie betonowej gr. 15 cm i podsypméarowej gr. 15 cm. Dno wykopuedzie
wyprofilowane i zagszczone. Po wykonaniu tawy i dkeniu przepustu natg wykona zasyplg z
pospotkizwirowej 0-25 mm ukladanej i zagzczanej warstwami gr. 30 cm réwnomiernie z obanst
przepustu.

WiIot przepustu nalsgy umocnt scianky czotowg betonowy zbrojory o wymiarach 140x200x30 cm
natomiast wylotcianka czotowa betonova zbrojora skaina wys. 140 cmScianke prost nalezy
posadowt na fundamencie betonowym 60x70 cm natomiasirgkoa tawie betonowej gr. 10 cm.
WIlot przepustu nalgy umocné ptytami a&urowymi na podsypce cementowo-piaskowej natomigkitw
brukiem z kamienia naturalnego gr. 16-20 cm nalghubetonie gr. 10 cm z wypetnieniem spoin
zapraws cementowy.

d) budowa przepustu Nr 4 jednootworowego o przekraj kotowym @800 poza korom drogi
Projektuje s} przepust o diugei catkowitej 8,0 m z rury spiralnie karbowanej AR rzzdnej dna
przewodu na wlocie 189.73 m n.p.m.i na wylocie 689n n.p.m.

Rury naley posadowt na tawie piaskowozwirowej gr. 30 cm zagszczonej do wskaika zagszczenia
min. 0.98 z pozostawieniemZoej kilkucentymetrowej warstwy w celu zalgienia w niej karbow rury.
Dno wykopu lgdzie wyprofilowane i zagszczone. Po wykonaniu tawy i ueniu przepustu natg
wykona zasypk z pospotkizwirowej 0-25 mm uktadanej i zagzczanej warstwami gr. 30 cm
réownomiernie z obu stron przepustu.

WIot i wylot przepustu nafey umocné $cianky czotowg betonowy zbrojory skasng wysokaci 1,5 m.
Scianki naley posadowd na tawie betonowej gr. 10 cm.

WiIot i wylot przepustu nalsgy umocné brukiem z kamienia naturalnego gr. 16-20 cm nalgm betonie
gr. 10 cm z wypetnieniem spoin zapraeementow.

e) budowa przepustu Nr 5 jednootworowego o przekroj kotowym @800 poza korom drogi
Projektuje st przepust o diugei catkowitej 2,0 m z rury spiralnie karbowanej FEM rzdnej dna
przewodu na wlocie 189.66 m n.p.m.i na wylocie 689n n.p.m.

Rury naley posadowt na tawie piaskowozwirowej gr. 30 cm zagszczonej do wskaika zagszczenia
min. 0.98 z pozostawieniem4uoej kilkucentymetrowej warstwy w celu zalgienia w niej karbow rury.
Dno wykopu lgdzie wyprofilowane i zagszczone. Po wykonaniu tawy i ueniu przepustu natg
wykona: zasyplk z pospotkizwirowej 0-25 mm uktadanej i zagzczanej warstwami gr. 30 cm
réwnomiernie z obu stron przepustu.

WiIot i wylot przepustu nalsgy umocnt $cianky czotowg betonowy zbrojory skasng wysokdaci 1,5 m.
Scianki naley posadowd na tawie betonowej gr. 10 cm.

WiIot i wylot przepustu nalsy umocné brukiem z kamienia naturalnego gr. 16-20 cmmadgm betonie
gr. 10 cm z wypetnieniem spoin zapraeementow.

f) budowa przepustu Nr 6 jednootworowego o przekraj kotowym @800 pod korora drogi
wewnetrznej

Projektuje s} przepust o diugei catkowitej 10,0 m z ruryelbetowej o rzdnej dna przewodu na wlocie
189.64 m n.p.m.i na wylocie 189.57 m n.p.m.

Rury naley posadowt na tawie betonowej gr. 15 cm i podsype@rowej gr. 15 cm. Dno wykopuchizie
wyprofilowane i zagszczone. Po wykonaniu tawy i dkeniu przepustu natg wykona zasypl¢ z
pospotkizwirowej 0-25 mm ukladanej i zagzczanej warstwami gr. 30 cm réwnomiernie z obanst
przepustu.

Wylot przepustu nalsgy umocnt $cianky czotowg betonowy zbrojory o wymiarach 140x200x30 cm
natomiast wlokcianka czotows betonows zbrojora skaina wys. 150 cmScianke prost nalezy posadowd
na fundamencie betonowym 60x70 cm natomiastrekoa tawie betonowej gr. 10 cm.



Wiot i wylot przepustu nalgy umocnt brukiem z kamienia naturalnego gr. 16-20 cm nalgm betonie
gr. 10 cm z wypetnieniem spoin zapraeementow.
g) wykonanie rowéw otwartych przydraznych
W ramach przebudowy drogi projektuje srykonanie rowow otwartych przydmoych w km drogi
powiatowej:
e 0+000-1+166 (strona lewa) - diugol166 m
» 0+090-0+461 (strona prawa) - didgB71 m
e 1+165-1+175 (strona prawa) - dhégd O m
- w obrbie projektowanego skrzgwania z drog wewretrzng w km drogi wewsetrznej:
* 0+000-0+024 (strona prawa) - diég®4 m
* 0+000- 0+067 (strona lewa) - diugd57 m
Przewiduje si umocnienia skarp i dna rowdw poprzez:
» obsiew mieszanktraw na warstwie humusu,
* plytami aurowymi typu EKO na podsypce cementowo-piaskowekmnw 1+100-1+166 (strona
lewa) oraz w olgthie zblizen do stupow energetycznych poza terenem zagrgm powodzi
* brukiem kamiennym na chudym betonie z wypelnienspnin zapraw cementow w obrbie
wlotow i wylotéw wszystkich przepustow, rowow odpigwych do rzek, zbhen do stupdw
energetycznych na terenie zagyoym powodzi oraz na diugei rowu od przepustu Nr 3 do
przepustu Nr 6 wraz z umochieniem wylotu przepdsté
Projektowana szeroké dna wynosi 40 cm (w przypadku rowéw odptywowychrdek - 50 cm) a
nachylenie skarp 1:1,5, lokalnie 1:1.¢Bbkas¢ rowdw wynost bedzie 0,5-1,1m.
h) wykonanie wylotu W1 otwartego skarpowego do rzak.iswarty w km 1+656
Odbiornikiem wod opadowych i roztopowych z projekémych rowow przydrinych w km 0+000-
0+395 ledzie rzeka Liswarta.
Parametry projektowanegosaja rowu do rzeki:
- szerokéc¢ dna: 0,5 m
- nachylenie skarp: 1:1,5
- spadek podtny wylotu 0,2%
rzedna wylotu rowu: 186.61 m n.p.m.
Umocnienie skarpy rzeki w offsie wylotu rowu wykoné& z materacy siatkowo-kamiennych gr. 30 cm na
geowtokninie filtracyjnej PP o gramaturzel$5g/m2. Materace ustabilizow&otkami faszynowymi
@10-12 cm. Dno rzeki umoannarzutem kamiennym typuggkiego (cezar obgtosciowy >20,0 kN/ms3)
gr. 25 cm z przybraniem ziemi z dna rzeki. Dnoargk rzeki umocni na dtugdci 15m.
i) wykonanie wylotu W2 otwartego skarpowego do rzekkocinki w km 0+150
Odbiornikiem woéd opadowych i roztopowych z projeksmych rowow przydrmych w km 0+395 -
0+860 lrdzie rzeka Kocinka.
Parametry projektowanegosaja rowu do rzeki:
- szeroké¢ dna: 3,5 m
- nachylenie skarp: 1:1
- spadek podtny wylotu 1%
rzedna wylotu rowu: 186.95 m n.p.m.
Umocnienie skarpy rzeki w odsie wylotu rowu oraz przeciwskarpy wykana koszy siatkowo-
kamiennych gr. 50 cm na geowtdkninie filtracyjndp B gramaturze>165g/m2. Kosze ustabilizowa
kotkami faszynowymi @10-12 cm. Dno rzeki umacmarzutem kamiennym typu egkiego (ckzar
objetosciowy >20,0 KN/m3) gr. 25 cm z przybraniem ziemdma rzeki. Dno i skarpy rzeki umoénma
dtugasci 15m.
J) wykonanie wylotu W3 otwartego skarpowego do rzekKocinki w km 1+185
Odbiornikiem wod opadowych i roztopowych z projekémych rowoéw przydrinych w km 0+860-
1+175 ledzie rzeka Kocinka.
Parametry projektowanegosaja rowu do rzeki:
- szeroké&¢ dna: 0,5 m
- nachylenie skarp: 1:1,5
- spadek podtny wylotu 5%
rzedna wylotu rowu: 188.00 m n.p.m.



Umocnienie skarpy rzeki w offsie wylotu rowu wykoné& z materacy siatkowo-kamiennych gr. 30 cm na
geowtokninie filtracyjnej PP o gramaturzel®5g/m2. Kosze ustabilizowaotkami faszynowymi @10-
12 cm. Dno rzeki umocainarzutem kamiennym typuegkiego (cezar obgtosciowy >20,0 kN/m3) gr. 25
cm z przybraniem ziemi z dna rzeki. Dno i skarpeki umocnt na dtuggéci 17m.

k) wykonanie przepustéw pod zjazdami

W przypadku, gdy projektowany zjazd przecina roweptywowy konieczne jest zastosowanie przepustu
pod zjazdem. Przewidziano budpwzepustéw z rur spiralnie karbowanych PEHD SN8@42500
wraz zesciankami czotowymi betonowymi skoymi. Rury naley posadowt na tawie piaskowo-
zwirowej gr. 20 cm zagszczonej do wskaika zagszczenia min. 0.98 z pozostawieniermnej
kilkucentymetrowej warstwy w celu zatlienia w niej karbow rury. Dno wykopwdzie wyprofilowane i
zag:szczone. Po wykonaniu tawy i ueniu przepustu natg wykona zasyplk z pospoétkizwirowej 0-25
mm ukladanej i zaggzczanej warstwami gr. 30 cm rbwnomiernie z obansprzepustu.

Pod zjazdami zlokalizowanymi na obszarze zagma powodzj zaprojektowano przepusty min. @500
wraz z dodatkowymi umocnieniami wlotow i wylotowhkzuku kamiennego gr. 16-20 cm na chudym
betonie gr. 10 cm z wypetnieniem spoin zapraementow na dtugdéci 1,0m.

6. Charakterystyka odbiornika wéd deszczowych, okrédenie warunkéw przeptywu

Bezpdrednim odbiornikiem wod z rowow przydmwych keda rzeki Kocinka i Liswarta.

Wylot Nr 1 zlokalizowany jest w km rzeki Liswarty656. Koryto rzeki w miejscu projektowanego
wylotu charakteryzuje sinastpujacymi parametrami:

- wielkas¢ zlewni ok. 250 km2

- koryto ziemne, skarpy paéoicte trawa, regularne

- wysoka¢ napetnienia 90 cm

- szeroké&¢ dna ok. 17m

- hachylenie skarp 1:2

- glebokas¢ 2,5 m

- spadek dna 0,07%

Rzeka wykorzystana zostanie do pezegg wod opadowych odprowadzanych projektowanym rowe

km drogi powiatowej 0+000-0+395. Zakres korzystan@biornika ograniczy sido okresow
deszczowych.

Wylot Nr 2 zlokalizowany jest w km rzeki Kocinki @50. Koryto rzeki w miejscu projektowanego
wylotu charakteryzuje sinastpujacymi parametrami:

- wielkaoé¢ zlewni ok. 255 km2

- koryto ziemne, skarpy paéoicte trawa, regularne

- wysoka¢ napetnienia 50 cm

- szeroké¢ dna ok. 4,5m

- nachylenie skarp 1:1.5

- glebokas¢ 1,9 m

- spadek dna 0,2%

Rzeka wykorzystana zostanie do pezeg wod opadowych odprowadzanych projektowanym rowe

km drogi powiatowej 0+395-0+860. Zakres korzystan@biornika ograniczy sido okresow
deszczowych.

Wylot Nr 3 zlokalizowany jest w km rzeki Kocinki 185. Koryto rzeki w miejscu projektowanego
wylotu charakteryzuje sinastpujacymi parametrami:

- wielkaos¢ zlewni ok. 250 km2

- koryto ziemne, skarpy paéoicte trawa, regularne

- wysoka¢ napetnienia 50 cm

- szeroké¢ dna ok. 6,0m

- hachylenie skarp 1:1.2

- glebokas¢ zasadniczej 0,7 m z tagodnymi nieregularnymi skarppowyej

- spadek dna 0,2%

Rzeka wykorzystana zostanie do pezegg wod opadowych odprowadzanych projektowanym rowe

km drogi powiatowej 0+860-1+175. Zakres korzystan@biornika ograniczy sido okresow
deszczowych.



Befchatow 27.08.2014 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z difi®10.1994 Prawo Budowlane (jednolity tekst — D.U. z
2003r nr 207, poz. 2016 z priejszymi zmianami) swiadczamyze projekt budowlany w bram
drogowej:,Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521Ew miejscowdci Trzebca, na dt.
1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacgzkod spowodowanych przez ulewne
deszcze w 2013 r. zostat wykonany zgodnie ze zleceniem, normams{yeowymi, obowazujacymi

przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.



INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
KAZIMIERZ MAMOS
ZAR 34B
97-415 KLUKI
PRZEDSIEWZI ECIE:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 352%Emiejscowdci Trzebca, na dt. 1345 m, w km
0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkod spoawdnych przez ulewne deszcze w 2013 r.
INWESTOR:
ZARZAD POWIATU PAECZANSKIEGO
98-330 PAECZNO, UL. KOSCIUSZKI 76

Informacja dotyczaca bezpieczéstwa i ochrony zdrowia
l. Podstawa opracowania
Niniejsza informacg opracowano na podstawie Rozpmtzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23.06.2003r. W sprawie informacji dotycej bezpieczéstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczastwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z dnia 10 lipca 2003r
Il. Zakres robot i kolejno §¢ realizacji
Zakres robot zamierzenia budowlanego i kol&rjego realizaciji:
- wykonanie warstw bitumicznych
- wykonanie poszerzenia jezdni poprzez wykonanig/tkwania, stabilizacji kruszywa, podbudowy z
kruszywa
- wykonanie nawierzchni poboczy z destruktu bitumago
- wykonanie rowow przydtamych
- wykonanie nawierzchni zjazdow z przepustami
- wykonanie wycinki drzew
- umocnienie skarp rowu;
- humusowanie rowow
lll.  Wykaz istniej acych obiektéw budowlanych
W ssiedztwie planowanej przebudowy drogi znagdsig: domy mieszkalne, zabudowania gospodarcze.
W obrbie planowej inwestycji znajdujegsuizbrojenie podziemne i naziemne:
wodochg, przyhcza energetyczne, naziemna linia teletechniczna.
IV. Elementy zagospodarowania terenu mogre stwarza& zagrazenie bezpieczéstwa i zdrowia
ludzi
Prowadzone roboty na wg] wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem giitmwym, ujmug
szereg prac, ktére mggtwarzé zagraenie dla bezpiecastwa i zdrowia ludzi. Do najwaiejszych z
nich nales :
* roboty ziemne,;
* budowa nawierzchni chodnika i zjazdow
V Wskazania dotycace przewidywanych zagraen podczas realizacji rob6t budowlanych
Przy realizacji projektowanej przebudowy wysija nastpujace roboty:
* roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni
- przed przysipieniem do robo6t ziemnych naleszczegdtowo zapozaasic z map zagospodarowania
terenu, na ktérym prowadzonadzie inwestycja, w szczegoOlém zwracajc uwag na widniejce na niej
urzadzenia podziemne. Po przeanalizowaniu mapyzgabezwzgédnie sprawdz wizualnie caly teren
przysztych robét ziemnych. W przypadkachtpliwych naley wykona reczne odkrywki. W przypadku
ujawnienia kolizji istniegcego uzbrojenia z projektowanym obiektem, danalasje naley zabezpieczy
lub przetay¢ w porozumieniu i za zgadwtasciciela danej sieci.
W przypadku odkrycia w czasie prowadzonych robétaiych jakichkolwiek urdzer podziemnych nie
ujetych w dokumentacji technicznej, prace ngleprzerw& do czasu ustalenia pochodzenia tych
urzadzen, z jednoczesnym ustaleniem czyitiwe jest dalsze bezpieczne prowadzenie robot.
Prowadzc roboty w pobliu sieci lub obiektow podziemnych nayezachowa bezpieczg odlegtagé w
poziomie i pionie zaleng od rodzaju sieci. bywane w trakcie prowadzenia robét ziemnych matgdat
zabezpieczenia wykopow winny posiadadpowiednia jak& potwierdzor stosownymi dokumentami,
natomiast same wykopy nalewygrodzt i oznakowa tablicami ostrzegawczymi.



- w czasie roztadunku materiatdbw budowlanych /pustyp piyty aurowe/ naley liczy¢ sie z
zagraeniem urwania §i zawiesia. Celem uniketia niebezpiecznego zagemia jakim jest urwanie
zawiesia lub haka, nale bezwzgédnie stosowaatestowane i sprawdzone
elementy mocuce. Obstuga w trakcie przenoszenia materiatow poavin
znajdowa sie poza zasigiem pola pracy Zigu.
* Montaz i demonta znakow drogowych :
Operacja montal czy demontau znakéw drogowych przy czynnej drodze jest czygnnmiebezpieczip
i wymaga zachowania czujém i ograniczonego zaufania do porugzggh sé po niej pojazdow.
Prowadzc te prace nalg liczy¢ sie przede wszystkim z nggiujgcymi zagraeniami :
- potrcenia przez samochod oséb ustayagth znaki w przypadku nagtego wtarggia ich na jezdni,
- nagtego hamowania poruszeggo s¢ pojazdu przed ustawionymi znakami i zarzucenienazo w
pracupce na poboczu osoby. Celem unigaia tego typu zagten nalery :
» wchodzc na jezdrg sprawdzé czy nie nadjedza pojazd, ktory mze nie zdzy¢ wyhamowé;
* nie wychodz na jezdng poza obszar wygrodzonego terenu
» obserwowa ruch pojazdéw na drodze i reag@wa jego niekontrolowane zachowania si
V. Instrukta z pracownikow
Do pracy przy tego typu robotach moQy¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiadgj wymagane
szkolenie bhp podstawowe i okresowe.
Instrukta stanowiskowy przed przygiieniem do prowadzenia tego typu prac winieg ailby na
miejscu wyznaczonej pracy i obejmaowaformacje z zakresu :
* kolejnasci wykonywanych prac,
* wystkepujacych zagraen podczas realizacji tego zadania budowlanego,
 zasad pospowania w przypadku wygbienia zagreenia zdrowia lulzycia pracownika,
* rodzaju i konieczn@i stosowaniasrodkdédw ochrony indywidualnej winien przek@zaracownikom
ustnie kierownik budowy lub mistrz nadzagey te prace.

VI.  Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajce niebezpiecagstwvom w strefach
szczegolnego zaguenia

W razie stwierdzenia bezfredniego zagreenia dlazycia lub zdrowia pracownikOw osoba kiegcg
pracownikami obowjzana jest do niezwlocznego wstrzymania prac iquiajdziataa w celu usunicia
tego zagreenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinnt lwyposaeni w srodki ochrony
indywidualnej oraz odziei obuwie robocze zgodnie z przggmi tabelami norm przydzialdrodkow
ochrony indywidualnej oraz odzigi obuwia roboczego opracowana przez pracogawc

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony i@ i bezpieczéstwa wytkownikow tychsrodkéw
powinny zapewrd wystarczajca ochrore przed wystpujacymi zagraeniami, np. upadek z wysodm,
uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku czy stuchu.

Kierownik budowy obowjzany jest informowa pracownikdw o sposobach postugiwania $ymi
srodkami.

VII.  Wnioski ko ncowe

W rozumieniu Rozporgzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23. 06. 2003W sprawie informacji
dotyczcej bezpieczgstwa i ochrony zdrowia (dz. U. Z dnia 10 lipca 20p3ozpatrywany obiekt
wymaga sporgzenia planu BIOZ.

Opracowat



Wspohrzdne punktéw gtéwnych:

P
PLK1
w1

StK1
KEK

PLK2
w2

StK2
KEK2
PLK3
W3

StK3
KELK3
PLK4
w4

StK4
KLK4
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KEK11
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KEK12
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StK13
KEK13
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StK14
KEK14
PLK15
W15

StK15
KLK15
PLK16
W16

StK16

X
5656797.69
5656792.36
5656788.92
5656788.76
5656784.84
5656717.23
5656681.84
5656688.92
5656674.47
5656667.29
5656665.28
5656664.89
5656661.70
5656653.17
5656650.75
5656650.93
5656649.05
5656639.42
5656637.28
5656638.24
5656638.96
5656639.60
5656641.92
5656638.43
5656630.58
5656619.45
5656607.90
5656609.21
5656601.58
5656597.62
5656594.60
5656594.30
5656590.36
5656583.04
5656560.74
5656565.70
5656558.15
5656555.98
5656555.49
5656555.17
5656553.75
5656551.11
5656548.71
5656549.31
5656548.70
5656548.68
5656548.65
5656557.06
5656578.24
5656587.87
5656592.51
5656592.49
5656597.07
5656601.07
5656606.78
5656606.82
5656612.67
5656637.92
5656654.46
5656654.22
5656670.04
5656670.20
5656690.22
5656690.74

Y
6573842.41
6573854.41
6573862.14
6573862.06

6573869.55
6573992.44
6574056.76
6574058.97
6574129.81
6574200.91
6574220.76
6574220.71
6574240.39
6574287.18
6574300.45
6574300.48
6574313.84
6574389.61
6574406.46
6574406.47
6574423.36
6574429.81
6574453.09
6574452.37
6574473.55
6574493.66
6574514.52
6574515.06
6574537.52
6574551.93
6574562.91
6574562.80
6574573.47
6574591.69
6574647.21
6574648.28
6574706.99
6574757.06
6574768.29
6574768.26
6574779.39
6574796.18
6574811.49
6574811.54
6574827.00
6574847.56
6574877.51
6574870.32
6574882.16
6574883.68
6574884.41
6574884.52
6574885.57
6574886.60
6574888.05
6574887.71
6574888.14
6574888.54
6574888.79
6574890.13
6574894.36
6574894.42
6574902.83
6574901.77



KEK16
PLK17
W17
StK17
KEK17
K

P1
PtKla
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StKila
KtKla
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Przepusty
PRZ1W
PRZ1WY
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PRZ6W
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5656709.22
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5656554.65
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5656552.46
5656550.51
5656544.49
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5656795.13

5656678.61
5656669.61

5656560.15
5656551.89

5656550.60
5656550.41

5656550.26
5656550.22

5656552.01
5656559.50

6574913.37
6574941.90
6574949.74
6574949.34
6574958.36
6574975.65
6574876.54
6574903.23
6574909.77
6574909.81
6574916.47
6574938.38

6573855.51

6573859.58

6574135.61
6574134.70

6574864.97
6574870.67

6574872.90
6574880.90

6574891.27
6574893.27

6574896.38
6574902.95



Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E .w miejscowdci Trzebca, na dt. 1345 m, w km 0+075 d
km 1+420 w ramach likwidacji szkéd spowodowanych ez ulewne deszcze w 2013 r.

ZESTAWIENIE ZJAZDOW
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N ° U_qd S Q = e
1L 7680 | 4050 [500]610] - 800 8,00 186,89 | 186,84 | 3095 | publ.
2P| 803 [ 1700 [500] 220 - - - - - 3214 | ind.
3| L[21580 [ 2850 [500] 450 [ - 500 7,00 187,19 | 187,14 | 3099 | ind.
4 | P[269,40 [ 2700 [500] 420 | - 500 7,00 187,40 | 187,35 | 3214 | ind.
5 [L[31250 | 3300 [500][540] - 500 7,00 187,40 | 187,35 | 3099 | ind.
6 | L [371,00 | 3000 [500]480] - 500 7,00 187,50 | 187,45 | 3112 | ind.
7 L ]46930] 3350 [500][550] - 500 7,00 187,35 | 187,30 | 3099 | ind.
8 | L [55910] 3600 [500]600] - 500 7,00 187,86 | 187,81 | 3114 | ind.
9 [P [56400 | 16,00 [500] 200 - - - - - 3214 | ind.
10| L [ 62420 3800 [500] 6,40 [ - 500 7,00 188,60 | 188,55 | 3115 | ind.
11| P | 659,7(] 20,5C [ 5,0c] 2,9¢] - - - - - 321€ | ind.
12| L | 674,2(] 355C [5,00] 5.9C] - 50( 7,0C 189,3t| 189.3(| 311€ | ind.
13| P 693,5(] 16,0C [ 5,0 2,0C] - - - - - 3217 | ind.
14| L | 703,5(] 36,5C [ 5,0(] 53C] - 50( 8,0C 190,0(] 189,9: [ 3117 | ind.
15| P 7245(] 21,0C [ 5,0c] 3,0] - - - - - 3217 | ind.
16| L | 744,0(] 27,0C [ 5,0C] 42c] - 50( 9,0( 190,2¢| 190,27 3147 | ind.
17| L | 775,8(] 38,5C [ 5,0] 5,7¢] - 50( 7,0C 191,2t| 191,2(| 314¢ | ind.
18| P | 859,9(] 28,0 [5,0C] 4,0c] - - - - - 321¢ | ind.
19 L [9222(] 41,00 [5,0c] 6,2C] - 40C 7,0C 192.4¢| 192.4:| 315C | ind.
20 P | 950,4(] 15,0C [5,0C] 2,0 - - - - - 321C [ ind.
21| P [1002,6(] 21,0C [5,0C] 3,0 - - - - - 321¢ [ ind.
22| L [1014,4(] 35,0C [5,0C] 5,0 - 40C 7,0C 190,5¢| 190,5(| 3151 | ind.
23| P [1043,3(] 21,0 [5,0C] 3,0 - - - - - 322C | ind.
24| L [1045,3(] 27,5C [5,0C] 43C] - 40C 7,0C 190,0<] 189,9¢| 32071 | ind.
25| P [1052,2(] 19,5C [5,0C] 2,7¢C] - - - - - 32271 | ind.
26| L [1072,0(] 40,0C [5,0C] 6,0 - 50( 10,0¢ | 189,9¢| 189,9:| 320z [ publ.
27| L [1095,1(] 28,0C [5,0C] 4,4C] - 50( 7,0C 189,9.] 189,8¢| 320¢ | ind.
28| P [1102,0(0] 13,5C [5.0c] 1,5C] - - - - - 322F | ind.
29| P [1117,00] 15,0C [5,0c] 1,8C] - - - - - 322€ | ind.
30| L [1132,5(] 30,0C [5,0c] 4,8C] - 50( 7,0C 189,87 189.8: | 3205/Z | ind.
31 P [1132,0(] 16,0C [ 5,0c] 2,0 - - - - - 322€ | ind.
32| P [1137,0( 16,0C [5,0C] 2,0 - - - - - 3232/<[ ind.
33| P [1178,3(] 25,5C [ 5,0C] 3,5C] - 40C 8,0C 191,3t| 191.3(| 3237 | ind.
34| L [1186,3(] 13,5C [ 5,0c] 1,5C | 8,0C - - - - 320€ | publ
35] L [1219,0(] 15,0C [5,0C] 2,0 - - - - - 3207 | ind.
36| P [1219,00] 275C [5,0c] 3,5¢[11,0(] - - - - 3237 | ind.
37| L [1256,0(] 18,5C [ 5,0C] 2,5C] - - - - - 320¢€ | ind.
38| L [1272,1(] 16,0C [5,0C] 2,0 - - - - - 3209/7| ind.
39| L [1287,0(] 19,0C [5,0c] 2,6C] - - - - - 3210/7| ind.
40] L [1316,2(] 16,0 [5,0C] 2,0 - - - - - 3210/7| ind.
41] L [1326,4(] 16,0 [5,0C] 2,0 - - - - - 3217 [ ind.
300 57,00
72¢ 84,0(




Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
na dt. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkdd spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.

HUMUS DO POSZERZENIE WYROWNANIE PODB. Z
ROBOTY ZIEMNE HUMUSOWANIE -
USUNIECIA JEZDNI - KORYTO [KR.Z WARSTWA GORNA
. . o, Powierzchnia Powierzchnia humusu Powierzchnia Objetos¢ wyréwnania
Srednia Objetosc . o )
humusowania do usuniecia poszerzenia kruszywem
km W N W N |Od. | W N Hr Sr. | Pow. | Hzd Sr. Pow. P Sr. | Pow. Vg Sr. Obj.
m2| m2[ m2fm2| m m3 m3 m m m?2 m m m?2 m m m?2 m?2 m?2 m°
128,35 0,00 0,00 151,00 2,70 0,175
75,50 | 1,70 | 0,20 4,20 4,40 5,40 0,35
1,65 | 0,23 | 14,50| 23,93 | 3,26 520 | 75,40 500 [ 72,50 540 | 78,30 0,35 5,08
90,00 | 1,60 | 0,25 6,20 5,60 5,40 0,35
1,33 | 0,38 | 20,50 27,16 | 7,69 580 | 118,90 595 | 121,98 5,40 | 110,70 0,37 7,59
110,50 | 1,05 | 0,50 5,40 6,30 5,40 0,39
0,90 | 0,66 | 33,70 30,33 | 22,24 510 | 171,87 6,55 | 220,74 2,95 | 99,42 0,62 20,89
144,20 | 0,75 | 0,82 4,80 6,80 0,50 0,85
0,65 | 0,91 | 30,60 19,89 | 27,85 4,80 | 146,88 6,70 | 205,02 0,70 | 21,42 0,85 26,01
174,80 | 0,55 | 1,00 4,80 6,60 0,90 0,85
0,56 | 1,00 | 36,90 20,48 | 36,90 4,75 | 175,28 6,50 | 239,85 0,93 | 34,13 0,88 32,29
211,70 | 0,56 | 1,00 4,70 6,40 0,95 0,90
0,68 | 0,93 | 28,00 19,04 | 25,90 4,85 | 135,80 6,40 | 179,20 0,73 | 20,30 0,95 26,60
239,70 | 0,80 | 0,85 5,00 6,40 0,50 1,00
0,98 [ 0,98 22,30 21,74 | 21,74 560 | 124,88 6,70 | 149,41 0,60 | 13,38 1,13 25,20
262,00 | 1,15 | 1,10 6,20 7,00 0,70 1,26
1,48 | 0,85 |17,30| 25,52 | 14,71 6,65 | 115,05 7,50 | 129,75 1,20 | 20,76 0,86 14,79
279,30 | 1,80 | 0,60 7,10 8,00 1,70 0,45
1,48 | 0,83 |10,30| 1519 | 8,50 755 | 77,77 8,00 | 82,40 1,95 | 20,09 0,75 7,73
289,60 | 1,15 | 1,05 8,00 8,00 2,20 1,05
1,00 | 1,16 | 14,50 | 14,50 | 16,75 6,90 | 100,05 7,50 | 108,75 1,60 | 23,20 1,28 18,49
304,10 | 0,85 | 1,26 5,80 7,00 1,00 1,50
0,70 | 1,11 | 22,10 1547 | 24,42 520 | 114,92 6,60 | 14586 1,35 | 29,84 1,18 25,97
326,20 | 0,55 | 0,95 4,60 6,20 1,70 0,85
0,55 [ 0,93 21,50 11,83 | 19,89 4,20 | 90,30 550 | 118,25 2,23 | 47,84 0,80 17,20
347,70 | 0,55 | 0,90 3,80 4,80 2,75 0,75
0,83 | 0,65 | 27,20 22,44 | 17,68 4,90 | 133,28 565 | 153,68 1,73 | 46,92 0,63 17,00
374,90 | 1,10 | 0,40 6,00 6,50 0,70 0,50
2,30 [ 0,35 16,70 38,41 | 5,85 6,95 | 116,07 7,25 | 121,08 0,75 | 12,53 0,68 11,27
391,60 | 3,50 | 0,30 7,90 8,00 0,80 0,85
2,35 [ 053 17,80 41,83 | 9,34 6,55 | 116,59 7,70 | 137,06 1,30 | 23,14 0,68 12,02
409,40 | 1,20 | 0,75 5,20 7,40 1,80 0,50
1,03 | 0,73 | 25,10| 25,73 | 18,20 520 | 130,52 6,90 | 173,19 1,75 | 43,93 0,60 15,06
434,50 | 0,85 | 0,70 5,20 6,40 1,70 0,70
0,80 | 0,75 | 26,00 20,80 | 19,50 510 | 132,60 6,70 | 174,20 1,85 | 48,10 0,80 20,80
460,50 | 0,75 | 0,80 5,00 7,00 2,00 0,90
0,70 [ 0,70 | 26,10 18,27 | 18,27 4,00 | 104,40 6,10 | 159,21 1,65 | 43,07 0,78 20,23
486,60 | 0,65 | 0,60 3,00 5,20 1,30 0,65
2,58 | 0,45 | 33,40 86,01 | 15,03 3,85 | 128,59 6,20 | 207,08 1,98 | 6597 0,73 24,22
520,00 | 4,50 | 0,30 4,70 7,20 2,65 0,80
4,60 | 0,33 | 15,80| 72,68 [ 5,13 4,70 | 74,26 7,60 | 120,08 2,88 | 4542 0,59 9,32
535,80 | 4,70 | 0,35 4,70 8,00 3,10 0,38
2,93 [ 0,35]2580( 7547 | 9,03 4,25 | 109,65 7,25 | 187,05 2,70 | 69,66 0,44 11,35
561,60 | 1,15 | 0,35 3,80 6,50 2,30 0,50
1,53 | 0,35 | 24,70| 37,67 | 8,64 4,10 | 101,27 6,75 | 166,73 2,35 | 58,04 0,58 14,20
586,30 | 1,90 | 0,35 4,40 7,00 2,40 0,65
1070 10701 705 1,30 | 0,70 | 24,40| 31,72 | 17,08 320 380 | 92,72 6,40 | 156,16 =20 3,90 | 95,16 T8 1,02 24,77
’ ’ ’ 10,01 | 15,02 ' 4576 | >80 82,94 ' 77,22 ’ 19,73
854,45 388,61 2733 3763 1151,22 428
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MAPA DO CELOW PROJEKTOWYCH — Arkusz 1(3)

Oznaczenie kancelaryjne zgtoszenia pracy

GN.6642.23.2014
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wplyw na zagospodarowanie gruntéw )
zlokalizowanych w granicach projektowanej
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Legenda:

SRR

RGN P . [P f
B jezdnia — nawierzchnia bitumiczna

pobocze — destrukt bitumiczny
zjazdy — destrukt bitumiczny
umocnienie skarp rowu/rzeki koszami siatkowo—kamiennymi

narzut kamienny

umocnienie dna i skarp rowu brukiem kamiennym

umocnienie skarp rowu pfytami EKO, dna Sciekiem betonowym

— — = Sciek betonowy

——— przepusty PEHD karb. pod zjazdami ze skosnymi Sciankami czofowymi

proj. bariera energochtfonna
= = = = proj. ogrodzenie faricuchowe

—————ogrodzenie do przefozenia

proj. linie rozgraniczajgce (linie podziafu nieruchomosci)

)| OBIEKT:

98-330 Pajeczno, ul.1-go Maja 24
NIP 832-1 5—%13—944, Regon 730317996
tel, (034) 311-26-61

inwestycji
Data opracowania mapy 20.02.2014r
SLUGI GEODEZYJNE Gcgq awniony
v “GEOINVEST” s.C. mgr inz, z lIebarows.

Nr upruwn' 11071

N,

do ewidencji r

. e R
i S skumeant zostal opracowany
yéwiadcza S sorument 2
P\:é\f or cznych, ktﬁrych_
rez.ui,t;t‘,‘. z;\ ra operat te ypisany do ewxdeqcu
materiatw pafstwowego zasobu geodezyjnego ! kartograficznego
Qrgan prowsiaee) STAROSTA PAJECZANSK!
zas6b geodezyjny | karingraiicz
Identyfikator ewidency)ny p.1008.
zasobu - operatu 1€C . '
Data wpisania 0 L] LUZEJ.‘
ai nia o

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkod
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.

Rys. nr 1b

Imig, nazwisko | podpis
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Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca, = °1|LQ 0 «Q 0 Q)
AR p Olw ~ o o~ ~S
na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkod Rvs nr 3
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r. s
PRZEKROJE POPRZECZNE Skalo 1100
P — szerokos¢ poszerzenia [m]
[l Vg — powierzchnia warstwy wyréwnawczej z kruszywa (z warstwq gérng) [m2]
; : ToR- - [=J W — powierzchnia wykopu [m2]
branza: projektowat: nr_uprawnien: podpis: Data [ZZ2 N — powierzchnia nasypu [m2]
- - . Hzd — szerokos¢ ziemi urodzajnej do zdjecia [m]
drogowa mgr inz. Kazimierz Mamos GP.IV.7342/40/94 opracowania: Hr — dfugos¢ humusowania rowu [m]
czerwiec 2014




ODCINKI: km 0+075-04+110.50, 0+690-04+718, 0+900-0+922, 1+026—

droga wewnetrzna km 0+035-0+058.22

(WYMIANA KONSTRUKCJI)
— warstwa Scieralna z BA g

— skropienie emulsjq asfoltowg w |Ios<:| 0,2kg/m2
— warstwa wigzqca z

— geosiatka z witdkna szklanego 50/50 powlekana polimeroasfaltem
— skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,3kg/m2

— warstwa profllquca z BA gr. 3 cm

— skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5kg/m2

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gorna gr. 6 cm

1+270, 1+300-1+310,

ODCINKI: 0+461-0+690, O+718 0+865.81,

— warstwa Scieralna z BA g

— skropienie emulsjq cusfoltowar w |IoSC| 0,2kg/m2

— warstwa wigzqea z

— geosiatka z widkna szklonego 50/50 powlekana polimeroasfaltem

— skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,3kg/m2

— warstwa profilujgca z BA gr. 3 cm

— skropienie emulsjq asfaltowg w ilosci 0,5kg/m2

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mec

— wyréwnanie podbudowy kruszywem famanym — min. gr. 5 cm
|stn|ejqca nowerzchmo tfuczniowa

— warstwa Scieralnq z BA gr.

droga wewnetrzna km 0+000-0+035

hanicznie — warstwa gérna gr. 6 cm

ODCINKI: 1

— warstwa Scieralna z BA

+174.95—

1+214

gr. 4 cm

skropienie emulsjq osfaltowgr w ilosci 0,2kg/m2
cm

warstwa wigzgca® z

— skropienie emulsjq asfaltowg w ilosci 0,5kg/m2
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gérna gr. 6 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 14 cm
- kruszywo stabilizowane cementem Rm=1.5MPa gr. 20 cm

— Sciek betonowy korytkowy 50x50x15
— odsyBka cementowo—piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 14 cm :aﬁrﬁsqwg'%wg%%?z OSfCl'tOWi W '|0§C' 0,2kg/m2 — fawa betonowa gr. 10 ¢cm z oporem
humus gr. 5 cm z obsiewem trawq - kruszywo stabilizowane cementem Rm=1.5MPa gr. 20 Cg]oe — geosiatka z wtdkna szklonego 50/50 powlekana polimeroasfaltem
pobocze z destruktu bitumicznego gr. 10 cm 0.06111 10.08 — skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,3kg/m2
09 0 2% ’I*LH‘ — warstwa profilujgea z BA gr. 3 cm
=11 8% 5§ P A N— \vas _tl ~ _‘% 8% . =1 — skropienie emulsjg asfaltowg w ilogci 0,5kg/m2 . .
i “ e e e e T p o - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gérna gr. 6 cm —poboc?scge z destruktu bitumicznego gr. 10 cm } 450
17 AN S : : N 7 As ) - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 14 cm —4 _Le_}_5 2% 0
S ) S N humus gr. 5 cm z obsiewem trawq L kruszywo stabilizqwane cementem Rm=1.5MPa gr. 20 ¢ W i v . p— p— p——
rzedna_wg profj pobocze z destruktu bitumicznggo gr. 10 cm 006%0 08 —A S P e . N - : —
-13 | g% =B —2% < 2%
1040 | | 100 | 5.00 | 100 | 10.40 | e ———— e
réw przydrozny 1pobocze1 zdni qpoboczeq row przydrozny Z’»S NG S J 100 4[ 5.00 4[ 1.00 1[
J N pobocze jezdnia pobocze
na_wgq profi min. 0.5
ODCINKI: 0+110.50- O+461
— warstwa Scieralna z BA ¢ . _
—skrop}[leme emulsjq os}{altowi W flosci 0,2kg/m2 1l0-40|[ J 100 q[ 5.00 1[ 1.00 1[ ODCINKI: 1+214-1+410
— warstwa wigzqca z gr réw przydrozn ; ;
— geosiatka z widkna szklanego 50/50 powlekana polimeroasfaltem przy y pobocze Jezdnia pobocze
— skropienie emulsjq asfaltowq w |I0§C| 0,3kg/m2
— warstwa profilujgca z BA gr. 3 ¢ B . . . . — warstwa Scieralna z BA gr. 4 ¢
— skropienie emuHSJq asfaltowg w .|03¢. 0,5kg,/m2 ODCINKI: 04865.81—=1+174.95 (od km 1+026 wykonaé wymiane catfej konstrukcji drogi) —skroptneme emulsjq %S/Ioltowq w |IOSC| 0,2kg/m2
. o _ — warstwa wigzqca’ z gr. 4 cm
:Svc;;dgx:gr\:vig égz%irygfva irjggj\im {?r;ng:;rgo_stsnb"lqllz;vrvorée%?‘nmechonlczme warstwa gorna gr. 6 cm — skropienie emulsjq asfaltowg w ilosci 0,5kg/m2
| istnieioca nawierzchniz tuczniowa S - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. — warstwa gdérna gr. 6 cm
— warstwa Scieralnd z BA Jg?r — warstwa Scieralna z BA g — wyrownanie podbudowy kruszywem famanym — min. gr. 5 cm
— skropienie emulsjg asfoltowz w |Io:§(:| 0,2kg/m2 — skropienie emulsjq osfoltowi w |Ios<:| 0,2kg/m2 —istniejgca nawierzchnia tfuczniowa
—wc1rs’(wtcl1< Wququk z kI T /50 o ' ot — warstwa wigzgca z BA gr
_gsrosl:')?emc; irr?u?SJ;Gaiiolggvigow |Ic{§(:| 8%\’((5/2?20 polimeroastaitem — skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5kg/m2
L warstwa profilujgta z BA gr. 3 om - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gérna gr. 6 cm — warstwa Scieralng z BA gr.
— skropienie emuHSJ:; asfoltowq w ilosci 0,5kg/m2 — wyrownanie podbudowy kruszywem famanym — min. gr. 5 cm :ivlf]rrosq:/?gle\NIeEn%ng GBS/IGHPWZ w Tlosci 0,2kg/m2
L podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gérna gr. 6 cm —istniejgca nawierzchnia tfuczniowa o ¢ Ql ; 3[ losci 0.5ka/m?2
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 14 cm ;o:joprZglvioeg?Jijiiié];oozoll/vr%svzvy\lugéiljmane?;émstobilizowonego mechanicznie — warstwa gora gr. 6 om
humus gr. 5 cm z obsiewem trawg —kruszywo stabilizgwane cementem Rm=1.5MPa gr. 20 cm - podbudowa zasagnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr.’ 14 cm
pobocze z destruktu bitumicznggo gr. 10 cm 0.06 1 0.08 — warstwa Scieralnd z BA g cm L kruszywo stabilizgwane cementem Rm=1.5MPa gr. 20 cm
2% 0 2% *H*H‘ — skropienie emulsjgy osfoltowi w ilogci 0,2kg/m2 L
A A L warstwa wigzqea |z pobocze z destruktu bitumicznego gr. 10 cm 0.06! 10.14
—————— :d-E‘; - = — — skropienie emulsjf osfoltowq w |IoéC| 0,5kg/m2 _5 2% 0 2%
] - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gérna gr. 6 cm 7 R —— VA —
7 - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 14 cm S - i S —
05 humus gr. 5 cm z obsiewem trawg — kruszywo stabilizowane cementem Rm=1.5MPa gr. 20 cm s ]
pobocze z destruktu bitumicznggo gr. 10 cm 0.06]) |0.14 100 | 500 | 100 |
1040 | | 100 | 5.00 | 100 | 1 0.40 | _5 2% 0 2% +5 gy -3 et ' F———
1 7 . g 7 7 g ~ U A —_—cr \vasl _v% i i
row przydrozny pobocze jezdnia pobocze row przydrozny v — J‘ — — - = pobocze jezdnia pobocze
; 74 UMOCNIENIA ROWU
. ptyty azurowe typu EKO 40x60x8 Wzmocnienie konstrukciji geosiatka oraz warstwe profilujgcg z BA
UTWARDZENIE W OBREBIE PRZYSTANKU AUTOBUSOWEGO JM podsypka cementowo—piaskowa gr. 5 cm wykonaé w km drogi 0+075-0+625
kostka granitowa 15/17crm 040[ | 100 | 5.00 | 100 | OBIEKT:
podsypka cementowo—piaskowa gr. 5 cm — ! ! 1 1 . R . - ;
podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechamczme 2 )/g) — warstwa gporna - ggr cm - rw przydrozny pobocze jezdnia pobocze Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechomczme — warstwa dolna gr. 14 cm— na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkod Rys. nr 4
kruszywo sta |I|zowane cementem Rm=1.5MPa gr. 20 cm — spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.
bruk 16—20cm z wypeiniem szczelin zaprawq 1:2
kraweznik betonowy 20x30 na fawie betonowej z oporem (C12/16) chudy beton gr. 10" cm
s PRZEKROJE KONSTRUKCYJINE Skala 150
O ° I~
7/ A [ [T ]
: N 5 — $ciek betonowy 50x50x15 branza: projektowat: nr uprawnien: podpis:
S N —podsypka cementowo—piaskowa gr. 5 cm > Kazimierz M Data
L podsypka piaskowa gr. 10 cm drogowa mgr inz. Kazimierz Mamos | GP.IV.7342/40/94 opracowania:
czerwiec 2014
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granica pasa drogowego
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granica pasa drogowego
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przepust @400-500 z rur karbowanych PEHD
scianka czofowa skosna
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PRZEKROJ POPRZECZNY

—destrukt gr. 10 cm
—podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. gr. 20 cm
— przepust @400-500 z rur karbowanych PEHD

— tawa zwirowa gr. 20 cm

0.60
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(SKALA 1:25)

OBIEKT:

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,

na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkéd Rys. nr 5
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.
ZIAZDY Skala 1: 50
branza: projektowat: nr-uprawnien: podpis: Data
drogowa mgr inz. Kazimierz Mamos | GP.IV.7342/40/94 opracowania:

czerwiec 2014




PRZEPUST NR 1

PRZEKROJ PODLUZNY PRZEPUSTU

¥ 900 4
y 138 4 85 4 250 4 250 4 85 4 95 ¥
bariera energochfonna SP-05
2% 187.94 2% 187.89
= i
I
186177 | 0.75%

umocnienie dna i skarp rowu brukiem

z kamieni naturalnych o grubosci 16—20 c¢m o ————
na chudym betonie z wypetnieniem spoin zaprawq cementowg 1:2

S

zelbetowa ptyta zespalajgca (beton €25/30) —

ciana oporowa przepustu (beton €30/37) 15, 30 45

fawa betonowa (beton C 8/10) gr. 15 cm —

przepust zelbetowy 2600 —

fawa zwirowa gr. 15 cm
geowtdknina separacyjna —

PRZEKROJ POPRZECZNY PRZEPUSTU

izolacja gruba

2 x papa zgrzewolno\

— warstwa Scieralna z BA gr. 4 cm

— warstwa wiqzgca z BA gr. 4 ¢cm

— geosiatka z wifokien szklanych

— warstwa profilujgca z BA gr. 3 cm

| podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gérna gr. 8 cm
L podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 12 ¢cm
— warstwa kruszywa stabilizowanego cementem Rm=1.5MPa gr. 20 cm

550

>

zasypka (pospétka zwirowa) Is=0.98

izolacja cienka

2xpowfoka bit. w systemie izolacji przeciwwodne]

%
y25

I
|
L

2

Ul
Zelbetowa ptyta zespalajgca (beton €25/30) —
przepust zelbetowy 2600 —

tawa betonowa (beton C 8/10) gr. 15 cm
fawa Zwirowa gr. 15 cm -

geowfoknina separacyjna —

OBIEKT:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkod Rys. nr 6a
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.
PRZEPUSTY Skala 1:50
branza: projektowat: nr uprawnien: podpis:
Data
drogowa mgr inZ. Kazimierz Mamos GP.IV.7342/40/94 opracowania:
czerwiec 2014




umocnienie dna i skarp rowu brukiem

z kamieni naturalnych o grubosci 16—-20 cm

na chudym betonie z wypefnieniem spoin zaprawg cementowq 1:2 =2

$ciana oporowa przepustu (beton €30/37)/ 15,30 15

PRZEPUST NR 2

PRZEKROJ PODEUZNY PRZEPUSTU

y 900 v umocnienie dna i skarp rowu brukiem z kamieni naturalnych o grubosci 16—20 c¢m
A 1 na chudym betonie z wypetieniem spoin zaprawq cementowg 1:2
b i ;/5505 i d . t = 2 RZEKA KOCINKA
ariera energochfonna
: \“E | - KM 0+150
Il 188.19 (B
] 188.14 2% 2% 188.14 ] 18780 umocnienie skarpy rzeki materacami siatkowo—kamiennymi 2,00x3,00x0,30 m na geow{kninie
o T F ﬁ\\hl\ %,_ - umochienie skarpy rzeki (na dt. 15m: 4.5m w gére rzeki, 10.5 m w déf rzeki)
o I | 535 4 450
[¢e]
187109 | 0.75% | 18% 02 19 J 186 95

zelbetowa ptyta zespalajgca (beton €25/30) —

— geosiat

izolacja gruba

tawa betonowa (beton C 8/10) gr. 15 cm

przepust zelbetowy 2600 —

fawa Zwirowa gr. 15 cm —
geowtbknina séparacyjna —

PRZEKROJ POPRZECZNY PRZEPUSTU

— warstwa Scieralna z BA gr. 4 cm
— warstwa wigzqca z BA kg{r. 4 cm

ka z wfdkien szklanych

— warstwa profilujgca z BA gr. 3 ¢cm
I podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gorna gr. 8 ¢cm

— podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stobmzowonego mechanicznie — warstwa dolna gr. 12 cm
| warstwa kruszywa stabilizowaneégo cementem Rm=1.5MPa gr. 20

2 x papa zgrzewalno\

550

kamien naturalny 16—20 c¢m z wypefnieniem spoin zaprawq cementowq —

cm

>~

S

zasypka (pospétka zwirowa) 1s=0.98

izolacja cienka

2xpowtoka bit. w systemie izolacji przeciwwodnej

I
|
L T

,25, 345 425,
1 - e e - - - - - - - 1
zelbetowa ptyta zespadlajgca (betop €25/30) + 450

przepust zelbétowy @600
fawa betonowa (beton C 8/10) gr. 15 cm ]
fawa zwirowa gr. 15 cm
geowtdknina separacyjna

chudy beton gr. 10 cm -

kosze gabionowe 0.5x0.5x1.0m wypefnione otoczakami —

kofki faszynowe @10-12cm L=1,2m

/ p.w. 186.60

geowfdknina filtracyjna PP o gramaturze >165 g/m2 —

186.10

dno rzeki w stanie istn.

WIDOK Z PRZODU A-A

narzut kamienny typu ciezkie

go gr. 25 cm na geowfdkninie
Z przybraniem ziemi z korytoQ

L — — — — — — — —|—= - = = = = |
, 100 y 350 £ 100 y
kamieri naturalny 16—20 cm z wypetnieniem spoin zaprawq cementowg —
chudy beton gr. 10 cm -
OBIEKT:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkéd Rys. nr 6b
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.
PRZEPUSTY Skala 1:50
branza: rojektowa: nr-uprawniefi: podpis:
projeron Data
drogowa mgr inz. Kazimierz Mamos GP.IV.7342/40/94 opracowania:
czerwiec 2014




_PRZEPUST NR 3
PRZEKROJ PODKUZNY PRZEPUSTU

— warstwa Scieralna z BA gr. 4 ¢cm

—warstwa wigzgca z BA gr. 4 cm

— geosiatka z wtdkien szklanych

— warstwa profilujgca z BA gr. 3 cm

|- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa goérna gr. 6 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 14 c¢cm

PRZEPUST NR &

PRZEKROJ PODEUZNY PRZEPUSTU

— warstwa $cieralna z kostki granitowej 15/17¢cm

PRZEKROJ POPRZECZNY PRZEPUSTU B-B

p 1000 y - podsypka cementowo—piaskowa gr. 5 cm —wars%wa Scieralna ZBiA gr. 44 ¢m
y 134 " 90 " 350 ¥ 250 " 90 " 86 y I podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gérna gr. 8 c¢cm :gggziévgmw:qzqca z gr. & cm
| podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa dolna gr. 12 c¢cm _ warstwa profilujgca z BA gr. 3 cm
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L geosiatka geowtdknina separacyjna —
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I podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — warstwa gorna gr. 8 ¢cm
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zelbetowa ptyta zespalajgea (beton €25/30) — zelbetowa ptyta ZeSpGIOjQCOt (b?gor; C25@/gg()) N
. . kamien naturalny 16—20 cm z wypefnieniem spoin zaprawg cementowg — przepust zelbetowy 2800 — przepust zelbetowy ]
15, 30 415 zelbetowa piyta zespalajgca (beton C25/30) 4 P pchudypbetc?n gr. 10 C,g _ fawa betonowa (beton C 8/10) gr. 15 cm — fawa betonowa (beton C 8/10) gr. 15 cm ]

fawa betonowa (beton C 8/10) gr. 15 cm —

przepust Zelbetowy 2800 —

fawa Zwirowa gr. 15 cm
geowtdknina separacyjna

fawa zwirowa gr. 15 cm —
geowfknina separacyjna —

fawa zwirowa gr. 15 cm —
geowfdknina separacyjna —

tawa zwirowa

gr. 15 ecm

geowfoknina separacyjna - OBIEKT:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
na dt. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkod Rys. nr 6¢
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 .
PRZEPUSTY Skala 1:50
branza: rojektowat: nr uprawnien: podpis:
dkealedy Data

drogowa mgr inZ. Kazimierz Mamos GP.IV.7342/40/94 opracowania:

czerwiec 2014




187.80

PRZEKROJ POPRZECZNY ROWU ODPEYWOWEGO

kamien naturalny 12—16cm
chudy beton gr. 10 cm
150 Y

7

50

150

<
~<
<

PRZEKROJ PODEUZNY WYLOTU ROWU ODPEYWOWEGO DO RZEKI LISWARTY

p.w.
185.90

umocnienie dna i skarp rowu brukiem—
Z kamieni naturalnych o grubosci 16—20 cm
na chudym betonie z wypetnieniem spoin zaprawg cementowq 1:2

187.50

umocnienie skarpy rzeki na df. 15m: 4m w gére rzeki, 11 m w dot rzeki

dno rzeki w stanie istn.
185.00

1100

SN

>

) ) ) )
IO AN IAN AN AN AN AN ;{
— kamieni naturalny 12—16cm
— chudy beton gr. 10 cm
kotki faszynowe 210—12cm L=1,2m
materace siatkowo—kamienne 4.0x2.0x0.3m / 3.0x2.0x0.3m
\\ geowtdknina filtracyjna PP o gramaturze >165 g/m2
narzut kamienny typu cigzkiego gr. 25 cm (na df. 16m: 5m w gére rzeki, 11 m w d&f\rzeki)
na geowfokninie
600 n 580 y
7 7
OBIEKT:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szk6d Rys.
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.
Skala
branza: projektowaf: nr uprawnien: podpis: Dot
drogowa mgr inz. Kazimierz Mamos GP.IV.7342/40/94 opraco\

czerwiec




PRZEKROJ POPRZECZNY ROWU ODPLYWOWEGO

kamieni naturalny 12—16cm
chudy beton gr. 10 cm
90 r 50 ¥ 90 y

7

<

PRZEKROJ POPRZECZNY RZEKI KOCINKI (KM 1+185) | PODEUZNY WYLOTU ROWU ODPEYWOWEGO

umocnienie brzegdw wylotu kofkami faszynowymi 210—12cm L=1,2m

umaocnienie_skarpy rzeki_materacami_siatkowo—kamiennymi gr. 30 cm n_geow{dkninie
na df. 15m: 5.5m w gore rzeki, 11.5 m w dof rzeki
188.50 ..
188.30
dno rzeki w stanie istn.
187.80
- kamieri naturalny 12-16cm
narzut kamienny typu ciezkiego gr. 25 ¢cm na geowfdkninie chudy beton gr. 10 cm
Z przybraniem ziemi z Koryta
Y 100 v 600 Y y
1 Ll 1Y 1

OBIEKT:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,

na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkdd Rys. nr 7b
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.
Skala 1:50
branza: rojektowat: nr uprawnieri: podpis:
£ Data
drogowa mgr inz. Kazimierz Mamos GP.IV.7342/40/94 opracowania:

czerwiec 2014




PROFIL PODEUZNY RZEKI LISWARTY
NA ODCINKU ODDZIAEYWANIA WYLOTU NR 1

zasieg oddz. [=31.1m

proj. wylot rowd rz. 186.61
istn. most

PROFIL PODLUZNY RZEKI KOCINKI
NA ODCINKU ODDZIAEYWANIA WYLOTU NR 2

Ex
3

proj. wylot rowy rz. 186.95

zasieg oddz. L=|

rzedne zwierciadta wody — —

rzedne zwierciadta wody — —

rzedne dna w osi rzeki ——

rzedne dna w osi rzeki ——

rzgdne brzegu lewego ——

rzgdne brzegu lewego ——

rzgdne brzegu prawego ——

1187.30(187.50 | 185.00 (185.90

rzgdne brzegu prawego ——

1187.90(187.80 | 186.10 186.60

km

1+625.91187.00 (187.00 | 185.89 |185.89
+643.5-187.801187.80

1+656
1+649.51

km

0+130 1 187.90|188.20 | 186.06 [186.56

0+150

PROFIL PODEUZNY RZEKI KOCINKI

NA ODCINKU ODDZIAEYWANIA WYLOTU NR 3
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OBIEKT:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 3521E, w miejscowosci Trzebca,
na df. 1345 m, w km 0+075 do km 1+420 w ramach likwidacji szkéd Rys. nr 8
spowodowanych przez ulewne deszcze w 2013 r.
PROFILE PODEUZNE RZEK Skala 1:100,/50(
branza: projektowa: nr uprawniefi: podpis:

drogowa

mgr inz. Kazimierz Mamos GP.IV.7342/40/94

Data
opracowania:
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