7.Stan projektowany — skrzyzowanie drogi gminnej ul. Turynskiej z droga krajowa DK
- 31 (od km 104+896,95 do km 105+138.83) ul. Sportowa

7.1.Analiza ruchu

Dla potrzeb analizy ruchu przeprowadzono pomiary ruchu na drogach obstugujgcych
-obszar  Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej strefy Ekonomicznej w dniu 03.08.2016r.
Pomiary ruchu przeprowadzono na skrzyzowaniu ul. Milenijnej z ul. Pétnocng (DW132)
oraz ul. Prostej z ul. Sportowg (DK31).

Na bazie ww. pomiaréw ruchu wykonano kartogramy ruchu na skrzyzowaniach:

ul. Prosta — ul. Sportowa, ul. Milenijna — ul. Péinocna.

Przeprowadzono rowniez obliczenia przepustowosci i oceny warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu bez sygnalizacji $wietinej.

Na podstawie powyzszych danych w oparciu o ,Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowych” (rys. nr 4.6.2.) wybrano typ skrzyzowania: skrzyzowanie 3 wlotowe z
pierwszenstwem przejazdu bez sygnalizacji Swietlnej. Dodatkowy pas ruchu dla skretu w
lewo z drogi z pierwszenstwem przejazdu wprowadzono ze wzgledu na mozliwosé
blokowania kierunku uprzywilejowanego przez pojazdy skrecajgce w lewo na tereny
strefy ekonomicznej.

W zwigzku z budowg pasa lewoskretu po obliczeniu minimalnego odcinka pasa
akumulacji, ktory powinien wynosi¢ 20,0m, przyjeto odcinek akumulacji 40,0m, odcinek
zwalniania 25,0m oraz klin poczatkujacy dodatkowy pas 33,70m.

Dwukrotnie dtuzszy odcinek akumulacji jest wynikiem duzych réznic natezen ruchu w
godzinach szczytowych i poza nimi.

7.2.Rozwigzanie sytuacyjne

Skrzyzowanie drogi krajowej nr 31 z drogg gminng ul. Turyriskg zaprojektowano jako
skrzyzowanie skanalizowane z jednym wlotem drogi podporzgdkowanej (droga gminna —
ul. Turynska) bez sygnalizacji Swietlnej. Przeciecie osi drég na skrzyzowaniu
zlokalizowane jest w km 105 + 067,0 (kat przeciecia 86,3°).

W ramach budowy skrzyzowania z projektowang drogg gminng zaprojektowano:

- dodatkowy pas ruchu dia pOjaZdOW skrecajacych w lewo z drogi z pierwszenstwem
przejazdu

- wyspy kanalizujgce (podtuzne) na jeZan drogi z pierwszenstwem przejazdu

- wyspe kanalizujgcg na wlocie drogi gminnej

Projektowana wyspa kierujgca w drodze gminnej zapewni szerokosc pasow ruchu

- na wlocie 5,50m

- na wylocie 6,00m

Potaczenie krawedzi jezdni wyokraglono krzywymi koszowymi

- wlot R1/R2/R3 = 30/15/45

- wylot R1/R2/R3 = 24/12/36

Wzdtuz projektowanej jezdni ul. Sportowej zaprojektowano cigg pieszo rowerowy o
szerokosci 3,50m, ktéry tgczy istniejgcy cigg pieszo-rowerowy w ul. Turynskiej z
istniejgcym ciggiem pieszym usytuowanym przy istniejgcym zjezdzie indywidualnym.
Istniejacy zjazd indywidualny o szerokosci 5,560m stanowi dojazd na teren zabudowy
mieszkaniowej.
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