PROJEKT WYKONAWCZY

Przebudowa drogi lesnej nr 21 w Lesnictwach:
Przyjmy, Mokre, oddz.214, 213, 212, 204, 205, 203, 207,
202,206 od km 0+000 do km 3+026,20 o dlugosci
calkowitej 3 026,20 mb.
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Oswiadczenie o kompletnosci

Oswiadczam, ze projekt wykonawczy na zadanie pn.: ,,Przebudowa drogi lesnej nr 21 w
Les$nictwach: Przyjmy, Mokre, oddz. 214, 213, 212, 204, 205, 203, 207, 202, 206 w km
0+000 do km 3+026,20 o dtugosci catkowitej 3 026,20 mb” zostal zaprojektowany
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, polskimi normami oraz zasadami wiedzy

technicznej 1 jest kompletny z punktu widzenia ktéremu ma stuzy¢.

Projektant:



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania projektu wykonawczego sa nastepujace dokumenty:

o Umowa z Inwestorem;
e Wytyczne inwestora - dane wyjsciowe do projektowania

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r w sprawie szczegdétowych zasad

bezpieczenstwa przeciwpozarowego lasow,

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.)

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. W sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000R.)

e Instrukcja ochrony przeciwpozarowej obszarow lesnych
® Drogi lesne — poradnik techniczny

e Wizja w terenie i pomiary

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest przebudowa drogi lesnej nr 21 potozonej na terenie le$nictwa Przyjmy

1 Mokre, odcinek drogi na ktérym zostanie wykonana nowa nawierzchnia wynosi 3 026,20m.

3. Lokalizacja i zakres opracowania

Projektowany ciagg drogi lesnej nr 21 zlokalizowany jest na dziatkach potoZzonych na terenie Gminy

Staszow w dwoch obrebach:
Czernica o nr ewid. 296, 295;
Wola Osowa o nr ewid. 718, 716, 715, 712, 711, 707, 708;

na obszarach lesnych Lesnictwa Przyjmy i Mokre, Nadle§nictwo Staszow.



Zakres opracowania obejmuje wykonanie wzmocnienia istniejgcej konstrukcji drogi lesnej,
wykonaniu skrzyzowan, zjazdow, mijanek, placow sktadowych, przepustow oraz usprawnieniu

odwodnienia poprzez odtworzenie rowdéw przydroznych.

Calos¢ przebudowy realizowana bedzie w granicach dzialek inwestora.

4. Stan istniejacy

W stanie istniejagcym przedmiotowa droga lesna stanowi droge gruntowg czesciowo utwardzong
kruszywem o  szerokosci 3,5 m z  obustronnymi  poboczami  gruntowymi
1 czesciowo okopanymi rowami. Wystepuja nierownosci (ubytki, wyboje), koleiny powodujace,
ze w zlych warunkach atmosferycznych (np. po opadach deszczu) ruch pojazdow staje sig
utrudniony. Na  projektowanym odcinku  wystepuja  skrzyzowania z drogami lesnymi

bocznymi.

Przeprowadzono badania nos$nos$ci istniejacej drogi. Nawierzchni¢ stanowi niesort piaskowy o
zmiennej grubosci od 10cm do 25cm. Material kamienny jest nawodniony, oraz nadmiernie
przekruszony na skutek ruchu kotowego. Istniejagca nawierzchnia utracita no$nos¢ i nie nalezy jej

uwzglednia¢ w projektowaniu konstrukcji drogi.

5. Warunki gruntowo-wodne
Na podstawie wykonanych badan podloza gruntowego stwierdza si¢ wystepowanie w podiozu
nastepujacych gruntow: nasypy niekontrolowane, spoiste takie jak gliny, gliny zwiezle, gliny
piaszczyste 1 piaski gliniaste oraz niespoiste, do ktdrych naleza: pisaki drobne, piaski pylaste, piaski
prochniczne, piaski drobne zaglinione, piaski srednie 1 grube, a takze grunty zwietrzelinowe.
Warunki wodne na analizowanym terenie uznano za generalnie dobre. Zte warunki stwierdzono
jedynie w rejonie otworu nr 09, oraz przecigtne w rejonie otworu nr 16, gdzie wode gruntowg
nawiercono na gtebokosci odpowiednio 0,71 1,2 m p.p.t.
W wyniku analizy warunkow gruntowo-wodnych, podtoze gruntowe zaliczono do grup nosnosci G2,

G3, G4.

Zgodnie z trescia pkt. 9.4 Poradnika technicznego , Drogi lesne” Warszawa-Bedon 2006,
zaprojektowano doprowadzenie podtoza zakwalifikowanego do grup nos$nosci G2, G3, G4 do grupy

nosnosci G1 poprzez wymiane gruntu na gltgbokosci 30cm.

Warunki gruntowe dla projektowanego obiektu okreslono jako proste, za$ obiekt zakwalifikowano do

pierwsze] kategorii geotechnicznej.




6. Stan projektowany

6.1. Dane techniczne:

Klasa drogi - lesna
Kategoria ruchu - KR2
Szerokos¢ jezdni - 3,50m
Szerokos¢ poboczy -0,75m
Szerokos$¢ opaski gruntowe;j -0,25m
Szerokos$¢ jezdni na mijance - 6,50 m
Predkos¢ projektowa - 30km/h m

Nosnos¢ drogi 100 kN 1 nacisk na o§ 80kN

Promien tukéw na skrzyzowaniach z drogami bocznymi — 12,0 m
Promien tukéw na zjazdach — 12,0 m

Zjazdy o dlugosci 15 m

Zjazdy dhugie o dtugosci 30 m

Skrajnia (odstep migdzy koronami drzew o wysoko$ci 4 m od poziomu ziemi) — 6 m.

6.2. Zakres i technologia przebudowy

Niniejsze opracowanie projektu wykonawczego zaklada przebudowe drogi lesnej nr 21

potozonej w lesnictwie Przyjmy, Mokre o dlugosci 3 026,20 mb.

Zatozenia projektowe polegaja na wykonaniu wzmocnienia konstrukcji drogi lesnej, zjazdow,
mijanek, placéw skladowych i poboczy materiatem kamiennym. Wykonane zostang przepusty z
umocnieniem ich wlotow 1 wylotow narzutem kamiennym na podsypce cementowo-pisakowe]
grubosci 10cm. Dla prawidtowego odwodnienia projektuje si¢ usprawnienie odwodnienia poprzez
odtworzenie rowow przydroznych zgodnie z planem sytuacyjnym. Szeroko$§¢ dna rowu 40cm,
nachylenie skarp wewnetrznych i zewngtrznych 1:1,2-1,5. Przepusty pod zjazdami z rur PEHD
o $rednicy 40cm, przepusty pod korong drogi z rur PEHD o $rednicy 60cm. Minimalna wysoko$¢
naziomu nad przepustem 50cm. Umocnienie wlotow i1 wylotow przepustOw narzutem kamiennym

grub. 10cm o frakcji 60-120mm na podsypce cementowo-pisakowej grub. 10cm.

Jezdni¢ na przebudowywanym odcinku zaprojektowano o przekroju poprzecznym daszkowym ze
spadkiem 3% ograniczonym poboczami utwardzonymi kruszywem lamanym stabilizowanym
mechanicznie o uziarnieniu 0-31,5 mm, szeroko$ci 0,75 m 1 spadku poprzecznym 6%.

Uwzgledniono rowniez gruntowa opaske oporujaca o szerokosci 0,25m.



> DROGA

Projektowane warstwy drogi:

- podbudowa z kruszywa tamanego 0-63mm stabilizowana mechanicznie - grubo$¢ 18cm,
- nawierzchnia z  kruszywa  tamanego  0-31,5mm  stabilizowana  mechanicznie

z zamiatowaniem kruszywem 0-4mm — grubos¢ 9cm.

Pobocza wzmocni¢ kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie o uziarnieniu 0-31,5 mm w
kolorze kontrastujacym do koloru nawierzchni jezdni - grubo$¢ 9 cm.
Niweleta projektowanej drogi przebiega¢ bedzie zgodnie z rzednymi zawartymi na profilu

podtuznym w czesci rysunkowej niniejszego projektu..

> MIJANKI
Zaprojektowano mijanki, zlokalizowane w kilometrazu zgodnie z planem sytuacyjnym oraz

rysunkiem przedstawiajagcym rozwigzania szczegdtowe.

Parametry techniczne mijanki:

- dtugos¢ — 23m
- szeroko$¢ — 3,0 m (szerokos$¢ mijanki wraz z jezdnig — 6,5m)

- skosy-1:7

» SKLADNICE
Zaprojektowano skladnice, zlokalizowane w kilometrazu zgodnie z planem sytuacyjnym oraz

rysunkiem przedstawiajagcym rozwigzania szczegotowe.

Parametry techniczne sktadnicy:

- dlugo$¢ —40m
- szeroko$¢ —21,5m

- dhugos¢ skosu —21 m.

> ZJAZDY
Zaprojektowano zjazdy, zlokalizowane w kilometrazu zgodnie z planem sytuacyjnym.

Parametry techniczne zjazdow:

- dhugos¢ — 15 m (zjazdy krotkie) oraz 30 m (zjazdy dlugie)
- szeroko$¢ jezdni — 3,5 m

- szeroko$¢ poboczy —0,75 m.



Projektowana konstrukcja drogi na zjazdach:

- podbudowa z kruszywa tamanego 0-63mm stabilizowana mechanicznie - grubos¢
18cm,
- nawierzchnia z kruszywa lamanego 0-31,5mm stabilizowana mechanicznie
z zamiatowaniem kruszywem 0-4mm — grubo$¢ 9cm.
Pobocza wzmocni¢ kruszywem tamanym stabilizowanym mechaniczni o uziarnieniu 0-

31,5 mm w kolorze kontrastujacym do koloru nawierzchni jezdni - grubos$¢ 9 cm.

Lokalizacja poszczegdlnych elementow projektowych drogi nr 21:

0+000 poczatek projektowanego odcinka

0+285,5 mijanka strona prawa (szer.3,00m dt.23m)

0+372,68 przepust pod korong drogi ($r.60cm di.8m)

0+401,57 zjazd lewostronny (szer.3,50m dt.30m R=12m) z przepustem (940 dt.9m)
0+401,57 zjazd prawostronny (szer.3,50m dt.30m R=12m) z przepustem (0?40 di.9m)
0+585,5 mijanka strona lewa (szer. 3,00m di. 23m)

0+802,7 zjazd lewostronny (szer. 3,5m dt. 15,0m R=12m)

0+802,7 zjazd prawostronny (szer. 3,5m dt.15,0m R=12m)

0+885,5 mijanka strona prawa (szer.3,00m dt. 23m)

1+185,02 mijanka strona prawa (szer.3,00m dt.23m)

1+185,02 sktadnica strona prawa (szer.21,5m dt.40m)

1+247,15 zjazd lewostronny (szer.3,5m d.30,0m R=12m) z przepustem (€40 dt.9m)
1+247,15 zjazd prawostronny (szer.3,5m dt.30,0m R=12m) z przepustem (040 dt.7m)
1+467,5 mijanka strona prawa (szer.3,00m dt.23m)

1+767,5 mijanka strona prawa (szer.3,00m di.23m)

1+937,00 zjazd prawostronny (szer.3,5m dt.30,0m R=12m) z przepustem (940 di.9m)
2+067,5 mijanka strona prawa (szer.3,00m dt.23m)

2+306,70 mijanka strona lewa (szer.3,00m dt.23m)

2+347,10 przepust pod korong drogi $r.60cm dt.10m

2+361,99 zjazd lewostronny (szer.3,5m d.30,0m R=12m) z przepustem (40 dt.9m)



2+361,99 zjazd prawostronny (szer.3,5m dt.30,0m R=12m) z przepustem (0?40 dt.8m)
2+571,6 mijanka strona prawa (szer.3,00m dt.23m)

2+622,50 zjazd prawostronny (szer.3,5m dt.15,0m R=12m) z przepustem (0?40 dt.9m)
2+745,11 sktadnica strona prawa (szer.21,5m dt.40m)

2+745,11 mijanka strona prawa (szer.3,00m dt.23m)

3+026,20 koniec projektowanego odcinka, wlaczenie do drogi wojewddzkiej nr 764.

7. Zestawienie powierzchni i dlugosci.

- Dhugos$¢ taczna drogi —3026,20m
- Powierzchnia jezdni —10591,7m?
- powierzchnia zjazdow i skrzyzowan —1602,01m?
- powierzchnia mijanek —1023,59m?
- powierzchnia placow sktadowych —2096,50m?
- powierzchnia poboczy —4539,30m’
- Powierzchnia opaski ziemnej —1513,10m?
8. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Wykonanie przebudowy drogi lesnej poprawi pltynno$¢ 1 bezpieczenstwo ruchu. Poprzez
zwigkszenie droznos$ci systemu komunikacyjnego nie ulegnie zwigkszeniu emisja spalin oraz nie
zwigkszy si¢ lokalne stgzenie substancji zanieczyszczajacych: CO, CO,, CH, NO, Pb, SO, o.
Poprawi si¢ bezpieczenstwo ruchu. Poprawie ulegnie takze dostepnos¢ i
funkcjonalno$¢ projektowanego urzadzenia komunikacyjnego. Nie zwigkszy si¢ natezenie hatasu
na tym odcinku. Poprzez udroznienie rowdéw 1 remont istniejgcych przepustOw nie zostang
pogorszone warunki odprowadzenia wod opadowych z pasa drogowego. Przebudowa
przedmiotowej drogi lesnej jest nieduzg inwestycja o charakterze lokalnym, ktoéra nie wptynie w
znacznym stopniu na istniejgce srodowisko, zmian¢ krajobrazu okolicy i nie naruszy istniejgcych
stosunkow wodnych,. Wody opadowe odprowadzane beda powierzchniowo do rowow
przydroznych. Planowane do realizacji prace budowlane nie spowoduja realnego zagrozenia dla
srodowiska naturalnego i stosunkéw wodnych. Przebudowa drogi nie spowoduje zmian w
przyrodzie nieozywionej — wszelkie stosunki geobotaniczne zostang zachowane; rowniez stosunki
glebowe 1 wodne nie zostang zmienione; realizacja projektu nie bedzie mie¢ zadnego wptywu na

klimat, dobra materialne oraz dobra kultury. W zwiazku z realizacja inwestycji nie zachodzi



naruszenie interesOw osob trzecich, zarowno w zwigzku z przepisami ochrony $rodowiska jak 1
przepisami budowlanymi. Powstale w wyniku prac budowlanych oraz eksploatacji drog odpady
beda typowymi odpadami powstajacymi w budownictwie drogowym i nie stanowig zagrozenia dla
srodowiska, przy zachowaniu ich wlasciwego sktadowania i powtornego wykorzystania. Realizacja
przedmiotowego przedsigwzigcia nie spowoduje wzrostu emisji zanieczyszczen o wigcej niz 20 %
lub wzrostu zuzycia surowcow (w tym wody), materiatow, paliw, energii i nie zalicza si¢ do
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o
zmianie ustawy - Prawo ochrony $rodowiska oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z dnia 27

czerwca 2005 r.).

Projektowana droga lesna nr 21 polozona w_le$nictwie Przyjmy i Mokre. nie przebiega przez

obszary chronione.

9. Kolizje z uzbrojeniem terenu.

Kolizji z uzbrojeniem podziemnym brak.

10. Technologia wykonania robdt, wymagania i odbiory.
Wymagania techniczne przy wykonywaniu robdt i ich odbiorach wg obowigzujacych norm i

przepiséw oraz Szczegotowych Specyfikacji Technicznych.

Opracowali.
mgr inz. Jakub Adamus
upr. PDK/0062/POOD/17

mgr inZ Klaudia Stowinska



