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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna remontu istniejacej
drogi gminnej nr 560861K — ul. Stowackiego — potozonej na dziatkach nr 1828/1, 830/3 w
miejscowosci Wieliczka w km 0+166 — 0+642. Caty odcinek drogi objety robotami drogowymi
ma dtugosc¢ 476m.

Na potrzeby zarzadcy drogi, caty remont drogi przewidziano w jednym etapie i ujeto
w niniejszej dokumentacji.

Zakres robdt obejmuje remont/wymiane nawierzchni istniejgcej drogi w zakresie
profilowania iwzmocnienia obecnej nawierzchni, wykonania nowej warstwy jezdnej
z betonu asfaltowego o szerokosci zgodnej ze stanem istniejgcym wraz z konserwacja
odwodnienia drogi, a takze remont/wymiane nawierzchni istniejgcego chodnika w szerokosci
zgodnie ze stanem istniejgcym, wraz z wymiang kraweznikow betonowych na granitowe.

W zakresie remontu/wymiany odwodnienia projektuje sie wymiane istniejgcego Scieku
przykraweznikowego na Sciek przykraweznikowy z 2 rzedow z kostki granitowej na podsypce
cementowo-piaskowej i fawie betonowe;j.

2. ZAtOZENIA PROJEKTOWE:

¢ Klasa techniczna drogi: Z (droga zbiorcza);

e Kategoria ruchu: KR 3;

e Konstrukcja nawierzchni: podatna;

* Szerokosc jezdni zgodna ze stanem istniejgcym —srednio 7m

e Chodnik: obustronny, szerokos$ci zmiennej, dostosowanej do stanu istniejgcego
i warunkéw miejscowych

e Odwodnienie drogi: powierzchniowe - odprowadzenie wody za pomocg pochylenia
poprzecznego i podtuznego jezdni, a nastepnie przez odwodnienie w postaci sciekow
przykraweznikowych i wpustow do istn. kanalizacji deszczowe;j.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

Podstawg opracowania niniejszej dokumentaciji jest:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999.r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie.

- Mapa zasadnicza w skali 1:500.

- Uzgodnienia zawarte z inwestorem.

- Wizja lokalna i pomiary uzupetniajace w terenie.

4. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO:

Zarzadcy drogi publicznej gminnej biegngcej po dziatkach nr 1828/1 i 830/3 (stanowigcej
ulice H. Stowackiego) w Wieliczce jest Gminny Zarzad Drog w Wieliczce. Droga gminna bedaca



przedmiotem opracowania, stanowi dojazd do potozonych bezposrednio przy niej posesji, jest
takze ciggiem komunikacyjnym obstugujagcym ruch tranzytowy i lokalny w obrebie miasta
Wieliczka. Droga posiada nierdwng i spekang, jezdnie o zmiennej szerokosci ok. 7m, odcinkowo
wyposazong w scieki przykraweznikowe oraz obustronny chodnik zmiennej szerokosci. Chodnik
jest oddzielony od jezdni kraweznikiem wyniesionym. Na zjazdach do posesji prywatnych i w
miejscach przejs¢ dla pieszych kraweznik jest obnizony, a chodnik odpowiednio wyprofilowany.

5. OPIS WARUNKOW GRUNTOWYCH:

Podczas wizji terenowej nie stwierdzono niekorzystnych zjawisk geodynamicznych, ani
wysokiego stanu wéd gruntowych. Na podstawie obserwacji podtoze gruntowe mozna zaliczyé
do grupy nosnosci G1.

Z uwagi na charakter projektowanego obiektu, remontowany odcinek drogi gminnej
publicznej nalezy zaliczy¢é do | kategorii geotechnicznej posadowienia. Warunki wodne
okreslono, jako dobre.

6. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

6.1. Przebieg sytuacyjny: Zgodnie z ustaleniami z inwestorem przebieg remontowanego
odcinka drogi, jak i szerokosci jezdni i chodnika, pozostajg zgodne ze stanem istniejgcym.
Zawarte w projekcie rozwigzania sytuacyjne sg optymalne pod wzgledem uzyskania
wymaganych parametréw technicznych, okreslonych punkcie 2 niniejszego opisu.

Na przebudowywanym odcinku ul. Stowackiego przewidziano szerokos$¢ jezdni
zgodnie ze stanem istniejgcym oraz obustronny chodnik z kostki betonowe] o szerokosci
zgodnie ze stanem istniejgcym, oddzielony od jezdni kraweznikiem granitowym oraz
Sciekiem z 2 rzeddw z kostki granitowe;.

W miejscu istniejgcych zjazdow do przylegtych posesji zostang wykonane przejazdy
przez chodnik o konstrukcji takiej jak nawierzchnia chodnika, z kostki betonowej czerwonej,
odpowiednio wyprofilowanej, oddzielonej od jezdni kraweznikiem granitowym obnizonym.

6.2. Niweleta drogi: Niwelete drogi na catosci remontowanego odcinka (w km 0+166 —
0+642) nalezy dostosowa¢ do istniejgcego uksztattowania terenu i dotychczasowych
spadkéw podtuznych drogi, w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru inwestorskiego.

6.3. Konstrukcja nawierzchni: Majac na uwadze kategorie ruchu i klase drogi, a takze
istniejgce  warunki terenowe, zaprojektowano nastepujgca konstrukcje wzmocnienia
nawierzchni jezdni:

W km 0+166 — 0+642:

Lokalnie wzmocnienie konstrukcji jezdni poprzez wymiane podbudowy w miejscu
powstania przetoméw — projektuje sie nowg podbudowe w 3 warstwach:
- wzmocnienie podfoza poprzez stabilizacje cementowo piaskowg o Rm = 2,5 — 5 MPa
gr. 25cm
- podbudowe pomocniczg z kruszywa tamanego 0/63 gr. stabilizowanego mechanicznie
gr.20 cm;
- podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
gr. 10cm




Na catej szerokosci jezdni zostanie wykonana nawierzchnia mineralno-bitumiczna w
czterech warstwach:
- ISTNIEJACA LUB WYMIENIONA PODBUDOWA (w/w wzmocnienie);
- profilowanie i wzmocnienie istniejacej podbudowy mieszankg mineralno-asfaltowg w ilosci
sr. 75kg/m2;
- siatka do wzmocnienia nawierzchni asfaltowych o wytrzymatosci min. 100/100 kN/m?,
wydtuzenie max. 3%;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W dla KR-3 grubosci 6cm;
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S dla KR-3 grubosci 4 cm.

Na catej szerokosci chodnika zostanie wykonana nawierzchnia z kostki betonowej
szarej (na przejazdach - koloru czerwonego) w czterech warstwach:
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
gr. 20cm;
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
gr. 10cm;
- podsypka grysowa 2/8mm gr. 4cm;
- nawierzchnia z kostki betonowej (na chodniku — szara, na przejazdach — czerwona) gr. 8cm.

Chodnik w miejscach, gdzie nie graniczy z budynkami zostanie od zewnetrznej strony
odseparowany za pomocg obrzeza betonowego 8x30cm na tawie z betonu cementowego
C12/15 gr. 10cm z oporem. Od strony jezdni projektuje sie kraweznik granitowy szary
15x25cm na tawie z betonu cementowego C12/15 gr. 15cm z oporem, a takze Sciek
przykraweznikowy z kostki granitowej szarej 9/11cm (kostka nieregularna 10x10cm)
na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie betonowej ze spoinami wypetnionymi
zaprawa cementowa. Sciek bedzie wykonany 0-2 cm ponizej krawedzi jezdni.

Wysokos¢ kraweznika standardowo 12 cm, z wyjatkiem przejazdéw przez chodnik i
projektowanych odrebnie przejs¢ dla pieszych (na przejazdach kraweznik bedzie miat
wysokos$¢ 4 cm, a na przejsciach nie wiecej niz 2 cm ponad krawedz jedni).

Podczas realizacji robdt nalezy zadbaé, by zapewni¢ mozliwosé skomunikowania
kazdego z istniejacych zjazddw z drogg objeta remontem.

6.4. Odwodnienie: Remont drogi i wzmocnienie nawierzchni nie zmienig kierunku sptywu
wod opadowych, woda w dalszym ciggu bedzie sptywata jak dotychczas, poprzez Scieki
przykraweznikowe do wpustéw ulicznych oraz nastepnie do kanalizacji deszczowej. System
odwodnienia zostanie poddany konserwacji poprzez wymiane $cieku przykraweznikowego
na Sciek z 2 rzedéw kostki granitowej szarek 9/11cm (kostka nieregularna 10x10cm) na
podsypce cementowo-piaskowe]j oraz tawie betonowej z betonu cementowego C12/15, ze
spoinami wypetnionymi zaprawg cementowa.

6.5. Przekrdj poprzeczny: Spadek poprzeczny jezdni bedzie dostosowany do stanu
istniejgcego. Spadki poprzeczne jezdni bedg wynosity 2%, natomiast chodnika 2%,
w kierunku $cieku.



7. INFORMACIE O CHARAKTERZE | CECHACH ZAGROZEN | KORZYSCI DLA SRODOWISKA:

Przedmiotem inwestycji nie jest budowa nowej drogi, lecz remont obiektu istniejgcego
w istniejacych liniach rozgraniczajacych droge: wzmocnienie nawierzchni drogi i chodnika,
majace na celu polepszenie parametréw technicznych — dlatego realizacja nie bedzie miata
negatywnego wptywu na $rodowisko naturalne. Zastosowane zostang wytgcznie materiaty
pochodzenia naturalnego, dopuszczone do uzytku w budownictwie drogowym.

Poprawa parametréw technicznych usprawni ptynnos¢ ruchu kotowego, a w efekcie
przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw. Inwestycja nie jest
zadaniem mogacym znaczgco wptywac na S$rodowisko naturalne, dlatego nie wymaga
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko zgodnie z wymogami okres$lonymi
w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2002 r. w sprawie szczegotowych
kryteridw zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U.Nr197,p0z.1490 z pozn. zm.).

8. UWAGI KONCOWE:

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonac¢ z nalezytg starannoscig, pod Scistym
nadzorem o0s6b posiadajgcych odpowiednie uprawnienia budowlane do kierowania,
nadzorowania oraz kontrolowania budowy i robdt w specjalnosci drogowe;j.

Wykonawca bedzie miat obowigzek opracowaé i wprowadzi¢ projekt tymczasowej
organizacji ruchu i zabezpieczenia robét na czas ich wykonywania.



