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Zatgcznik nr 4 do Tomu Ill SWZ

WYMAGANIA SYSTEMU MONITORINGU WIZYJNEGO DLA
AUTOBUSU ELEKTRYCZNEGO

Zasadniczym celem nadzoru wizyjnego w autobusach komunikacji miejskiej jest
poprawa bezpieczenstwa pasazerdow, ochrona mienia oraz rejestracja incydentow
i zdarzen drogowych. Autobus powinien by¢é wyposazony w cyfrowy system
monitoringu wizyjnego IP, ktory umozliwi archiwizacje nagran wideo z kamer oraz
dodatkowo toru audio z kamery kierowcy.

System monitoringu wizyjnego autobusu sktada sie z: kamer wewnetrznych, kamer
zewnetrznych, mikrofonéw, rejestratora oraz okablowania i wszystkich niezbednych
do jego funkcjonowania urzgdzeh dodatkowych. Zbudowany z uwzglednieniem
nowoczesnych i niezawodnych rozwigzan technicznych i technologicznych.

System musi spetnia¢é obowigzujgce w Polsce normy i przepisy dotyczgce poziomu
zaktocen elektrycznych i radioelektrycznych. Ponadto musi pracowa¢ w sposob
stabilny i niezawodny oraz poprawnie realizowa¢ wszystkie przewidziane funkcje.
Instalacja elektryczna do podtgczenia urzgdzeh musi by¢ zgodna i spetnia¢ wymogi
przewidziane w Zatgczniku nr 3 do Tomu Ill SWZ stanowigcego ,Szczegotowe
parametry techniczne autobusu miejskiego zasilanego energig elektryczng”.
Zamawiajgcy informuje, ze Zamawiajgcy posiada obecnie oprogramowanie
systemu monitoringu wizyjnego BBR firmy: POLGARD. Dysponuje
odpowiednia infrastrukturg (anteny Wi-Fi, serwery). Zalecane jest podtaczenie
sie do uzytkowanego systemu i wspoétpraca z serwerem BBR.CMC firmy
POLGARD. Ponadto, Zamawiajgcy informuje, ze nie posiada niezbednych
interfejsow (API) umozliwiajgcych podtgczenie do systemu monitoringu wizyjnego
firmy Polgard, w zwigzku z tym nie ma mozliwosci ich przekazania Wykonawcy.
Wykonawca przedmiotowe interfejsy moze pozyska¢ samodzielnie na wtasny koszt
od firmy Polgard. W przypadku dostawy rozwigzania alternatywnego Zamawiajgcy
wymaga kompatybilnosci, tozsamych form integracji i odpowiedniego poziomu
wspotdziatania zaoferowanego produktu réwnowaznego z aktualnie funkcjonujgcym
oprogramowaniem u Zamawiajgcego.

Wykonawca zamontuje w pojazdach osprzet i okablowanie niezbedne do
prawidtowego realizowania wskazanej funkcjonalnosci.

Wykonawca zapewni mozliwosci korzystania przez Zamawiajgcego z pomocy
technicznej producenta urzadzen, licencji oraz oprogramowania w zakresie
zainstalowanej infrastruktury oraz przeprowadzonej integracji oprogramowania (w
zaleznosci od przyjetego rozwigzania).

Wszelkie konieczne, a szczegdétowo niewymienione elementy infrastruktur
zapewniajgce sprawne funkcjonowanie systemu muszg by¢ dostarczone staraniem
i na koszt Wykonawcy.

Wykonawca gwarantuje, ze w ramach udzielonej gwarancji catopojazdowe;j
zamontowane urzgdzenia oraz pozostata infrastruktura wspomagajgca bedag
podlegaty raz na 12 miesiecy przegladowi.

Zamawiajacy informuje, ze jezeli opisane w niniejszym zalgczniku funkcje
urzadzen i systeméw wymagajg dla ich spelnienia montazu dodatkowych
urzadzen, badz oprogramowania, ktérych Zamawiajacy nie posiada (innych niz
wskazane), Wykonawca zobowigzany jest do ich zainstalowania i uruchomienia.
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11. Szczegodtowe zatozenia techniczne systemu monitoringu wizyjnego dla kazdego

autobusu obejmuja:

Lp.

Nazwa

Wymagania

Kamery kolorowe |IP
- 8 sztuk

Kamery wewnetrzne 2z promiennikiem IR umieszczone

w podsufitowych koputowych obudowach wandaloodpornych

typu dzien-noc, aby zapewni¢ widocznos¢ takze po zmroku

bez dodatkowego oswietlenia, kamery zewnetrzne (0,001

Lux) z promiennikiem IR, zasieg min. 30m, min. kat widzenia

w poziomie 100 stopni i mozliwos¢ pracy w zakresie

temperatur: od — 30°C do + 60°C.

3 kamery IP monitorujgce calg przestrzen przedziatu

pasazerskiego z uwzglednieniem wejs¢ i wyjs¢ z autobusu.

1 kamera IP obserwujgca prace kierowcy.

1 kamera IP o rozdzielczosci min. 3Mpx obserwujgca droge

przed pojazdem.

1 zewnetrzna kamera cofania zamontowang w goérnej czesci

tylnej sciany pojazdu.

1 IP kamera zewnetrzng obejmujgca prawy bok pojazdu.

1 IP kamera zewnetrzng obejmujgca lewy bok pojazdu.

Parametry techniczne kamer:

a) zasilanie kamer w standardzie PoE (802.3at)
z rejestratora/switcha,

b) minimalna rozdzielczosc¢ kamer wewnetrznych
monitorujgcych przedziat pasazerski: 2MPXx,

¢) minimalna rozdzielczo$¢ kamery wewnetrznej
obserwujgcej droge przed pojazdem: 3MPX,

d) minimalna rozdzielczos¢ kamer zewnetrznych: 2MPx,

e) minimalna czutos¢ kamer: 0,01 Lux,

f) przetwornik 1/3 cala, kat widzenia min. 100 stopni
w poziomie,

g) odporno$¢ kamer i catego systemu na wibracje
charakterystyczne dla pojazdéw komunikacji miejskiej,

h) obudowa wykonana z aluminium (kam. zewnetrzne) lub
tworzywa/aluminium (kam. wewnetrzne),

i) brak ostrych krawedzi.

Cyfrowy rejestrator

PN

®

Umozliwiajgcy wykonywanie nagran wideo i audio
pochodzgcych ze wszystkich zainstalowanych kamer
i mikrofonow.

Nagrywanie w rozdzielczosci min. 2MPx.

Nagrania winny by¢ wykonywane w systemie PAL.

Szybkos¢ zapisu rejestratora w najwyzszej jakosci: min. 12
klatek/s dla kazdej podigczonej kamery wewnetrznej, oraz
min. 20 klatek/s dla kazdej podtgczonej kamery zewnetrznej.
Kompresja h265.

Tryby nagrywania: ciggte, przez kasowanie najstarszych
plikow.

Wyposazony w dysk SSD min. 2TB (standard 2,5")
przystosowany do pracy ciggtej 24/7, w wyjmowanej
,Kieszeni”, umozliwiajgcy rejestracje co najmniej 21 dni pracy
(mozliwos¢ wymiany dysku na inny, mozliwos¢ zmiany
pojemnosci dysku).

Przystosowany do rozwigzan mobilnych (sprawdzony
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w eksploatacji w pojazdach komunikacji miejskiej).

Obudowa: zwarta i solidna (odporno$¢ na uszkodzenia
mechaniczne).

Montaz na elementach absorbujgcych drgania mechaniczne.
Zakres temperatur pracy: od — 25°C do + 75°C.

Sposdb zamocowania rejestratora musi umozliwia¢ jego
szybka wymiane.

Wspétpraca z wejsciami alarmowymi (np. napad, otwarcie
drzwi, bieg wsteczny).

Zabezpieczenie zapisanego obrazu przed modyfikacjg (znak
wodny).

Zabezpieczenie przed ingerencjg oso6b ftrzecich w jego
dziatanie.

Zabezpieczenie przed dostepem do zarejestrowanych
materiatow np. poprzez hasto.

Wspoipracujacy z zamontowanym w pojezdzie
autokomputerem w celu zapisania naktadki z informacjg na
obrazie o numerze linii, wybranym kierunku jazdy,
przystanku, predkosci, numerze bocznym pojazdu, ID
zalogowanego kierowcy, dacie i godzinie, przy czym napisy
nakfadki muszg kontrastowac z ttem niezaleznie od pory dnia.
Dopuszcza sie zapisywanie danych w formie pliku
tekstowego uruchamianego synchronicznie z obrazem
z kamer w odtwarzaczu.

Dysk wymienny umieszczony w obudowie zamykanej na
klucz.

Podtgczenie do systemu CMS do obstugi rejestratora
(pobieranie danych przez Wi-Fi z funkcja zamawiania,
podglad online z kamer po GSM).

Przegladanie i kopiowanie zapisanych danych z dysku
twardego rejestratora przy pomocy interfejsu USB
podtgczonego bezposrednio do komputera PC/notebooka.
Cicha praca - bez elementéw ruchomych np. wiatrakow.
System monitoringu strefy cofania, uruchamiajgcy sie
automatycznie w czasie cofania pojazdu.

Wbudowany modut CAN umozliwiajgcy odczytywanie
i zapisywanie danych technicznych pojazdu dot. m.in.
aktualnego zuzycia energii, stanu baterii, stanu klimatyzac;ji
oraz innych parametrow istotnych 2z punktu widzenia
Zamawiajgcego (doktadna lista parametréw wraz ze
sposobem ich wizualizacji zostanie ustalona po podpisaniu
umowy), Wykonawca  dostarczy tez  serwer @z
oprogramowaniem (obstuga z poziomu przegladarki
internetowej, dla nieograniczonej liczby uzytkownikéw),
umozliwiajgce zdalne pobieranie i wyswietlanie ww. danych z
mozliwoscig generowania wykresdw czasowych i analizy
danych dla poszczegdinych kierowcéow).

Wbudowany akcelerometr umozliwiajgcy generowanie
wykresow przecigzeh w 3 osiach dla danego kierowcy
z mozliwoscig informowania kierowcy np. o zbyt szybkim
ruszaniu na ekranie monitora kontrolnego systemu.
Dodatkowo w przestrzeni pasazerskiej wymagane jest
zamontowanie czujnika temperatury powietrza (dokfadne
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miejsce montazu do ustalenia po podpisaniu umowy) oraz

podtgczenie go do rejestratora celem zapisywania historii

temperatury w pojezdzie.

Podtrzymanie zasilania systemu monitoringu: 30 min od

wylgczenia zaptonu ,stacyjki” (wymagane zastosowanie

dedykowanego UPS).

Komunikacja z systemem centralnym (serwerem) za

posrednictwem GSM/UMTS/LTE/5G.

Posiada opcje witgczania i wylgczania funkcji nagrywania

dzwieku.

Status pracy rejestratora oraz kamer powinien byc¢

prezentowany na wyswietlaczu w czasie rzeczywistym oraz w

oprogramowaniu dostarczonym przez Wykonawce.

Sygnalizowane muszg by¢ nastepujace parametry pracy:

a) brak rejestracji sygnatu z kamer,

b) brak dysku w rejestratorze,

c) uszkodzenie dysku,

d) zajetos¢ dysku,

e) zanik sygnatu z kamer lub kamery ze wskazaniem
konkretne;.

Mikrofon umozliwiajgcy
nagrywanie

Dwa mikrofony, rejestrujgce dzwiek pracy pojazdu i zdarzen
majgcych wptyw na zapewnienie bezpieczenstwa przewozu.
Miejsce usytuowania mikrofondw po wczesniejszym
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

Przycisk napadowy

Zainstalowany w kabinie kierowcy i odpowiednio oznaczony
(naklejka itp.).

Po nacisnieciu przycisku nagranie video zostanie
oznakowane w okreslonym przedziale czasowym (2 minuty
przed nacisnieciem oraz 5 minut po nacisnieciu przycisku),
jako nagranie nie do nadpisania w normalnym trybie pracy
systemu. Informacja o nacisnieciu przycisku zostanie
zarejestrowana w systemie oraz wystana poprzez router
komunikacyjny do bazy danych systemu na serwerze.
Nagranie powinno zosta¢ pobrane na serwer po zjezdzie
pojazdu na zajezdnie. Nagranie winno zosta¢ odznaczone
w systemie jako alarm.

Monitor kontrolny
umieszczony w kabinie
kierowcy / terminal

Kolorowy monitor zainstalowany w kabinie kierowcy
z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie i poziomie,
umozliwiajgcy podglad obrazu dzielonego =z kamer
wewnetrznych jednoczesnie oraz z kazdej pojedynczej
kamery wewnetrznej oddzielnie.

Z ciektokrystalicznym dotykowym wyswietlaczem kolorowym
LCD, typu TFT z powtoka antyrefleksyjng, o przekatnej min. 8
cali i dwoma wejsciami video.

System musi umozliwia¢ kierowcy sterowanie wyborem
podgladu z odpowiedniej kamery za pomocg ekranu
dotykowego.

Posiadajgcy adaptery umozliwiajgce montaz w miejscu
wskazanym przez Zamawiajacego.

Petnoekranowy  podglad uruchamiany  automatycznie
z kamery:

a) cofania, po wigczeniu biegu wstecznego,

b) monitorujgcej przestrzen drzwi w chwili otwarcia drzwi
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autobusu,

c) kamery zewnetrznej na lewej burcie pojazdu, w chwili
ruszania z przystanku.

Uruchamiany automatycznie po starcie systemu.

Mozliwos¢ wytaczenia obrazu podczas jazdy.

Oprogramowanie
stacjia  dokujgca
dyskami zapasowym

[
z

—SNoe

Po stronie Wykonawcy lezy przygotowanie systemu
monitoringu do wspotpracy z oprogramowaniem
uzytkowanym  przez  Zamawiajgcego lub  dostawa
oprogramowania alternatywnego spetniajgcego opisane
wymagania.

W przypadku dostawy nowego oprogramowania Wykonawca
jest zobowigzany dostarczyc¢:

a) licencje na nieograniczong liczbe pojazdow,

b) dokumentacje techniczna,

c) specyfikacje interfejsow oprogramowania - system
powinien udostepnia¢é otwarte i udokumentowane
interfejsy komunikacyjne. Producent systemu na

zgdanie powinien bezptatnie udostepni¢ zestaw narzedzi
programistycznych (z ang. Software Development Kit,
SDK) oraz bezptatne wsparcie umozliwiajgce stworzenie
oprogramowania integrujgcego z innymi systemami.
Wymagane jest, aby oprogramowanie rejestratoréw
wspotpracowato  z  systemem centralnym  monitoringu
dostarczonym w ramach zamodwienia  umozliwiajgc
przegladanie i archiwizacje danych (wizja i fonia), jak réwniez
bezprzewodowy dostep dajgcy mozliwos¢é przesytania
zapisanych  danych (plikdbw wideo) po uprzednim
zdefiniowaniu (zamowieniu) zgdanych zakresow
zarejestrowanego materiatu. Transmisja zdefiniowanego
(zamowionego) zapisu musi odbywaé sie automatycznie
przez sie¢ GSM/UMTS/LTE/5G. Oprogramowanie
monitoringu musi posiadaé takie wtasciwosci, aby nagrania
mogty stanowi¢ materiat dowodowy w ewentualnych
postepowaniach oraz aby istniata mozliwos¢ przekazania
zarejestrowanego materiatu dowodowego wraz z niezbednym
oprogramowaniem do przegladania zapisu. Oprogramowanie
powinno zapewni¢ rejestracje materialu z dodatkowymi
parametrami pojazdu i trasy (nr pojazdu, nr przystanku,
predkos¢, lokalizacja GPS). Wyszukiwanie konkretnego
nagrania musi nastgpi¢ rowniez po tych parametrach. Musi
istnie¢ zdalny bezprzewodowy dostep (poprzez Wi-Fi oraz
GSM) do podgladu kamer w pojezdzie oraz pobierania
nagrah poza Zajezdnig poprzez System Centralny.
Zamawiajgcy wymaga, aby oprogramowanie centralne byto
zbudowane i uzytkowane w technologii webowej (system
raportujgcy, przygotowania danych, zamawianie nagran). Nie
dopuszcza sie osobnych aplikacji desktopowych.
Przekazywanie plikobw monitoringu nie moze by¢ zwigzane
z ograniczeniami licencyjnymi. System monitoringu powinien
przekazywa¢ nagrania kompatybilne z dostarczonym
oprogramowaniem umozliwiajgcym m.in.: przegladanie
materiatbw wedtug roznych kryteriéw: daty, czasu, numeru
kamery; przegladanie obrazu w przedziale czasu; przewijanie
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obrazu do tytu i do przodu z roznymi predkosciami oraz klatka
po klatce; zatrzymanie obrazu i jego wydruk; zapisanie
obrazu w formie pliku; mozliwos¢ oglgdania obrazéw
z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer
jednoczesnie. w przypadku braku zgodnosci
z oprogramowaniem Wykonawca dostarczy oprogramowanie
o analogicznej funkcjonalnosci.

W przypadku dostawy nowego, Zamawiajgcy wymaga
synchronizacji i kompatybilnosci dostarczonego,
alternatywnego systemu monitoringu wizyjnego
z funkcjonujgcym system monitoringu u Zamawiajgcego przy
zatozeniu wszystkich wyzej opisanych funkcjonalnosci.
Ustalenia szczegotowe dotyczace konfiguracji
i parametryzacji catego systemu (konfiguracja systemu, itp.)
zostang uzgodnione z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy
na dostawe autobusow.

Wykonawca ponadto dostarczy stacje dokujgcg do lokalnego
odtwarzania materiatu wideo oraz minimum pie¢ dyskow
rezerwowych w kieszeni”.

Wykonawca
dodatkowo
zobowigzany

jest

Dostarczy¢ instrukcje  obstugi  systemu  monitoringu
i programu obrébki  rejestrowanych obrazéow w jezyku
polskim, w wersji papierowej i elektronicznej w iloSci po 1 szt.
Wykonaé instruktaz dwoch pracownikéw Zamawiajgcego
w zakresie biezgcej obstugi i eksploatacji zastosowanych
zespotdw systemu monitoringu. Instruktaz prowadzony przez
przedstawicieli producenta pojazdu lub  producenta
zamontowanego w pojezdzie sytemu w siedzibie
Zamawiajgcego. Koszty instruktazu ponosi Wykonawca.
Wykonawca zapewni dostep wskazanej grupie pracownikdéw
Zamawiajgcego do narzedzia umozliwiajgcego zdalne
monitorowanie stanu sytemu monitoringu w pojazdach.
System powinien wysytaé alerty poprzez poczte e-mail
0 uszkodzeniu dysku, rejestratora, kamer, braku rejestraciji
z kamer, raz na dobe w formie raportu. Wszystkie pojazdy
muszg by¢ objete monitorowaniem przez ten system.
Szczegdbtowa forma raportu / sposobu dziatania do ustalenia
z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy dostawy
pojazdéw. System powinien byé gotowy do dziatania
najpézniej w dniu odbioru pierwszych pojazdow.




