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l. CZESC OPISOWA

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest umowa z Inwestorem:

Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

2 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej do terenéw inwestycyjnych ustugowo-
produkcyjnych w obrebie Barnistaw, gmina Kotbaskowo, powiat policki.

3 PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt branzy drogowej obejmujacy:

1) Budowe drogi gminnej do terenow inwestycyjnych wraz ze skrzyzowaniami;
2) Budowe skrzyzowania drogi gminnej z drogg powiatowg nr DP 3924Z Bedargowo —
Kotbaskowo.

4 MATERIALY WYJSCIOWE
Podczas opracowywania niniejszego projektu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

1) Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500;
2) Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia.

5 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1 Dane ogodlne

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie na terenie gminy Kotbaskowo w powiecie polickim. Teren
inwestycji obejmuje tereny po potnocnej stronie autostrady A6 na wysokosci miejscowosci
Kotbaskowo.

5.2 Istniejace zagospodarowanie terenu

W stanie istniejgcym droga gminna na przewazajgcym odcinku w zakresie dziatki nr 271/4 posiada
nawierzchnie utwardzong gruzem i zwirem. Na dojezdzie do skrzyzowania z droga powiatowg
nr 39247 Bedargowo — Kotbaskowo droga przebiega po dziatce nr 271/3 ktéra nie stanowi pasa
drogowego. Wigczenie do drogi powiatowej zlokalizowane jest bezposrednio przy przejezdzie
kolejowym. Droga nie posiada odwodnienia i innych urzgdzeh do odprowadzania wdd
deszczowych, odwodnienie odbywa sie powierzchniowo w przylegte tereny.

6 WARUNKI GEOLOGICZNE | GRUNTOWO-WODNE

Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze podtoze gruntowe budujg piaski
wodnolodowcowe (rejon otworu nr 1), piaski gliniaste pochodzenia deluwialnego na stoku
oraz gtebiej gliny lodowcowe. Wode gruntowg zlokalizowano na réznej gtebokosci w zaleznosci od
lokalizacji otworu, w otworze nr 4 wode zlokalizowano na 0,85 m w warstwie nasypu pod droga
istniejgca, réwniez w otworze nr 5 na gtebokosci 1,2 m p.p.t. w warstwie nasypow.

W podtozu pod istniejacg drogg ttuczniowg wystepuje warstwa nasypowa z piaskéw drobnych
i Srednich. Na pozostatym obszarze za wyjatkiem otworu nr 1, pod warstwg humusu wystepuija
grunty spoiste bardzo wysadzinowe.



7 USTALENIE KATEGORII GEOTECHNICZNEJ OBIEKTU

Wedtug kryteriow okreslonych w rozporzadzeniu MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 27 kwietnia
2012 r., poz. 463) projektowana droga jest obiektem zaliczonym do pierwszej kategorii
geotechnicznej, a stwierdzone w podtozu warunki gruntowe sg proste.

8 STAN PROJEKTOWANY

8.1 Przyjete parametry projektowe

Dla projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga gminna
- klasa techniczna lokalna (L)
- predkos¢ projektowa Vp = 40km/h

Dla wlotéw drég poprzecznych w ciggu drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga gminna
- klasa techniczna dojazdowa (D)
- predkosc¢ projektowa Vp = 30km/h

Dla drogi powiatowej w zakresie budowy skrzyzowania z droga gminng przyjeto parametry
projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga powiatowa
- klasa techniczna zbiorcza (2)
- predkos¢ projektowa Vp = 60km/h

8.2 Budowa drogi gminnej do terenow inwestycyjnych
8.2.1 Uktad drogowy w planie

Przebieg drogi na przewazajgcym odcinku usytuowano w granicach dziatki nr 271/4 dr stanowigce;j
pas drogowy. Kohcowy odcinek drogi wraz ze skrzyzowaniem, z uwagi na zachowanie warunkéw
bezpieczenstwa w sasiedztwie przejazdu kolejowego i warunkdédw widocznosci przy wigczaniu sie
do ruchu na skrzyzowaniu, przebiega po dziatce nr 271/1. Wigczenie do drogi powiatowej nr 39247
zlokalizowano w odlegtosci ok. 67 m od osi skrajnego toru linii kolejowe;.

Projektowany odcinek drogi gminnej sktada sie z 5 odcinkéw prostych oraz 4 tukéw poziomych.
Dtugos¢ projektowanej drogi wynosi 1253,92 m. Diugos¢ oraz parametry poszczeg6inych
odcinkoéw przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela 1. Dtugosci odcinkow trasy w planie.

Przebieg trasy w planie
Odcinek Kilometracja Dtugos¢ odcinka
Prosta (P1) Km 0+000,00 + 0+150,89 150,89 mb
Krzywa przejsciowa A=75,00 | Km 0+150,89 + 0+183,04 32,14 mb
tuk poziomy (W1) R=175m Km 0+183,04+ 0+240,65 57,61 mb
Krzywa przejsciowa A=75,00 Km 0+240,65 + 0+272,79 32,14 mb




Prosta (P2) Km 0+272,79 + 0+538,48 265,69 mb
Krzywa przejsciowa A=25,00 | Km 0+538,48 + 0+550,98 12,50 mb
tuk poziomy (W2) R=50 m Km 0+550,98 + 0+573,40 22,41 mb
Krzywa przejsciowa A=25,00 | Km 0+573,40 + 0+585,90 12,50 mb
Prosta (P3) Km 0+585,90 + 0+708,04 122,14 mb
Krzywa przejéciowa A=25,00 | Km 0+708,04 + 0+720,54 12,50 mb
tuk poziomy (W3) R=50 m Km 0+720,54 + 0+741,17 20,64 mb
Krzywa przejéciowa A=25,00 | Km 0+741,17 + 0+753,67 12,50 mb
Prosta (P4) Km 0+753,67 + 1+195,62 441,95 mb
Krzywa przejsciowa A=31,50 | Km 1+195,62 + 1+215,47 19,85 mb
tuk poziomy (W4) R=50 m Km 1+215,47 = 1+240,84 25,37mb
Prosta (P5) Km 1+240,84+ 1+253,92 13,08 mb

Jezdnie drogi zaprojektowano o szeroko$ci podstawowej 7,0 m o przekroju pozamiejskim. Na
tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia jezdni uzaleznione od wartosci promienia tuku,
zmiane szerokosci jezdni zaprojektowano na krzywych przejsciowych. Jezdnie zaprojektowano
o nawierzchni bitumicznej na catym odcinku. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza
o szerokosci 0,75 m o nawierzchni z kruszywa tamanego oraz rowy drogowe.

W ciggu projektowanej drogi gminnej zaprojektowano zjazdy (wloty na przyszte skrzyzowania) do
istniejgcych i planowanych odcinkéw drég klasy dojazdowej. Przeciecie krawedzi jezdni drog
gminnych wyokraglono tukami poziomymi o R=10,0 m. Pod jezdnig zjazdéw w ciggu rowow
drogowych zaprojektowano przepusty rurowe o $rednicy @0,6 m.

8.2.2 Przebieg trasy w profilu podtuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
uwzgledniajgc miejsca odprowadzenia wéd opadowych w rowéw drogowych.

8.2.3 Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym, na dtugosci tukédw poziomych zaprojektowano
przekréj jednostronny. Zmiane spadku poprzecznego zaprojektowano na diugosci krzywych
przejsciowych. Spadek poprzeczny na odcinkach prostych 2%, maksymalny jednostronny spadek
poprzeczny jezdni na tukach poziomych 7%.

8.3 Budowa skrzyzowania drogi gminnej z drogg powiatowa nr DP 3924Z Bedargowo —
Kotbaskowo

8.3.1 Geometria skrzyzowania

Projekt obejmuje budowe skrzyzowania z istniejgcg drogg powiatowg nr 3924Z Bedargowo —
Kotbaskowo. Skrzyzowanie zaprojektowano jako klasyczne ze skanalizowanym wlotem drogi
gminnej na skrzyzowanie. Kat przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu wynosi 90°.
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Pasy ruchu drogi gminnej w obszarze skrzyzowania zaprojektowano o szeroko$ciach 5,5 m kazdy,
rozdzielone wyspg dzielagcg o szerokosci 2,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej
z krawedzig drogi powiatowej wyokraglono tukami o promieniach R=12,0 m wraz z dodatkowymi
zabrukami utatwiajgcymi przejazd pojazdom ciezarowym. Wsype dzielgcg i zabruki na tukach
zaprojektowano kostki kamiennej rzedowej obramowanej kraweznikiem betonowym obnizonym
i wtopionym.

8.3.2 Przebieg trasy w profilu podiuznym

Niwelete drogi gminnej na odcinku dojazdu do skrzyzowania z droga powiatowg zaprojektowano
0 pochyleniu podtuznym wynoszacym 2,26% na dtugosci ok. 38,5 m.

8.3.3 Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny jezdni drogi gminnej na styku z jezdnig drogi powiatowej zaprojektowano jako
jednostronny, z dostosowaniem do pochylenia podtuznego drogi powiatowej nr 3924Z.

8.3.4 Warunki widocznosci na skrzyzowaniu

Z uwagi na wystepujgce wzdtuz drogi powiatowej zadrzewienie oraz przebieg projektowanej drogi
gminnej po krzywoliniowym odcinku na dojezdzie do skrzyzowania, w ramach projektu statej
organizacji ruchu przewiduje sie wprowadzenie ograniczen wynikajgcych z przepisbw o ruchu
drogowym wymuszajgce bezwzgledne zatrzymanie pojazdu przed wigczeniem do ruchu.

Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania podczas wjezdzania na droge z pierwszenstwem przejazdu,
w odlegtosci 3,0 m od krawedzi jezdni zapewnione jest pole widocznosci w obie strony. Analize
widocznosci na skrzyzowaniu przeprowadzono przy spetnieniu warunku dla predkos$ci projektowej
w ciggu drogi powiatowej Vp=60 km/h dla kt6rej odlegtos¢ widocznosci wynosi L,=90 m.

Sprawdzenie warunku widocznos$ci przedstawiono na rysunku nr 4.

8.4 Konstrukcje nawierzchni

8.4.1 Prognozowane natezenia ruchu w ciaggu drogi gminnej
Prognozuje sie, ze po oddaniu obiektu do uzytkowania (rok 2018/2019):

- natezenie ruchu osobowego wyniesie 60 — 70 pojazdéw na dobe w godz. 6-22

- natezenie ruchu osobowego wyniesie 10 — 15 pojazdéw na dobe w godz. 22-6

- natezenie ruchu ciezarowego wyniesie 40 — 50 pojazddéw na dobe w godz. 6-22
- natezenie ruchu ciezarowego wyniesie 3 — 5 pojazdéw na dobe w godz. 22-6.
Prognozuje sie, ze po zagospodarowaniu terendéw przylegtych (rok 2025):

— natezenie ruchu osobowego wyniesie 250 — 300 pojazddéw na dobe w godz. 6-22
— natezenie ruchu osobowego wyniesie 50 — 60 pojazdéw na dobe w godz. 22-6

natezenie ruchu cigezarowego wyniesie 150 — 180 pojazdéw na dobe w godz. 6-22
— natezenie ruchu ciezarowego wyniesie 8 — 10 pojazdéw na dobe w godz. 22-6

8.4.2 Ustalenie kategorii obcigzenia ruchem

Dla wymaganego horyzontu czasowego 20 lat po oddaniu drogi gminnej do eksploatacji oraz
uwzgledniajgc jej przeznaczenie do obstugi zabudowy ustugowej i produkcyjnej, dla projektowane;j
drogi gminnej przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KRS.



8.4.3 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zniejszymi zmianami)
oraz na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.

Z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntéw spoistych bardzo wysadzinowych pod konstrukcjg
jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki
kruszywa niezwigzanego oraz podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C3/4
zgodnie z ,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”.

Jezdnia drogi gminnej — nawierzchnia bitumiczna (KR3):

4cm - Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego SMA 11, PMB 45/80-65

5cm - Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

7cm - Podbudowa z betonu asfaltowego AC122P

20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgq3, wg WT-4 2 2010 .

20cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg WT-5z 2010 .
25¢cm — Warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej CBR>20%, k=8 m/dobe

Zabruki — nawierzchnia z kostki granitowej rzedowej (KR3):

16cm — Kostka granitowa rzedowa h=16 cm

5cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo3, wg WT-4 2 2010 .

20cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg WT-5z 2010 .
25¢cm — Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej CBR>20%, k=8 m/dobe

Pobocza — nawierzchnia z kruszywa:

1i0cm - Warstwa kruszywa tamanego #0/31,5

8.4.4 Obramowanie nawierzchni

Jako obramowanie nawierzchni jezdni drogi gminnej na odcinku dojazdu do skrzyzowania z drogg
powiatowg oraz na poczatkowym odcinku drogi zaprojektowano krawezniki betonowe 30x15 cm
wtopione. Na dtugosci przepustu @0,8 m pod drogg na rowie melioracyjnym zaprojektowano
krawezniki betonowe sciekowe z odprowadzeniem wody opadowej korytkami skarpowymi do
rowéw drogowych. Wszystkie elementy obramowania nawierzchni projektuje sie posadowi¢ na
tawie z betonu cementowego C12/15 z oporem.

8.5 Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie drogi do projektowanych rowéw drogowych obustronnych. Rowy
zaprojektowano jako trapezowe o zmiennej gtebokosci, o szerokosci dna 0,4 m. Na dtugosci
skrzyzowan z drogami poprzecznymi w ciggu rowdw zaprojektowano przepusty. Odprowadzenie
wéd opadowych z rowow zaprojektowano do istniejgcego rowu melioracyjnego poprzez
projektowane odcinki kanalizacji deszczowe;j.

Jako umocnienie skarp i dna rowdw na przewazajagcym odcinku zaprojektowano darnine uktadang
na ptask. Na odcinku od km 0+206,50 do 0+324,67 gdzie pochylenie niwelety rowu przekracza 3%
zaprojektowano umocnienie dna rowow ptytami Sciekowymi korytkowymi 40x30 cm wraz
umocnieniem skarp ptytkami betonowymi 50x50x7 cm.



8.6 Urzadzenia BRD

Na dtugosci przepustu @0,8 m pod projektowang drogg w km 0+100,26 na rowie melioracyjnym
oraz na dtugosci przepustu @0,8 m pod projektowang drogg w km 0+327,78 zaprojektowano
obustronne bariery ochronne typu SP-06 z rozstawem stupkéw 1,33 m o parametrach N1W4.
Odcinki poczgtkowe bariery o diugosciach 12,0 m, odcinek korncowy 8,0 m.

8.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN — S 02205/98 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne” jak dla drég o ruchu ciezkim i bardzo ciezkim. Odbiér robét ziemnych wykonaé
zgodnie z normg BN-83/8836-02. Zageszczenie gruntu w nasypach zgodnie z tabelg ponizej.

Tabela 2. Minimalne warto$ci wskaznika zageszczenia gruntu w nasypach

Strefa nasypu Minimalna wartos¢ I

Gorna warstwa o grubosci 20 cm 1,0

Nizej lezgce warstwy nasypu do gtebokosci od

powierzchni robét ziemnych od 0,2 do 1,2 m 1.0

Warstwy nasypu na gtebokosci od powierzchni

rob6t ziemnych ponizej 1,2 m 0.97

Do podstawowych robét ziemnych naleza:

zdjecie wierzchniej warstwy humusu,

wykonanie wykopow i nasypow,

profilowanie skarp;

wykonanie koryta pod konstrukcje drogowe,

profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,
uzupetnienie terenu humusem wraz z obsianiem mieszanka traw niskich.

Grunt piaszczysty niewysadzinowy uzyskany z wykopow dopuszcza sie do budowy nasypdw.
Grunty spoiste uzyskane z wykopow nalezy wywiez¢ do utylizacji.

Wierzchnig warstwe gruntéw organicznych nalezy przetransportowa¢ w miejsce wskazane przez
inwestora lub rozplantowac na terenach przylegtych do projektowanego obiektu.

Koryto po robotach ziemnych nalezy wyprofilowa¢ do poziomu projektowanej niwelety (zgodnie z
przekrojami konstrukcyjnymi), nastepnie zagesci¢ grunt do uzyskania wskaznika zageszczenia nie
mniejszego niz Is=1,0 zarédwno pod konstrukcjg jezdni jak i zjazdow i chodnikéw. Po
doprowadzeniu podtoza do nosnosci G1 mozna przystgpi¢ do uktadania nowej konstrukciji
nawierzchni.

Tabela 3. Minimalne wartos$ci wskaznika zageszczenia podfoza (1s)

Strefa korpusu Minimalna wartosé |

Gérna warstwa o grubosci 20 cm 1,0

Na gtebokosci od 20 do 50 cm

]
od powierzchni podtoza 0




8.8 Zielen

W zwigzku z kolizjg istniejgcego drzewostanu z projektowanym zagospodarowaniem terenu
przewidziano wycinke drzew i krzewow. Pozostate drzewa w trakcie rob6t budowlanych nalezy
zabezpieczy¢ przed przypadkowym uszkodzeniem zgodnie z warunkami zawartymi
w specyfikacjach technicznych.

Na naruszonych terenach zielonych gdzie nie przewiduje sie umocnienia skarp darning (skarpy
i dno rowow drogowych) nalezy wyrownac teren i rozscieli¢ warstwe ziemi urodzajnej o grubosci
10 cm i obsia¢ mieszankg traw niskich.
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Il. ZALACZNIKI

Wykaz wspotrzednych punktéw tyczenia;

Tabela rob6t ziemnych;

Tabela plantowania;

Karty dokumentacyjne otworéw geotechnicznych;

Uprawnienia budowlane oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do wtasciwej 1zby Inzynieréw
Budownictwa projektanta i sprawdzajgcego.
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ll. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1.1 + 1.2 — Plan sytuacyjno — WySOKOSCIOWY ..........cceveiriiiiimminrieeeeeeeneinneeen skala 1:500
Rys. 2.1 + 2.2 = Profil POJIUZNY .......cooiiiiiieie e skala 1:50/500
Rys. 3 — Przekroje i szczegOty KONSIrUKCYJNE .......ovvvviiiiiiiiiiiee e skala 1:50 1:20
Rys. 4.1 + 4.4 — PrzeKroje POPIZECZNE .......eeieeiieiiiiiiiieieee e et e e skala 1:100
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