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l. CZESC OPISOWA

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest umowa z Inwestorem:

Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

2 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej do terenéw inwestycyjnych ustugowo-
produkcyjnych w obrebie Barnistaw, gmina Kotbaskowo, powiat policki.

3 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w ciggu projektowanej drogi gminnej
oraz w ciggu drogi powiatowej nr 39247 Bedargowo — Kotbaskowo.

4 MATERIALY WYJSCIOWE
Podczas opracowywania niniejszego projektu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

1) Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500;
2) Projekt budowlany wielobranzowy dla przedmiotowej inwestycji;
3) Wizja lokalna i pomiary uzupetniajace w terenie.

5 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1 Dane ogodine

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie na terenie gminy Kotbaskowo w powiecie polickim. Teren
inwestycji obejmuje tereny po poétnocnej stronie autostrady A6 na wysokosci miejscowosci
Kotbaskowo.

5.2 Istniejace zagospodarowanie terenu

W stanie istniejgcym droga gminna na przewazajgcym odcinku w zakresie dziatki nr 271/4 posiada
nawierzchnie utwardzong gruzem i zwirem. Na dojezdzie do skrzyzowania z drogg powiatowg
nr 39247 Bedargowo — Kotbaskowo droga przebiega po dziatce nr 271/3 ktéra nie stanowi pasa
drogowego. Wigczenie do drogi powiatowej zlokalizowane jest bezposrednio przy przejezdzie
kolejowym. Droga nie posiada odwodnienia i innych urzadzeh do odprowadzania wdd
deszczowych, odwodnienie odbywa sie powierzchniowo w przylegte tereny.

Droga powiatowa z 39247 Bedargowo — Kotbaskowo w obszarze opracowania przebiega poza
obszarem zabudowanym. Droga posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci ok. 6,0 m.
Po obu stronach jezdni wystepujg pobocza gruntowe. Po obu stronach drogi wystepuje gesta
roslinno$¢. W ciggu drogi powiatowej wystepuje oznakowanie pionowe, brak oznakowania
poziomego.



6 PROJEKTOWANY UKLAD KOMUNIKACYJNY
6.1 Przyjete parametry projektowe

Dla projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga gminna
- klasa techniczna lokalna (L)
- predkosc¢ projektowa Vp = 40km/h

Dla wlotow drég poprzecznych w ciggu drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga gminna
- klasa techniczna dojazdowa (D)
- predkos¢ projektowa Vp = 30km/h

Dla drogi powiatowej w zakresie budowy skrzyzowania z drogg gminng przyjeto parametry
projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga powiatowa
- klasa techniczna zbiorcza (2)
- predkosc¢ projektowa Vp = 60km/h

6.2 Budowa drogi gminnej do terenéw inwestycyjnych
6.2.1 Uktad drogowy w planie

Przebieg drogi na przewazajgcym odcinku usytuowano w granicach dziatki nr 271/4 dr stanowigcej
pas drogowy. Koncowy odcinek drogi wraz ze skrzyzowaniem, z uwagi na zachowanie warunkow
bezpieczenstwa w sgsiedztwie przejazdu kolejowego i warunkéw widocznosci przy wigczaniu sie
do ruchu na skrzyzowaniu, przebiega po dziatce nr 271/1. Wigczenie do drogi powiatowej nr 39247
zlokalizowano w odlegtosci ok. 67 m od osi skrajnego toru linii kolejowe;.

Projektowany odcinek drogi gminnej sktada sie z 5 odcinkéw prostych oraz 4 tukéw poziomych.
Diugos¢ projektowanej drogi wynosi 1253,92 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o szerokosci podstawowej 7,0 m o przekroju pozamiejskim. Na
tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia jezdni uzaleznione od wartosci promienia tuku,
zmiane szerokosci jezdni zaprojektowano na krzywych przejsciowych. Jezdnie zaprojektowano
o nawierzchni bitumicznej na catym odcinku. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza
o szerokosci 0,75 m o nawierzchni z kruszywa tamanego oraz rowy drogowe.

W ciggu projektowanej drogi gminnej zaprojektowano zjazdy (wloty na przyszte skrzyzowania) do
istniejacych i planowanych odcinkéw drog klasy dojazdowej. Przeciecie krawedzi jezdni drég
gminnych wyokraglono tukami poziomymi o R=10,0 m. Pod jezdnig zjazdéw w ciggu rowéw
drogowych zaprojektowano przepusty rurowe o srednicy @0,6 m.

6.2.2 Przebieg trasy w profilu podiuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejacego oraz
uwzgledniajgc miejsca odprowadzenia wéd opadowych w rowéw drogowych.

6.2.3 Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym, na dtugosci tukéw poziomych zaprojektowano
przekrdj jednostronny. Zmiane spadku poprzecznego zaprojektowano na dtugosci krzywych
przejsciowych. Spadek poprzeczny na odcinkach prostych 2%, maksymalny jednostronny spadek
poprzeczny jezdni na tukach poziomych 7%.



6.3 Budowa skrzyzowania drogi gminnej z droga powiatowa nr DP 3924Z Bedargowo —
Kotbaskowo

6.3.1 Geometria skrzyzowania

Projekt obejmuje budowe skrzyzowania z istniejgcg drogg powiatowg nr 3924Z Bedargowo —
Kotbaskowo. Skrzyzowanie zaprojektowano jako klasyczne ze skanalizowanym wlotem drogi
gminnej na skrzyzowanie. Kat przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu wynosi 90°.

Pasy ruchu drogi gminnej w obszarze skrzyzowania zaprojektowano o szeroko$ciach 5,5 m kazdy,
rozdzielone wyspg dzielagcg o szerokosci 2,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej
z krawedzig drogi powiatowej wyokraglono tukami o promieniach R=12,0 m wraz z dodatkowymi
zabrukami utatwiajgcymi przejazd pojazdom ciezarowym. Wsype dzielgcg i zabruki na tukach
zaprojektowano kostki kamiennej rzedowej obramowanej kraweznikiem betonowym obnizonym
| wtopionym.

6.3.2 Przebieg trasy w profilu podiuznym

Niwelete drogi gminnej na odcinku dojazdu do skrzyzowania z droga powiatowg zaprojektowano
0 pochyleniu podtuznym wynoszacym 2,26% na dtugosci ok. 38,5 m.

6.3.3 Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny jezdni drogi gminnej na styku z jezdnig drogi powiatowej zaprojektowano jako
jednostronny, z dostosowaniem do pochylenia podtuznego drogi powiatowej nr 3924Z.

6.3.4 Warunki widocznosci na skrzyzowaniu

Z uwagi na wystepujgce wzdtuz drogi powiatowej zadrzewienie oraz przebieg projektowanej drogi
gminnej po krzywoliniowym odcinku na dojezdzie do skrzyzowania, w ramach projekiu statej
organizacji ruchu przewiduje sie wprowadzenie ograniczen wynikajgcych z przepiséw o ruchu
drogowym wymuszajgce bezwzgledne zatrzymanie pojazdu przed wigczeniem do ruchu.

Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania podczas wjezdzania na droge z pierwszenstwem przejazdu,
w odlegtosci 3,0 m od krawedzi jezdni zapewnione jest pole widocznosci w obie strony. Analize
widocznosci na skrzyzowaniu przeprowadzono przy spetnieniu warunku dla predkosci projektowej
w ciggu drogi powiatowej Vp=60 km/h dla kt6rej odlegtos¢ widocznosci wynosi L,=90 m.

Sprawdzenie warunku widocznos$ci przedstawiono na rysunku nr 4.
6.4 Urzadzenia BRD

Na dtugosci przepustu @0,8 m pod projektowang drogg w km 0+100,26 na rowie melioracyjnym
oraz na dtugosci przepustu @0,8 m pod projektowang drogg w km 0+327,78 zaprojektowano
obustronne bariery ochronne typu SP-06 z rozstawem stupkéw 1,33 m o parametrach N1W4.
Odcinki poczatkowe bariery o dtugosciach 12,0 m, odcinek koncowy 8,0 m.

6.5 Zielen

W zwigzku z kolizjg istniejgcego drzewostanu z projektowanym zagospodarowaniem terenu
przewidziano wycinke drzew i krzewdéw w projektowanym pasie drogowym.

7 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

7.1 Organizacja ruchu w ciggu drogi gminnej

W ciggu drogi gminnej zaprojektowano:
Wprowadzenie oznakowania poziomego na catym odcinku drogi w postaci: linii P-1b na

odcinkach prostych, linii P-4 na diugosci tukow poziomych oraz na odcinku dojazdu do
6



przepustu na rowie melioracyjnym, linii P-6 na odcinkach poprzedzajgcych linie P-4;
Oznakowanie zjazdéw (wloty na przyszte skrzyzowania) do istniejgcych (nieutwardzonych)
i planowanych odcinkéw drég klasy dojazdowej liniami krawedziowymi P-7a;

Oznakowanie znakami pionowymi ostrzegawczymi A-1 i A-3 tukéw poziomych
o promieniach R<450 m;

. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 50 km/h na dojezdzie do skrzyzowania z droga
powiatowg nr 3924Z Bedargowo — Kotbaskowo;

. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 70 km/h na dtugosci przepustu na rowie

melioracyjnym oraz na dojezdzie do zjazdéw do dziatek nr 271/20 i 271/11, z uwagi na
uksztattowanie terenu istniejgcego i zadrzewienie po potudniowej stronie drogi, ktére moze
ogranicza¢ warunki widoczno$ci przy wtaczaniu do ruchu;

Oznakowanie znakiem pionowym ostrzegawczym A-12a obustronnego zawezenia jezdni
drogi na koncu opracowania wraz ze znakami A-30 z tabliczkg T-0 o tresci ,Zmiana
nawierzchni’ w celu ostrzezenia przed koncem naw. bitumiczne;.

7.2 Organizacja ruchu na skrzyzowaniu drogi gminnej z droga powiatowa nr 39242

Na skrzyzowaniu drog zaprojektowano:

. Wprowadzenie znakiem pionowym B-20 i znakiem poziomym P-12 koniecznosci
bezwzglednego zatrzymania pojazdu przed wtgczeniem do ruchu w ciggu drogi powiatowej,
wynikajace z braku mozliwosci zapewnienia warunkéw widocznosci przy zblizaniu sie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej. Ograniczenia widocznosci wynikajg
z istniejgcego uksztattowania terenu po zachodniej stronie drogi powiatowej i gestego
zadrzewienia wystepujgcego po obu stronach drogi powiatowej;

. Oznakowanie wyspy dzielgcej na wlocie drogi gminnej na skrzyzowanie pylonami
przeszkodowymi U-5a wraz ze znakami C-9 oraz znakami poziomymi P-21;
. Wprowadzenie oznakowania ostrzegawczego A-6b i A-6¢ informujgcego o zblizaniu sie do

skrzyzowania z droga podporzgdkowang wraz z wprowadzeniem ograniczenia predkosci
do 70 km/h na odcinku oddziatywania skrzyzowania;
Wprowadzenie oznakowania poziomego w osi jezdni na odcinku oddziatywania
skrzyzowania;
Przestawienie istniejgcego znaku pionowego informacyjnego;

. Likwidacje istniejgcych znakdéw pionowych zlokalizowanych w rejonie zjazdu na droge
zwirowg w sgsiedztwie przejazdu kolejowego.

7.3  Warunki techniczne dla znakow
7.3.1 Oznakowanie pionowe

Projektowane znaki pionowe w ciggu drogi gminnej powinny odpowiada¢ grupie wielkosci znakéw
,matych” za wyjgtkiem znaku B-20 na skrzyzowaniu z droga powiatowg, ktéry powinien
odpowiadac grupie wielkosci znakdw ,Srednich”. Znaki pionowe w ciggu drogi powiatowej powinny
odpowiadac grupie wielkosci znakow ,s$rednich”. Wszystkie znaki pionowe powinny by¢ wykonane
z folii odblaskowej typu Il. Tarcze znakdéw powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowane;j
z podwdjnie gietymi krawedziami. Znaki muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa B. Na odwrotnej
stronie znaku powinna znajdowac sie tabliczka informujgca o producencie znaku, rodzaju folii
i dacie wykonania znaku.

7.3.2 Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej. Materiatem
do wykonania oznakowania powinny by¢ masy chemoutwardzalne do natrysku lub naktadania. Dla
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uzyskania odblaskowo$ci oznakowania nalezy zastosowaé mikrokulki szklane lub ceramiczne
o wspétczynniku zatamania swiatta powyzej 1,5.

Tabela 1. Wymagania minimalne dla oznakowania poziomego drog

Wiasciwosci Wymagania
Wspo6tczynnik luminancji B 0,3
(widzialno$¢ w dzien)
Wskaznik szorstkosci [SRT] 45
Trwato$¢ (wg skali LC PC) 6
Okres trwatosci [lata] 3

Tabela 2. Punkty narozne obszaréw chromatycznosci oznakowania poziomego drég

Punkt narozny nr 1 2 3 4

X 0,355 0,305 0,285 0,335
Oznakowanie biate

y 0,355 0,305 0,325 0,375

7.4 Sposob umieszczania znakéw

Znaki pionowe nalezy zamocowa¢ do stupkéw stalowych, ocynkowanych ($rednica 60 mm),
z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej zgodnie z rozporzgdzeniem MI z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.

Nastepny znak powinien by¢é umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co najmniej 20 m.
Ustawienie znakow i urzadzen BRD nie moze ograniczaé widoczno$ci wzajemnej uczestnikom
ruchu. Tarcze znakéw powinny byé odchylone od osi prostopadtej o ok. 5 stopni w kierunku jezdni.

Znaki ustawiac tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi jezdni zawierata sie w przedziale 0,50 - 2,00
m. Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokagta). Znaki nalezy umieszczaé na wysokosci
2,2 m od poziomu chodnika.
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Zestawienie oznakowania

Rys. 2. Wysoko$¢ umieszczania znakow

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego

Symbol znaku llos¢ sztuk Grupa wielkosci o d1l;¥§sflg ;Ivlv ej
A-1 1 Mate (M) 2
A-3 2 Mate (M) 2
A-6b 1 Srednie (S) 2
A-6¢c 1 Srednie (S) 2
A-12a 1 Mate (M) 2
A-30 1 Mate (M) 2
B-20 1 Srednie (S) 2
B-33 (70 km/h) 2 Srednie (S) 2
B-33 (70 km/h) 2 Mate (M) 2
B-33 (50 km/h) 1 Mate (M) 2
B-34 (70 km/h) 1 Srednie (S) 2
B-34 (70 km/h) 1 Mate (M) 2
Cc-9 2 Mate (M) 2
U-5a 2 - -




T-0

»Zmiana 1
nawierzchni”
T-1 1
,»40 m”
T-4 2
Stupki do zn. 13
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