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1. WPROWADZENIE

Opracowanie ma na celu zebranie podstawowych wytycznych dotyczacych projektowania
drog dla rowerdw znajdujacych sie w obowigzujacych przepisach, uzupelnionych o dobre

praktyki opisane w innych publikacjach a takze wynikajace z dotychczasowych doswiadczen.

Opracowanie dotyczy elementéw infrastruktury drogowej definiowanych jako:

droga dla roweréw (Sciezka rowerowa)— droga lub Jej czgé¢ przeznaczona do ruchu roweréw,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla roweréw jest oddzielona od innych

drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego;

droga dla pieszych i roweréw (cigg pleszo-rowerowy )— droga lub jej czgé¢ przeznaczona do

ruchu pieszych i roweréw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

Drogi dla roweréw lub dla pieszych i roweréw niezlokalizowane w pasie drogowym drogi

publicznej sg zaliczane do drég wewnetrznych.

W przypadku, gdy w wytycznych nie rozréznia si¢g parametré6w wymaganych dla drogi dla

rower6w oraz drogi dla rowerdéw i pieszych nalezy przyjac¢, ze sa one dla obu wariantéw

tozsame.

Opracowanie nie zwalnia w zadnym stopniu z przestrzegania obowigzujgcych przepiséw
i za zasadg ma shuzy¢ jako pomoc przy opracowywaniu i weryfikacji projektéw drog

dla roweréw oraz dla pieszych i rowerow.

Zebrane informacje skupiaja sie gtéwnie na sytuacji separowania ruchu rowerowego od ruchu
samochodowego za pomoca drég dla roweréw oraz dla pieszych i roweréw

charakterystycznej dla drég zamiejskich.

Nie ogranicza si¢ jednak stosowania innych rozwigzan dopuszczalnych obowigzujgcymi

przepisami takich jak ruch rowerowy na zasadach ogélnych w strefach ograniczonej



predkoscei, w strefach zamieszkania, pasy i kontrapasy dla rower6w wyznaczane na jezdni czy

sluzy rowerowe.

Podstawowym celem opracowania jest ulatwienie oceny poprawnosci rozwiazan stosowanych
dla drog dla roweréw projektowanych przede wszystkim wzdluz drég wojewddzkich
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Zakres stosowania moze by¢ rozszerzony réwniez
dla innych drég samorzadowych Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego m.in. realizowanych
z funduszy UE w perspektywie 2014-2020 . , w przypadku gdy dokument zostanie wpisany

jako podstawa do ustalania kryteriow merytorycznych przy ubieganiu sie o dofinansowanie.

Wytyczne opieraja sig na obowiazujacym stanie prawny i ulegng aktualizacji w przypadku

Zmiany przepisow.

2. OBOWIAZUJACE PRZEPISY PRAWA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ

[1]  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity

Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1137 z pdzniejszymi zmianami)

[2]  Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. 2002 nr 170
poz. 1393 z péZniejszymi zmianami)

[3] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz
urzqdzeri  bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania

na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pozniejszymi zmianami)

wraz z zalacznikami 1-4.

4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zniejszymi Zmianami)

[5]1 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity
Dz.U. 2015 nr 0 poz. 460 )



Opracowania dotyczace infrastruktury rowerowej, ktérymi sie positkowano:

[6]  Postaw na rower. Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerow infrastruktury
Oprac. Polski Klub Ekologiczny na podst. Centre for Research and Contrach

Standardization In Civil and Traffic Engineering — The Netherlands, CROW/Polski
Klub Ekologiczny, Krakéw 1999

[7] Projektowanie i budowa drog i szlakéw rowerowych, Oprac. zbiorowe, IBDiM,
Warszawa 2014

81  Projektowanie zjazdéw przez drogi dia roweréw, GDDKIA, 2012

9] Opinia w sprawie stosowania kombinacji znakéw C-16 i T-22 dia dopuszczenia

ruchu roweréw na ciggach pieszych, GDDKIA, 2011

[10]  Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Torunia,
M. Hyla, 2005

[11]  Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta
Bydgoszczy, M. Hyla, 2014

3. WYTYCZNE DLA ROZWIAZAN SZCZEGOLOWYCH NA ETAPIE
PROJEKETOWANIA

3.1. NAWIERZCHNIA

Nawierzchnia drogi dla roweréw powinna charakteryzowac sie réwnoscia, malymi oporami
toczenia i trwaloscia. Najlepiej takie warunki spetnia nawierzchnia z bitumiczng warstwg
Scieralng. W wyjatkowych ze wzgledu na uwarunkowania miejscowe wypadkach zarzadca
drogi moze zdecydowaé o dopuszczeniu zastosowania nawierzchni z drobnowymiarowych

elementéw betonowych (np. brukowej kostki betonowej niefazowanej).

Jako uczytelnienie ukladu drogowego dla drog dla roweréw znajdujacych sie przy jezdni lub
W jej bezposrednim sgsiedztwie sugeruje sig stosowanie nawierzchni koloru czerwonego.
Przede wszystkim dotyczy to obszaréw miejskich i sytuacji, gdy nalezy oddzieli¢ droge

dla roweréw od prowadzonego réownolegle ciagu pieszego.



Dla drég dla roweréw pehiacych funkcje rekreacyjng, w szczegélnosci na terenach leénych,

dopuszczalne jest zastosowanie odpowiednio zaggszezonej nawierzchni thuczniowe;.

Grubosci warstw konstrukeyjnych nawierzchni drogi dla roweréw powinna uwzgledniaé
lokalne warunki gruntowe oraz warunki zwigzane z przemarzaniem a takze by¢ odpowiednio
wzmocniona w przypadku przewidywanych obciazer zwigzanych z zimowym utrzymaniem.

czy innych np. wjazdu cigzkiego pojazdu w obrebie zjazdow.

3.2. ODWODNIENIE

Nalezy zapewni¢ odwodnienie drogi dla roweréw a w przypadku jej wplywu na istniejace
odwodnienie jezdni, m.in. w przypadku stosowania krawgznika lub gdy droga dla roweréw
usytuowana jest w niewielkiej odleglosci od krawedzi jezdni, nalezy przewidzieé

W projekcie zmiang funkcjonowania odwodnienia jezdni.

Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej powinno by¢ jednostronne, wynosi¢ od 1%

do 3% w zalezno$ci od rodzaju nawierzchni i umozliwiaé sprawny sptyw wody opadowej.

W przypadku budowy/przebudowy systemu odwodnienia nalezy speini¢ wymagania

obowiazujace w ustawie prawo wodne oraz wynikajace z przepiséw dotyczacych ochrony

srodowiska,
3.3. SZEROKOSC I 0ZNAKOWANIE PIONOWE

Wymagana szeroko$¢ dla ciggow przeznaczonych dla roweréw Iub dla pieszych

i rowerdw jest $cisle powiazana z planowanym sposobem oznakowania.

W zakresie oznakowania pionowego, w zaleznosci od szerokodci drogi dla roweréw lub drogi

dla pieszych i roweréw, nalezy stosowaé:

C-13 ,,droga dla rowerow”

CJ% ° dla jednokierunkowej drogi dla roweréw szer. min. 1,5 m

e dla dwukierunkowej drogi dla roweréw szer. min. 2,0 m



W przypadku spodziewanych wickszych potokéw ruchu zaleca sie przyjmowanie

szerokosci min. 2,5 m dla dwukierunkowej drogi dla roweréw.

C-13/16 ,,pozioma” droga dla rowerdw i pieszych - szeroko$¢ min. 2,5 m

@

(preferowana szerokosé¢ min. 3,0 m)

C-13/16 ,,pionowa” droga dla roweréw i pieszych — szeroko$é min. 3,7 m
(2,0 m - droga dla rower6w + 1,5 m chodnik oraz 0,2 m skrajni rowerowe;j

pomiedzy ciggami)

C-16 z tabliczka T-22 ,, nie dotyczy roweréw” — gdy po chodniku dopuszcza sie
ruch rowerowy— powinny byé to sytuacje wyjatkowe!

Rowerzysta nie ma obowigzku korzystania z ciggu oznaczonego powyzsza

kombinacjg znakéw.
Podane szerokosci nie uwzgledniaja skrajni drogowe;j i skrajni drogi dla rower6w.

W miejscach, gdzie separacja niechronionych uczestnikéw ruchu od ruchu samochodowego
jest niezbgdna ze wzgledéw bezpieczenstwa dopuszcza si¢ warunkowo rozpatrzenie
mozliwosci oznakowanie znakami C-13/C-16 z kreska ,.pozioma” dla ciggéw szerokosci
2.0 m. Dotyezy to w szczegblnosci istniejace; infrastruktury znajdujacej sie poza obszarem
zabudowanym i odpowiednio oddalonej od jezdni. Ostateczna decyzja w tym zakresie

powinna zosta¢ podjeta przez organ zarzadzajacy ruchem.

W przypadku stosowania drogi dla pieszych i rowerdw z rozdzielonymi funkcjami nalezy
czgSC rowerowa oddzielié od czgsci pieszej np. za pomocg koloru nawierzchni lub
oznakowania poziomego. Zalecana jest réwniez separacja szeroko$ci min. 20 cm wykonana

za pomoca materialu betonowego innej kolorystyki lub np. odpowiednio ufozonego

kraweznika.

W przypadku istniejacej infrastruktury lub ograniczen terenowych dopuszcza sie

oznakowanie znakiem C-13/16 ,,pionowa™ ciggu szerokosci 3,5 m, gdzie cze$é rowerowa ma

2,0 m a czgs¢ piesza 1,5 m.



Kombinacja znakéw C-16 z tabliczkg T-22 jest dopuszczalna do stosowania na odcinkach
istniejagcych chodnikéw (nie spetniajacych parametréw dla drég dla pieszych i rowerow)

w celu zapewnienia ciaglosci uktadu drég dla rowerdw.

W przypadku projektowania nowej infrastruktury nalezy dazyé do spelnienia wymaganych

parametrow minimalnych.

Szeroko$¢ drogi dla roweréw lub dla pieszych i roweréw powinna by¢ kazdorazowo

uzalezniana od przewidywanych potokéw ruchu,

Znak nakazu C-13 obowiazuje do odwolania znakiem C-13a, najblizszego skrzyzowania lub
do miejsca zlokalizowania znakéw B-1, B-9, C-16 lub D-40. Znaki C-13/C-16 mogg byé

odwolywane réwniez przez znaki C-13 albo C-16.

3.4. OZNAKOWANIE POZIOME

W celu oznaczenia drogi dla roweréw, pasa ruchu dla roweréw lub sluzy dla roweréw stosuje
si¢ znak P-23 ,rower”. Na drodze dla rowerdw znak ten jest uzupetnieniem znaku C-13
i umieszcza si¢ go na poczatku tej drogi, bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem oraz za
miejscem doprowadzajacym ruch rowerowy do tej drogi. Zaleca si¢ réwniez powtarzanie
znaku w miejscach, gdzie nalezy zasugerowaé ciaglos¢ drogi dla roweréw np. za zjazdami
1 przejazdami rowerowymi odpowiednio w kazdym kierunku. Znaki na calej dlugosci pasa

ruchu lub drogi dla roweréw lub pieszych i roweréw nalezy powtarzaé nie rzadziej niz co
50 m.

Na dwukierunkowej drodze dla roweréw znak P-23 umieszcza si¢ po prawej stronie drogi,

w odrgbnym przekroju dla kazdego kierunku.

Na drogach dla pieszych i roweréw znak P-13 stosuje si¢ tacznie ze znakiem P-16 ,,piesi”.
W przypadku oznakowania ciggu znakiem C-13/16 z kreska pionows znaki umieszcza sie
odpowiednio na czgsciach przeznaczonych do ruchu roweréw i pieszych w tym samym
przekroju drogi. W przypadku ciagu oznakowanego znakiem C-13/16 z kreska poziomga znaki

P-13 1 P-16 umieszcza si¢ w osi drogi analogicznie Jak na znaku pionowym.



W przypadku drogi dla pieszych i roweréw oznaczonej znakiem C-13/16 kreska »pionowa”,
gdzie funkcje nie zostaly rozréznione np. za pomocy materiatu nawierzchni lub kolorystki,

zaleca si¢ wydzielenie poszczegolnych czgsci poprzez znak P-2a.

Drogg dla roweréw lub pieszych i roweréw mozna oznakowaé innymi znakami poziomymi
m.in. strzatkami kierunkowymi, znakami P-15 »trojkat podporzadkowany”, P-16 ,napis stop”

w zaleznosci od przyjetych rozwiazan szczegolowych.

Pas ruchu dla rowerdw wyznacza si¢ na jezdni, oddzielajac od sgsiedniego pasa ruchu
odpowiednio linig segregacyjng P-lc, P-le, P-2b, P-3b lub P-4. Powierzchnie pasa ruchu

mozna oznaczy¢ barwg czerwona.

Na jezdni jednokierunkowej w obszarze zabudowanym dopuszcza sie lokalizowanie pasa

ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D-3

(poza drogami o podwyzszonej predkosci).

Dopuszcza sig dwukierunkowy ruch roweréw na Jezdni jednokierunkowej bez wyznaczania

pasa ruchu dla tych pojazdéw po spetnieniu warunkéw wymaganych w rozporzadzeniu [3].
3.5. WYZNACZANIE PRZEJAZDOW ROWEROWYCH

W miarg¢ mozliwosci nalezy dazy¢ do zapewnienia takich rozwigzan geometrycznych

1 organizacji ruchu, ktdre zapewnia ciaglosé drogi dla roweréw i wyeliminujg konieczno$é

prowadzenia roweru.

W tym celu na przediuzeniu drogi dla roweréw albo drogi dla pieszych i roweréw nalezy
wyznaczag przejazdy rowerowe. Przejazdy rowerowe zaleca si¢ wyznaczaé przede wszystkim
na skrzyzowaniach drég. Ich lokalizacja musi zapewnia¢ wzajemng widocznosé rowerzystow
1 kierujacych pojazdami, a w przypadku gdy wzajemna widocznoéé nie Jjest zapewniona,
nalezy zastosowaé srodki spowalniajgce ruch, tak aby predkosé rowerow i innych pojazdéw

byla dostosowana do warunkéw widocznogci.



Przejazdy rowerowe zaleca sie wyznaczaé w szczegllnosci przez drogi poprzeczne

podporzadkowane, gdy droga rowerowa zlokalizowana Jest wzdhuz drogi z pierwszefistwem.

Przejazdy poprzeczne, przez droge z pierwszenstwem, gdy ze wzgledéw na warunki terenowe
zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia ciggu rowerowego na drugg strong dopuszcza sig
jedynie w obszarze zabudowanym. Poza obszarem zabudowanym nalezy unikaé takich
sytuacji, a w przypadku ich wystapienia, w szezegoblnosci poza skrzyzowaniem, sugeruje sie
zastosowanie znaku C-13a ,.koniec drogi dla rowerdw” i wyznaczenie przejscia dla pieszych
(poprzedzone odpowiednig analizg i speiajacego warunki m.in. posiadajacego o$wietlenie)

lub pozostawienie ,,sugerowanego™ mieisca rzekroczenia jezdni na zasadach ogélnvch.
jscap

Przed miejscami gdzie rowerzysci wjezdzajg na jezdni¢ z drogi dla rowerdw lub

przejezdzajg przez nig po przejezdzie dla rowerzystow stosuje sie znak A-24 ﬁ)
»rowerzysci”. Znak A-24 umieszcza sie przed przejazdem dla rowerzystow na

drodze, na ktérej dopuszczalna predkosé jest wigksza niz 60 km/h, a przy innej predkosci
Jjezeli przejazd nie jest dobrze widoczny przez kierujacych pojazdami lub wystepuje na

odcinku jezdni miedzy skrzyzowaniami.

Przejazdy rowerowe mozna wyznaczaé pod warunkiem wystepowania w ich bezposrednim

sgsiedztwie oswietlenia ulicznego.

Przejazd rowerowy powinien byé oznakowany odpowiednio znakami D-6a »przejazd dla
rowerzystow”. W przypadku wystepowania drogi dla pieszych i roweréw nalezy stosowaé
znak D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”. Znaki te umieszcza sie
w odleglosci do 0,5 m od krawedzi przejscia lub przejazdu od strony nadjezdzajacych
pojazdéw. Na drogach dwukierunkowych jednojezdniowych zaleca si¢ stosowanie znakow

dwustronnych. Na jezdniach Jednokierunkowych znaki nalezy powtarzaé po lewej stronie.

Znak poziomy P-11 ,przejazd dla rowerzystow” umieszcza si¢ na przedhuzeniu drogi dla
rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw. Powierzchnig przejazdu wyznaczaja dwie linie
przerywane, poprzeczne do osi jezdni. W uzasadnionych sytuacjach dopuszcza sie
zastosowanie przejazdu ukosnego. Odleglogé migdzy zewngtrznymi krawedziami linii,

stanowi szeroko$¢ przejazdu, ktéra powinna by¢ rowna szerokosci drogi dla roweréw, jednak



nie mniejsza niz: 1,8 m w przypadku przejazdu jednokierunkowego i 3,0 m w przypadku

przejazdu dwukierunkowego.

W przypadku drogi dla pieszych i rowerow nalezy wyznaczyé przejazd tacznie z przejéciem
dla pieszych. Znak P-10 powinien by¢ umieszezony w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od
linii P-11. Na skrzyzowaniach, gdzie przejazd dla roweréw wystepuje tacznie z przejsciem

dla pieszych znak P-11 powinien by zastosowany od strony skrzyzowania.

Dla zachowania dobrej widocznodci przejazdéw dla rowerzystéw zaleca sie dodatkowe

oznakowanie powierzchni przejazdu barwa CZerwong.

Jezeli uzasadniajg to warunki lokalne, brak miejsca na wyznaczenie odrebnego przejscia
i przejazdu dla roweréw, dopuszeza si¢ jednostronne potaczenie znaku P-10 ze znakiem P-11.

Powierzehnig przejazdu dla rowerzystéw (szerokosci min. 1,8 m) oznacza sie wéwczas barwa

CZErwona.

W sytuacji krzyzowania drogi rowerowej z chodnikiem nalezy wyznaczaé za pomoca

oznakowania poziomego przejscie dla pieszych w obrebie drogi rowerowe;.

3.6. SKRAJNIA POZIOMA I PIONOWA

Skrajnia pozioma dla drogi dla roweréw powinna wynosi¢ min. 0,5 m (ze wzgledu na
wychylenia rowerzysty w czasie jazdy). W uzasadnionych sytuacjach, np. w przypadku

ograniczen miejscowych, odleglosé ta moze wynosi¢ 0,2 m.

Wysokos¢ skrajni nad droga dla rowerow powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m, a w wypadku

ich przebudowy albo remontu moze by¢ zmniejszona do 2,20 m.
Skrajni¢ nalezy zachowywaé od wszystkich elementéw znajdujacych sie wzdhuz drogi dla

roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw, rowniez wzgledem stupéw o$wietleniowych,

oznakowania oraz projektowanych urzadzer bezpieczenstwa takich jak bariery drogowe.
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3.7. ODLEGLOSCI OD JEZDNI

Ze wzgledu na charakter sieci drogowej, ktérej wytyczne majg dotyczy¢, skupiajg si¢ one na

wymaganiach dla drog klasy G i nizszych klas.

Generalnie dla drogi klasy G droga dla roweréw powinna by¢ oddalona od jezdni na

odleglos¢ nie mniejsza niz 3,5 m.

W obszarze zabudowanym dla drég klasy Z i nizszych klas oraz w wyjatkowych wypadkach,
uzasadnionych warunkami miejscowymi lub przy przebudowie albo remoncie drég klasy G
dopuszcza sig¢ usytuowanie drogi dla roweréw lub dla pieszych i roweréw przyblizonej

do jezdni z uwzglgdnieniem skrajni poziome;j.

Uwzgledniajac skrajnie drogi dla roweréw — 0,5 m (W uzasadnionych przypadkach 0,2m) oraz
skrajni¢ jezdni - 0.5m zaleca sig stosowanie odlegtosci min. 1,0 m pomiedzy krawedzig jezdni

a krawedzig drogi dla roweréw (w uzasadnionych wypadkach 0,7 m).

Warunkowo w obszarze zabudowanym dopuszcza si¢ mozliwos¢ oznakowania znakiem
C-13/16 kreska ,,pozioma” ciagu szerokogci minimum 2.5 m oddzielonego od jezdni jedynie

kraweznikiem pod warunkiem braku innych ograniczen szerokos¢ takich jak shipki znakéw

czy lampy o$wietleniowe.

Na drogach poza terenem zabudowy droga dla roweréw lub dla pieszych i roweréw powinna

by¢ prowadzona poza korona drogi.

Warunkowo dopuszecza sig mozliwo$é oznakowania odpowiednimi znakami ciagu
prowadzanego w przyblizeniu do jezdni, jednak w odleglosci od krawedzi jezdni nie
mniejszej niz wymagana szerokos¢ pobocza dla danej klasy drogi i nie mniejszej niz
1,0 m.

Odleglodci powinny byé zwigkszane indywidualnie w przypadku koniecznosci stosowania

W pasie drogowym pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw dodatkowych elementow takich

Jjak oznakowanie, o$wietlenie czy bariery drogowe.
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Usytuowanie drogi dla roweréw lub dla pieszych i rowerow bezpodrednio przy jezdni
a takze wyznaczenie pasa dla roweréw jest mozliwe jedynie pod warunkiem, gdy szerokos$c

Jezdni drogi speinia minimalne warunki dla danej klasy zgodnie z [4].

Dodatkowo nalezy pod uwage bra¢ stan nawierzchni jezdni. W sytuacji tego wymagajgcej

zarzadea drogi moze natozyé na inwestora wymég remontu nawietrzni jezdni w niezbednym

zakresie.
3.8. POCHYLENIE PODLUZNE I POPRZECZNE

Pochylenie podtuzne drogi dla roweréw powinno wynosié maks. 5%, warunkowo dopuszcza
sie 10%.

W przypadku drég dla pieszych i roweréw maksymalne pochylenie powinno uwzgledniaé

warto$ci dopuszezalne dla ciggdw pieszych, czyli wynosi¢é maksymalnie 6%.

Pochylenie poprzeczne powinno zapewniaé sprawny splyw wody z nawierzchni. Nalezy

stosowac¢ spadek jednostronny o wartosci od 1% do 3%.

Nalezy eliminowaé uskoki w obrebie drogi dla rowerdw, w szczegOlnosci w obrebie zjazdow

i wjazdow na drogg dla rowerdéw lub przejazdéw rowerowych.
3.9. PROMIENIE EUKOW POZIOMYCH

W obowigzujacych przepisach brak wytycznych co do dopuszczalnych na drogach dla
roweréw fukéw poziomych. Opracowania tematyczne uzalezniaja przyjmowanie promienia
w zaleznosci od zaktadanej predkosci projektowe;.

Generalnie w ciggu trasy zaleca sig stosowania tukow (promien liczony do wewnetrznej)
o promieniu wiekszym niz 20 m. W przypadku koniecznodci Zmniejszenia tej wartosei
wskazane jest poszerzenie drogi rowerowej na luku o 20% jej  szerokosei.
W obrebie skrzyzowan nalezy stosowaé promienie nie mniejsze niz. 4 m, natomiast
wyjatkowo w miejscach, gdzie warunki bezpieczenstwa i organizacia ruchu wymagaja
zatrzymania rowerzysty (np. konieczno$é ustapienia pierwszenstwa, sygnalizacja $wietlna)

dopuszcza si¢ stosowania promieni min. 2 m.
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3.10. GEOMETRIA W OBREBIE PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH

W obrebie przystankéw i zatok autobusowych nalezy tak lokalizowa¢ droge dla roweréw, aby

zapewni¢ minimalng szerokos¢ peronu dla pieszych przy krawedzi jezdni.

Minimalna szeroko$¢ pozostawionego peronu dla pieszych powinna wynosié 1,5 m
w  przypadku wystepowania zatoki autobusowej i 2 m w przypadku przystanku
wyznaczanego przy krawedzi jezdni. W przypadku wystepowania wiaty przystankowej

szerokosci te powinny zostaé odpowiednio powiekszone o szerokodé wiaty i uwzgledniaé

skrajnie dla drogi dla rowerow.
3.11. DOSTEPNOSC (WJAZDY I ZJAZDY)

Mozliwos¢ dostgpu do drogi dla roweréw (m.in. przez obnizenie kraweznika
1 odpowiednig geometrig) powinna byé zapewniona na koficu i poczatku drogi, w sgsiedztwie
skrzyzowan z innymi drogami i we wszystkich punktach bedacych potencjalnymi celami
podrozy.

3.12. DROGA ROWEROWA W OBREBIE ZJAZDOW

W przypadku zapewnienia odpowiedniej widocznosci droga dla roweréw w obrebie zjazdow
powinna zachowywaé ciaglos¢ nawierzchni i niwelety. Zapewni to czytelnoé¢ ukladu,

w miejscach gdzie rowerzysta posiada pierwszenistwo przejazdu.

W przypadku nie spetnienia powyzszego warunku, w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
(np. na bitumicznych zjazdach publicznych o duzej powierzchni) konieczne jest zaznaczenie

pierwszenstwa rowerzystow np. poprzez wymalowanie koloru czerwonego obramowane linig

krawedziowg np. P-7a.
3.13. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, takie jak balustrady typu U-11 powinny byé stosowane,

w taki sposéb by same nie stanowily wickszego zagroZenia dla ruchu rowerowego niz
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zagrozenie, przed ktérym majg zabezpiecza¢, z uwzglednieniem obowiazujacych warunkow
technicznych w tym zakresie. Przy ich projektowaniu bezwzglednie nalezy zachowywadé

skrajni¢ pozioma od krawedzi drogi dla roweréw.

3.14. STOJAKI ROWEROWE

W obrgbie miejsc przewidzianych jako cele podrézy powinno sig¢ przewidywa¢ montaz stojakéw
rowerowych. Zaleca si¢ stosowanie stojakéw typu odwroconej litery ,,U” umozliwiajace

przypigcie do niego ramy i przedniego kota roweru.

W przypadku $ciezek o znacznej dlugosci poza obszarem zabudowanym nalezy uwzglednié

rowniez miejsca odpoczynku rowerzysty.
3.15. OSWIETLENIE

Infrastruktura przeznaczona dla pieszych i rowerzystéw powinna by¢ w miare mozliwosci
o$wietlona. W szczegélnosci nalezy zapewnié o$wietlenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych

tzn. zawgzen lub miejsc wystgpowania innych przeszkéd.

Bezwzglednie nalezy zapewnié o$wietlenia w miejscach przekraczania jezdni przez rowerzyste
tzn. w obrgbie przejazdéw rowerowych, przejéé dla pieszych i w miejscach, gdzie rowerzysta

moze zjechaé na jezdnig lub zjechaé z jezdni na droge dla roweréw.

4. OGOLNE KRYTERIA OCENY PROJEKTOWANEJ INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ

Zaleca si¢ przy projektowaniu rozwoju sieci drogowej jak i konkretnego odcinka drogi dla

rowerow przeprowadzenie analizy 5 kryteriéw (za holenderskg organizacji standaryzacyjna
CROW [6]):

Sp6jnosé — projektowana droga dla roweréw powinna byé powiazana z istniejgcym ukiadem
komunikacyjnym oraz sieciz drog dla roweréow i zapewnia¢ mozliwo$é dojazdu do

wszystkich potencjalnych zlokalizowanych wzdtuz niej celéw podrézy,
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Wygoda — nalezy minimalizowaé wspétezynniki opOznienia, punkty powodujace stres

(trudne do przejazdu, nieczytelne), zapewni¢ powiazania z docelowymi punktami podrézy,
Bezposrednio$¢ — nalezy minimalizowaé objazdy i wspolezynniki wydtuzenia,

Bezpieczenstwo ~ nalezy minimalizowaé punkty kolizji z pieszymi i pojazdami,

W obrebie punktéw niebezpiecznych zapewnienie odpowiedniej wzajemnej widocznosei,
Atrakeyjnosé- droga dla roweréw powinna odpowiadaé potrzebom uzytkownikéw.

Jako preferowane nalezy traktowaé projekty bedace uzupelnieniem istniejacej badz bedacej

w realizacji sieci drog rowerowej pozwalajace na powstanie spdjnych, kompletnych ciggdw.

5. WYTYCZNE W ZAKRESIE PROCEDURY UZGADNIANIA I OPINIOWANIA
ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Rozwiazania projektowe na etapie geometrii powinny by¢ zaopiniowane przez zarzadcow
drog i zarzadzajacych ruchem na drogach, przy ktérych powstaje droga dla roweréw lub dla

pieszych i rowerow.

Zatwierdzenie stalej organizacji ruchu drogowego powinno zostaé uzyskane przed
zlozeniem wniosku o pozwolenie na budowe (lub decyzji réwnowaznej) — geometria
ukladu jest elementem organizacji ruchu a sposéb oznakowania i geometria wplywa

m.in. na rzeczywista nazwe zadania inwestycyjnego !

Dokumentacja projektowa drogi dla roweréw (lub drogi dla pieszych i roweréw) powinna
zawierac elementy formalne wymagane obowigzujacymi przepisami oraz:
a) charakterystyke drogi dla roweréw — turystyczna czy komunikacyjna,
b) informacje czy droga dla roweréw jest elementem planowanej spdjnej sieci
rowerowej, czy jest kontynuacja innego ciagu,
¢) parametry drogi przy ktérej powstaje.:
o kategoria drogi i natezenie ruchu,
¢ dopuszczalna predkosé,

® stan techniczny i sposéb odwodnienia,
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° szerokos¢ pasa drogowego i istniejacy przekréj poprzeczny,

° informacja o istniejacym ruchu rowerowym oraz jego prognoze (jego skala,
cele podrézy, gtéwna grupa uzytkownikéw),

° informacja o wypadkowosci na danym odcinku drogi z uwzglednieniem
danych dotyczacych zdarzen z udzialem rowerzystow i pieszych,

d) zalgczniki graficzne z uwzglednieniem oznakowania pionowego i poziomego oraz

wskazaniem miejsc postoju.

Powyzsze zapisy powinny dotyczy¢ réwniez ciagoéw poza pasem drogowym je$li sposdb ich

oznakowania obliguje rowerzyste do korzystania z ciagu.
W przypadku budowlowy drogi dla roweréw w porozumieniu roznych podmiotéw nalezy
precyzyjnie ustali¢ z zarzadea drogi zasady jej pdzniejszego utrzymania réwniez utrzymania

Zimowego.

OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO:

W przypadku, gdy budowa (przebudowa) drogi dla roweréw (drogi dla pieszych i roweréw)
wymaga ingerencji w nawierzchnie jezdni (np. w przypadku lokalizacji bezposrednio przy
jezdni lub np. w przypadku budowy przy jezdni systemu odwodnienia) nalezy traktowaé taka
inwestycje jako przebudowe drogi i w przypadku, gdy jej zakres jest réwny badz przekracza
di. 1 km konieczne jest przyjecie zalozenia, ze inwestycja jest inwestycja potencjalnie
oddziatywujaca na srodowisko i w zwiazkn z tym konieczne Jest przygotowanie projektu

zgodnie z wymaganiami dotyczacymi ochrony srodowiska.

UWAGA:
W preypadku wejScia w Zycie zmian priepiséw prawa dotyczgcych zakresu objetego
priedmiotowymi Zasadami, nalezy zmiany traktowaé Jjako obowiqzujgce w punktach,

ktorych dane przepisy dotyczq.
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