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OPIS
do projektu stalej organizacji ruchu

1. Podstawa i zakres opracowania

1 Podstawa opracowania

e Umowa ze Zleceniodawca

e Mapa do celow projektowych

e Projekt budowlany przebudowy drog

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. 2019 poz. 1643)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2021 poz. 2066)

e Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2021 poz. 1641)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r.
poz. 784)

e Wizja lokalna w terenie

1.2.  Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie jest projektem statej organizacji ruchu w ulicach Jabtoniowej oraz
Kretej (drogi gminne) oraz Ozorkowskiej (droga krajowa nr 91) w Zgierzu w zwigzku z
przebudowa w/w ulic gminnych.

2 Opis techniczny zawierajacy charakterystyke drogi i ruchu na drodze
2.1.Stan istniejacy
Istniejace ulice Jabloniowa oraz Kreta sa  drogami obshugujaca obiekty mieszkalnictwa
jednorodzinnego oraz wushugi nieucigzliwe. Jezdnie posiadaja nawierzchnie gruntowe
(fragmentarycznie asfaltowe) o szer. ok. 5,0m. Po obu stronach ulicy zlokalizowane sg zjazdy do
posesji. Ulica Jabloniowa w swoim poczatku tgczy sie z drogg krajowa nr 91 w obstugujac
wszystkie relacje. Ulica Kreta natomiast posiada dostepno$¢ do DK 91 za posrednictwem ul
Jabtoniowej (jest to jedyne powigzanie z uktadem komunikacyjnym zewnetrznym , kreta jest ulicg
,,Slepo” zakonczong). Po obu stronach ulic zlokalizowane sg réwniez ogrodzenia posesji. Ulice
gminne prowadza ruch glownie pojazdow osobowych. Ponadto prowadza ruch pieszych i
roweréw. Ruch pojazdéw cigzarowych jest jedynie sporadyczny (np. samochody do wywozu
$mieci) . Ulice gminne w planie przebiegaja w odcinkach prostych powigzanych — powigzane sa
ze soba prostopadtymi facznikami. W profilu droga przebiega w terenie zblizonym do ptaskiego ,
pochylenie zwigksza si¢ w kierunku DK91 osiggajac nie wiecej niz. ~3%. Wody opadowe
odprowadzane sg czg§ciowo do istniejacych wpustéw oraz rozsaczaja sie¢ w gruntach chtonnych w
pasie drogowym. Ulice sg o$wietlone
Wilaczenie w DK 91 funkcjonuje wg wlaczenia o parametrach zjazdu.
W pasie DK w rejonie wiaczenia ulicy Jabtoniowe] zlokalizowane jest torowisko tramwajowe
(aktualnie nie uzytkowane), oraz chodnik z kostki betonowej, szer. 2,0m i oddzielony od krawedzi
jezdni DK 91 zielencem. Chodnik znajduje je si¢ rowniez po stronie przeciwnej — posiada
szeroko$¢ 2,0m i przylega bezposrednio do jezdni DK Z lewej strony wlotu ul. Jabtoniowej
znajduje si¢ przystanek autobusowy. Jezdnia DK posiada jezdni¢ dwukierunkowa 0 nawierzchni
asfaltowej o szerokosci ~8,0m. Wody opadowe odprowadzane sg do wpustow. Ulica jest
o$wietlona. Droga prowadzi ruch pojazdow osobowych, cigzarowych oraz autobusow o
przecietnym poziomie swobody ruchu. Ponadto prowadzi ruch pieszych (chodniki) oraz rowerow
(obserwowany zaréwno na chodnikach oraz jezdniach — DK nie posiada samodzielnych ciggow
rowerowych). Obecne torowisko stwarza rowniez mozliwosci dla poruszania si¢ tramwajow.
DK przebiega w terenie zabudowanym dla ktérego predko$¢ dopuszczalna wynosi 50km/h (nie
wystepuje oznakowanie zmniejszajace lub zwigkszajace predkosc). Po lewej stronie wlotu
ul. Jabtoniowej w DK zlokalizowany jest przystanek autobusowy — jego lokalizacja wplywa na
obnizenie przepustowosci ruchu pojazdow na DK z uwagi na lokalizacje¢ uniemozliwiajaca
wyprzedzenie autobusu w trakcie postoju. Pas drogowy wyznaczony jest ogrodzeniami posesji, a
ich lokalizacja oraz wysoko$¢ (>1,0m) ogranicza widoczno$¢ dla pojazdéw wyjezdzajacych
z ulicy Jabtoniowej (trojkat widocznosci zawarto na rysunku SOR 2)



2.2.Rozwigzania projektowe

Ulice Jabloniowa i Kreta posiadaty beda jezdnie z kostek betonowych o szeroko$¢ min. 4,5m ,
jednostronny chodnik z kostki betonowej o szerokosci 2,0m (fragmentarycznie zmniejszona lub
zwickszona szerokos¢) Wysokosciowo uktad nawierzchni dostosowany zostat do rz¢dnych
wlgczeniach do istniejacych wjazdéw bramowych, rzednych wiaczenia do DK 91, oraz do
rzgdnych istniejgcego terenu, aby nie zmieniaé w istotny sposob przykrycia istniejacych sieci
uzbrojenia, oraz zminimalizowa¢ roboty ziemne. Wody opadowe z projektowanych nawierzchni
sptywaja poprzez projektowany uklad pochylen podluznych i poprzecznych w kierunku
projektowanych wpustow deszczowych. Ponadto przebudowywane zostanie os$wietlenie w
zakresie nowych stupow.

2.3. Ruch na drogach

Ulice gminne na przedmiotowym odcinku sa drogami obstugujacymi obiekty mieszkalnictwa
jednorodzinnego oraz ustugi nieucigzliwe nie wymagajgce obshugi pojazdow innych niz osobowe
lub niewielkie dostawcze. Po obu stronach ulicy zlokalizowane sa zjazdy do posesji. Jezdnie w
profilu przebiegaja w niewielkich pochyleniach oraz w odcinkach prostych, ktorych uktad nie
wplywa na ograniczenie widocznosci. Na ulicach tych wprowadza si¢ stref¢ ograniczenia
predkosci do 30km/h. Ponadto wprowadza si¢ progi listwowe szer. 90cm , prefabrykowane
z oznakowaniem poziomym wykonywanym z segmentow o barwach na przemian czarnej, oraz z
towarzyszacym oznakowaniem pionowym A-11a. Progi nalezy odsung¢ ok.30cm cm od krawedzi
,mokrej” w celu nie ograniczania przeplywu wod opadowych w kierunku projektowanych
wpustow deszczowych.

Pomiedzy ulicg Jabtoniowg oraz Kreta projektuje sie tacznik pieszo-jezdny (woonerf)
zlokalizowany w strefie zamieszkania.

Istniejace powigzanie ulic z DK dostosowane zostaje do parametréw skrzyzowania.
Rozwigzania projektowe w/w ulic nie zmieniajg zastanego stanu istniejgcego zagospodarowania i
organizacji ruchu na DK 91. Przebudowa ulic nie wptynie na zwickszenie w istotny sposob
natezenia ruchu pojazdow lub pieszych. Modernizacja ulic oraz w wigczenia w DK ma celu
uporzadkowanie ruchu kolowego oraz pieszego, wilasciwe odwodnienie nawierzchni, oraz
poprawe parametrow nawierzchni przy jednoczesnym uspokojeniu ruchu w drogach gminnych

Calo$ciowe zestawienia Oznakowania pionowego i poziomego przedstawiono na
rysunku nr SOR2 w skali 1:500 — ,,Stata organizacja ruchu”

3 Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu
Projekt organizacji ruch zamierza wprowadzi¢ si¢ nie wczeSniej niz na dzien
15 kwiecien 2022 roku. Przedmiotowy projekt organizacji ruchu funkcjonowa¢ moze jedynie w
oparciu projektowany stan zagospodarowania ulicy Jabtoniowej i Kregtej oraz DK 91 Wszelkie
zmiany w stalej organizacji ruchu w biezacym zakresie opracowania, zaistniate do dnia realizacji
inwestycji i wprowadzenia organizacji ruchu powinny by¢ niezwlocznie uwzglednione oraz
wprowadzone w ewentualnym projekcie zamiennym.

4 Uwagi koncowe:

Grupa wielkos$ci stosowanych znakow:

Drogi gminne - Mate,

DK 91 (wraz z rejonem oddziatywania skrzyzowania)
Srednie (za wyjatkiem znakow wystepujacych tylko w jednej wielkosci)
drugiej generacji (typ foli odblaskowej: 2)

Oznakowanie poziome:
Drogi gminne - brak oznakowania
DK 91: Cienkowarstwowe, barwa biata

Oznakowanie nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujacymi przepisami, normami i zasadami
wiedzy technicznej oraz pod nadzorem drogowym. Oznakowanie powinno by¢ dobrze widoczne
zarowno w dzien, jak i w nocy. Konstrukcje wsporcze (stupki, podstawy) znakow powinny
zapewnic ich stabilno$¢. Wszelkie oznakowanie nie moze ogranicza¢ skrajni ruchu.



