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1. Wstęp.

1.1.  Przedmiot SST.

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych, w technologii powierzchniowego utrwalenia. 

1.2. Zakres stosowania SST.

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1.

1.3.  Zakres robót objętych SST.
Ustalenia zawarte w niniejszej SST mają zastosowanie przy wykonywaniu remontów cząstkowych nawierzchni na drogach krajowych, wojewódzkich, powiatowych i gminnych.    

1.4.  Określenia podstawowe.
Określenie są zgodne z odpowiednimi, obowiązującymi polskimi normami i definicjami podanymi 
w SST D-M – 00.00.00. 
Ubytek w nawierzchni – miejsce w którym, pod wpływem ruchu lub czynników atmosferycznych, 
nastąpiło wykruszenie się nawierzchni lub nawierzchni i podbudowy. 

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami Inspektora Nadzoru.


2.  Materiały. 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano ST DM 00.00.00. „Wymagania ogólne”.

2.1.  Kruszywa.  

Do wykonania remontów cząstkowych nawierzchni wykonanych w technologii powierzchniowego utrwalenia, w zależności od istniejącego natężenia ruchu, stosuje się kruszywo łamane (grysy), naturalne, uszlachetnione (żwiry kruszone) lub kruszywo naturalne (żwiry), spełniające wymagania podane w tablicy Nr 1.


Tab. Nr 1. Wymagania dla kruszyw do powierzchniowego utrwalenia.	


	
Kategoria
ruchu
	

Standard
	
Grysy
BN-84/6774 - 02
	Żwiry kruszone
wytyczne techniczne
GDDKiA
	
Żwiry
BN-66/6774 – 01

	
	
	klasa
	gatunek
	klasa
	gatunek
	klasa

	bardzo ciężki
	
I
	
a
	
-
	
-
	
-
	
-
	
-

	ciężki
	

	
b
	
I (II)
	
11) 
	
-
	
-
	
-

	średni
	
II
	
a
	
I (II)
	
11)
	
- (II)
	
- (1) 
	
-

	lekko średni
	

	
b
	
II
	
1 
	
I (II)
	
1 (2)
	
-

	lekki
	
III
	
a
	
II
	
1
	
II
	
2 (3) 
	
I 2)

	bardzo lekki
	

	
b
	
II
	
2 
	
II
	
3
	
II 2)












Uwagi: 
1) W stosunku do wymagań wg BN-84/6774 – 02, dla grysu gat. 1, wprowadza się następujące, zwiększone 
wymagania dotyczące czystości i ziaren nieforemnych:
- zawartość ziaren mniejszych od o,o74 mm, odsianych na mokro, % masy nie więcej niż 0,5%;
- zawartość ziaren nieforemnych, % masy nie więcej niż 20%;
2) Do wykonania powierzchniowego utrwalenia zapobiegawczego, dopuszcza się stosowanie piasku, 
    zgodnie z normą BN-66/8934-02 – „Regeneracje nawierzchni smołowych”. 

Klasa i gatunek podane w nawiasach dotyczą wykonania powierzchniowego utrwalenia zapobiegawczego, tj  wykonania zabiegu, mające na celu zahamowanie procesu degradacji nawierzchni. 

Ze względna na wysoką polerowalność, grysy wapienne nie powinny być stosowane do wykonania powierzchniowych utrwaleń, na drogach standardu I i II. Dopuszcza się ich warunkowe stosowanie na drogach standardu III – drogi gminne.  

Do wykonywania powierzchniowych utrwaleń należy stosować kruszywo o wąskich frakcjach uziarnienia. Najczęściej stosowane są frakcje: 4/6,3 , 6,3/10 , 10/12,8 mm, a w niektórych przypadkach 2/4 oraz 12,8/16 mm. Wymiary frakcji oznaczają wymiary oczek kwadratowych sit kontrolnych. 

Jeżeli pomiędzy najgrubszym i najdrobniejszym ziarnem rozkładanego kruszywa jest zbyt duża różnica, to mniejsze ziarna mogą zbyt głęboko zapadać się w lepiszcze i w efekcie nie stworzyć potrzebnego wiązania bocznego.  Szczególnie jest to niewskazane w przypadku pojedynczego powierzchniowego utrwalenia. Sytuacja taka skutkuje wykruszeniem się wykonanej nawierzchni oraz jej „poceniem się”. Podobne zjawisko może wystąpić również przy zbyt dużej zawartości ziaren nieforemnych. Z tego powodu ilość podziarna i nadziarna powinna być jak najmniejsza, przy czym nie powinno być ziaren większych od 1,58 D (D – górny wymiar frakcji).

Ze względu na konieczność zapewnienia właściwego powiązania rozłożonego lepiszcza z ziarnami kruszywa, rozkładany grys powinien być praktycznie pozbawiony części drobnych, pylasto – ilastych. W związku z tym wprowadza się podwyższone wymagania w stosunku do normy BN-84/6774 – 02, w zakresie zawartości ziaren mniejszych od 0,074 mm i zawartości ziaren nieforemnych, dla grysu przeznaczonego dla dróg o ruchu ciężkim i średnim, standard Ib i IIa. 

Tab. Nr 2. Frakcje grysów w zależności od rodzaju ubytku. 

	
Kategoria
ruchu
	

Standard
	
Głębokość wyboju
do 2 cm
	
Głębokość wyboju ponad
2 cm
	Głębokość wyboju ponad 5 cm, z naruszeniem podbudowy
	
Likwidacja rakowin

	ciężki
	I
	b
	6,3/10
	12,8/16 i 6,3/10
	12,8/16 i 6,3/10
	4/6,3

	średni

	
II
	a
	6,3/10
	10/12,8 i 4/6,3
	12,8/16 i 6,3/10
	4/6,3

	lekko średni
	
	b
	6,3/10
	10/12,8 i 4/6,3
lub 6,3/10 i 2/4
	12,8/16 i 6,3/10 lub 6,3/10 i 4/6,3
	4/6,3
2/4

	lekki 
	

III
	a
	6,3/10
lub 4/6,3
	10/12,8 i 4/6,3
lub 6,3/10 i 2/4
	12,8/16 i 6,3/10 lub 6,3/10 i 4/6,3
	4/6,3
2/4

	bardzo lekki 
	

	b
	6,3/10
lub 4/6,3
	10/12,8 i 4/6,3
lub 6,3/10 i 2/4
	12,8/16 i 6,3/10 lub 6,3/10 i 4/6,3
	4/6,3
2/4
















Tab. Nr 3. Średnie ilości grysów i lepiszcza (emulsja asfaltowa). 

	
Rodzaj ubytku

	
Frakcje grysów
[mm]
	
Ilość lepiszcza

[kg/m2]
	
Ilość grysów

[dm3/m2]
	Ilość kruszywa do podbudowy
[kg]

	
	10/12,8
	1,90
	11 – 12,5
	-

	Ubytki o głębokości do 2 cm
	6,3/10
	1,50
	8 – 9
	-

	
	4/6,3
	1,20
	6 – 7
	–

	
	12,8/16,8
i 6,3/10
	2,80
	11 – 14
i 8 – 9
	 –

	Ubytki o głębokości ponad 2 cm
	10/12,8
i 4/6,3
	2,60
	9 – 11
i 6 – 8
	 – 

	
	6,3/10 
i 2/4
	2,30
	7 – 9
i 5 - 6
	 – 

	
	12,8/16,8
i 6,3/10
	2,80
	11 – 14
i 8 – 9
	 75

	Ubytki o głębokości ponad 5 cm z naruszoną podbudową
	10/12,8
i 4/6,3
	2,60
	9 – 11
i 6 – 8
	 75

	
	6,3/10 
i 2/4
	2,30
	7 – 9
i 5 - 6
	 75

	Likwidacja rakowin
	2/4
wyjątkowo 0/2
piasek łamany
	1,1
	5 – 6
	-




2.2.  Lepiszcza.  

Do powierzchniowych utrwaleń można stosować następujące lepiszcza:
- asfaltowa emulsja kationowa 65%.

Przy stosowaniu asfaltowej emulsji kationowej utrwalana nawierzchnia oraz grysy mogą być wilgotne. W tym przypadku jednak „dojrzewanie” wykonanej nawierzchni trwa znacznie dłużej. 

Zużycie emulsji w ilości 10% w stosunku do grysów (wagowo). 

	Głębokość ubytków
[cm]
	Zużycie grysów
[kg/m2]
	Zużycie emulsji
[kg/m2]
	Zużycie materiałów
ogółem
[kg/m2]

	1,5
	26,80
	2,68
	29.48

	2,0
	37,90
	3,79
	41,69

	2,5
	49,00
	4,90
	53,90

	3,0
	60,10
	6,01
	66,11

	3,5
	71,20
	7,12
	78,32

	4,0
	82,30
	8,23
	90,53

	4,5
	93,40
	9,34
	102,74

	5,0
	104,50
	10,45
	114,95




2.3. Źródła materiałów. 
  
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  SST D-M-00.00.00 Wymagania ogólne pkt. 2. 
Przed rozpoczęciem prac Wykonawca dostarczy Przedstawicielowi Zamawiającego 
w ustalonym terminie wymagane wyniki badań laboratoryjnych kruszyw i emulsji asfaltowej, w celu sprawdzenia zgodności z wymaganiami niniejszych SST.





3. Sprzęt.

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu.

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST DM-00.00.00 Wymagania ogólne, pkt 3.

3.2. Sprzęt podstawowy.

Przystępując do prac, Wykonawca musi dysponować specjalistycznym sprzętem do napraw i remontów powierzchniowych uszkodzeń nawierzchni (w tym wybojów), w postaci samojezdnych zautomatyzowanych, elektronicznie sterowanych remonterów drogowych wyposażonych w co najmniej 2 zasobniki na kruszywo i zbiornik na emulsję asfaltową. Zbiornik winien posiadać sprawne urządzenia grzewcze, w celu podgrzewania emulsji do temperatury 50÷60oC (70oC). Maszyna winna być wyposażona wysokowydajną sprężarkę powietrza do oczyszczania uszkodzeń i w zależności od typu także i wbudowywania kruszywa z emulsją.

3.3. Sprzęt dodatkowy do obróbki remontowanego uszkodzenia.

W miejscach w których nie będzie możliwe użycie podstawowego sprzętu specjalistycznego - remontera drogowego, w celu właściwego przygotowania uszkodzonego miejsca winny zostać użyte:
- małe frezarki mechaniczne,
- mechaniczne piły z tarczami diamentowymi do pionowych obcięć krawędzi,
- inny sprzęt pomocniczy jak: kilofy, oskardy, przecinaki itp.
- sprężarki powietrza do usuwania zanieczyszczeń,
- szczotki mechaniczne do oczyszczenia uszkodzenia,
- szczotki ręczne stalowe, z piassawy itp. do oczyszczenia uszkodzenia,
- polewaczki do zmywania zanieczyszczeń pod ciśnieniem,
- skrapiarki do emulsji wyposażone w sprawne urządzenia dozujące. 
- rozsypywarki kruszywa,
- walce ogumione do przywałowania rozłożonego kruszywa.

Każdorazowe użycie sprzętu dodatkowego musi zostać zaakceptowane przez Przedstawiciela Zamawiającego.

3.3.1. Skrapiarka emulsji
Wykonawca prac jest zobowiązany do użycia tylko takiej skrapiarki, która zapewni rozłożenie na odcinku powierzchniowych napraw jezdni przewidzianej ilości emulsji równomiernie, zarówno w kierunku podłużny jak i poprzecznym. Skrapiarka winna być wyposażona w urządzenia kontrolno-pomiarowe oraz mechanizmy regulacyjne, pozwalające na kontrolowanie: temperatury rozkładanej emulsji, ciśnienia skrapiania, prędkości poruszania się skrapiarki. Dla zachowania niezmiennej temperatury rozkładanej emulsji, skrapiarka winna posiadać zbiornik izolowany termicznie. Skrapiarka powinna dozować emulsję z dokładnością do ± 10%.

3.3.2. Rozsypywarka kruszywa
Do prawidłowego rozsypania kruszywa w miejscach powierzchniowych napraw jezdni Wykonawca zapewni jeden z poniższych typów rozsypywarek kruszywa:
- doczepną do skrzyni samochodu z kruszywem,
- doczepną do skrapiarki,
- samojezdną.
Rozsypywarka winna pozwolić na rozłożenie kruszywa o ustalonej frakcji i ilości na szerokości remontowanego podłoża. Rozsypywarka powinna mieć możliwość dozowania kruszywa przy dokładności 1l/m2.


4. Transport.

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano ST DM 00.00.00. „Wymagania ogólne”.

Kruszywo należy dostarczać na budowę w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i rozsegregowaniem oraz zmieszaniem z kruszywem innego rodzaju. 
W miejscach składowania grysy musza być zabezpieczone przed zmieszaniem się z gruntem składowiska. Musza być zabezpieczone przed nadmiernym nawodnieniem.

Emulsja asfaltowa, kationowa musi być transportowana w sposób zabezpieczający przed rozwarstwieniem oraz w odpowiedniej temperaturze. 
5.  Wykonanie robót.
Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D-M-00.00.00 Wymagania ogólne, 
pkt. 5. Wszelkie prace należy prowadzić w sposób gwarantujący brak uszkodzeń elementów.
Wykonawca przystąpi do wykonania prac na polecenie wystawione przez Przedstawiciela Zamawiającego. Koszt usunięcia ewentualnych uszkodzeń wynikłych w związku 
z realizacją zleconych prac obciąża Wykonawcę. 
Wymagania dla oznakowania prac podano w SST D-M-00.00.00. Wymagania ogólne.

5.1.  Przygotowanie miejsc remontowanych. 

Roboty należy wykonywać w okresie suchej pogody i gdy jest odpowiednia temperatura otoczenia tj. min 5C. 
Ubytek w nawierzchni należy obciąć do geometrycznego kształtu, usuwając z krawędzi pokruszone fragmenty nawierzchni, tak aby wykonana łata przylegała do powierzchni jezdni o nienaruszonej strukturze. Po wykuciu łaty należy wybrać z niej oraz z powierzchni wokół niej, wszystkie luźne, pokruszone kawałki oraz wymieść ziemię i inne zanieczyszczenia. Zabrania się wykonywania remontu w przypadku gdy wybój wypełnione jest wodą. W razie konieczności wykuty wybój należy spłukać wodą i osuszyć dmuchawą. 
Ważną rzeczą jest takie wykonywanie robót, aby odbywający się ruch, nie powodował ponownego zanieczyszczenia wykutych łat.

5.2. Podstawowe czynności przy remoncie nawierzchni 

Każdorazowe podjęcie czynności remontowych objętych SST w ramach prac bieżącego utrzymania dróg obejmuje:
- oznakowanie danego odcinka prac,
- zaznaczenie miejsc przeznaczonych do remontu (nie dotyczy prac przy użyciu automatycznych remonterów),
- usunięcie uszkodzonej części starej nawierzchni drogowej,
- wykonanie bocznych połączeń jako prostoliniowe z pionowymi płaszczyznami styku (nie dotyczy prac przy użyciu automatycznych remonterów),
- oczyszczenie i skropienie podłoża szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową modyfikowaną,
wbudowanie odpowiednich grysów o właściwym uziarnieniu w jednej warstwie lub warstwowo (każda warstwa skropiona emulsją), zależnie od głębokości uszkodzenia,
- odpowiednie zagęszczenie wbudowanego materiału (zależne od sposobu wykonywania prac),
- obmiar wykonanych prac remontowych na danym odcinku,
- usunięcie oznakowania o prowadzonych pracach, po zakończeniu prac na danym odcinku.

5.3.  Wykonanie remontu. 

W przypadku remontu z naruszeniem podbudowy, w przygotowanym korycie należy rozścielić warstwę kruszywa 0/31,5 lub 0/40. Kruszywo zagęścić przy użyciu zagęszczarki płytowej oraz sprawdzić dostateczność zagęszczenia. Górna powierzchnia zagęszczonego kruszywa powinna znajdować się 4 do 5 cm poniżej górnej warstwy istniejącej nawierzchni, co pozwoli na ułożenie dwóch warstw powierzchniowego utrwalenia. 
Tak przygotowane podłoże należy skropić emulsją asfaltową, w ilości ok. 0,2 – 0,3 kg/m2. Następnie należy rozścielić wartę grysu 12,8/16 i 6,3/10, skropić ją pozostałą częścią lepiszcza, przewidziana na dolną warstwą i zagęścić. 
Podobnie postąpić z wykonaniem warstwy górnej, zagęścić ją oraz zmieść nadmiar kruszywa. Warstwę górną należy zagęszczać walcami ogumionymi, które wyciskają lepiszcze, nie powodują zmiażdżenia grysów oraz dosięgają nawet małych zagłębień. Nie należy stosować walcy gładkich, które powodują miażdżenie kruszywa. 
Dla uzyskania właściwego zagęszczenia należy przyjąć 4 – 5 krotne przejście walca ogumionego, w tym samym miejscu, przy prędkości 8 -10 km/h i przy najwyższym ciśnieniu powietrza w oponach. 
Warstwę dolną powierzchniowego utrwalenia należy zagęścić wstępnie, a jej prawidłowe zagęszczenie uzyska się przy ułożeniu warstwy górnej. 

5.4.  Pielęgnacja wykonanego remontu. 

Po uzupełnienie miejsc remontowanych należy starać się o ograniczenie szybkości ruchu, ponieważ wbudowane ziarna grysów nie są jeszcze trwale związane emulsją asfaltową. Długość ograniczenie szybkości ruchu jest uzależniony od pogody. W przypadku dni suchych i gorących ograniczenie może wynieść parę godzin. W przypadku dni pochmurnych i chłodnych okres ten może wydłużyć się znacznie. 
Po stwierdzeniu iż kruszywo jest dostatecznie związane, resztę niezwiązanego grysu należy zmieść z nawierzchni. 
W przypadku stwierdzenia nadmiernego wypadnięcia grysu z wykonanych łat, należy miejsca te skropić emulsja asfaltowa i zamiałować dodatkową ilością grysu 0/4 lub 0/2 (piasek łamany). Ilość emulsji i grysu należy ustalić doświadczalnie, tak aby nie spowodować „pocenia się” łat.

W okresie gwarancyjnym lecz nie krótszym niż 1 rok Wykonawca zapewni prawidłową pielęgnację poprzez prowadzenie okresowych prac polegających na posypaniu pocących się fragmentów nawierzchni drobnym grysem od 2 do 4 mm lub czystym piaskiem łamanym bez części pylastych. Tak zabezpieczoną nawierzchnię należy zawałować walcem ogumionym. Prace te należy przeprowadzać w okresie kilkudniowego występowania wysokich temperatur otoczenia, na pocących się fragmentach nawierzchni powierzchniowo utrwalonej.

6.  Kontrola jakości robót.

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót.

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 Wymagania ogólne pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do prac.

Przed przystąpieniem do wykonywania prac, Wykonawca:
· przedstawi Przedstawicielowi Zamawiającego do zatwierdzenia wyniki badań grysów i emulsji przeznaczonych do remontów nawierzchni,
· sprawdzi warunki atmosferyczne w odniesieniu do wymagań SST.

6.3. Badania w czasie prac.

W czasie wykonywania prac remontowych Wykonawca prowadzi stałą kontrolę ustalonych ilości emulsji 
i kruszywa, układu automatycznego sterowania dozowania materiałów, temperatury emulsji, sprawdza temperaturę otoczenia w każdym dniu prowadzonych prac, sprawdza na bieżąco stan przygotowania podłoża do naprawy uszkodzenia i wygląd wykonanej łaty. 
Wykonawca winien kontrolować stopień czystości i uziarnienie nowych dostaw kruszywa. W przypadku nowych dostaw emulsji asfaltowej modyfikowanej, powinny zostać sprawdzone: barwa, jednorodność, lepkość i indeks rozpadu.  
Przedstawiciel Zamawiającego pobierze próbki emulsji z nowych dostaw do badania sprawdzającego przez Laboratorium.
6.3.1.  Badanie kruszywa (grysu)
Próbki do badań uziarnienia należy pobierać z zasobników na kruszywo w remonterze drogowym, 
i z rozsypywarki kruszywa (albo ze skrzyni samochodu, przy stosowaniu rozsypywarki doczepnej do skrzyni). Badanie uziarnienia należy wykonać zgodnie z normą PN-EN 933-1. Uziarnienie powinno być zgodne 
z wymaganiami podanymi w pkt. 2.1.
6.3.2. Badanie kontrolne emulsji
Badanie kontrolne emulsji powinno być przeprowadzone dla każdej dostawy w zakresie wg pkt. 6.3 i zgodnie z pkt. 2.2.
6.3.3. Sprawdzenie wyglądu wykonywanego zabiegu remontowego
Sprawdzenie polega na każdorazowej wizualnej ocenie jej wyglądu wykonanego zabiegu remontowego.
6.4. Badania odbiorcze
Wykonany zabieg remontowy w tym łaty, przy użyciu emulsji i grysów powinien charakteryzować jednorodnym wyglądem zewnętrznym. Powierzchnia powinna być równomiernie pokryta ziarnami kruszywa dobrze osadzonymi w emulsji. Nie powinny występować większe zloty kruszywa (nie powinno przekroczyć 5%).

7.  Obmiar robót.   
Jednostką obmiarową jest 1 m2  wykonanego remontu lub likwidacji rakowin, zgodnie z  dokumentacją  projektową i obmiaru w terenie.
Obmiar nie może obejmować jakichkolwiek powierzchni nie zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru.

8.  Odbiór robót.
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M 00.00.00. „Wymagania ogólne”.
Odbiór remontu dokonywany jest na zasadach odbioru końcowego robót. 
Wykonawca zgłasza pisemnie Inwestorowi (Zamawiającemu) wykonany remont i przedstawia zestawienia wszystkich wyników badań i pomiarów z bieżącej kontroli robót i materiałów.

Inspektor Nadzoru/Przedstawiciel Zamawiającego po sprawdzeniu wyników badań i pomiarów wykonanego remontu oraz po sprawdzeniu wymaganych dokumentów, potwierdza pisemnie wpisem do dziennika budowy, gotowość do odbioru końcowego.   
Przedstawiciel Zamawiającego może zlecić przeprowadzenie uzupełniających badań i pomiarów gdy zachodzi podejrzenie co do jakości lub rzetelności badań wykonanych przez Wykonawcę. Koszt tych badan ponosi Wykonawca, tylko w przypadku stwierdzenia usterek. 

W przypadku stwierdzenia wad Przedstawiciel Zamawiającego ustali zakres robót poprawkowych i określi termin ich wykonania. Koszty tych robót ponosi wykonawca.


9.  Podstawa płatności.
Płatność za 1 m2 wykonanie remontu lub likwidacji rakowin, należy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną jakości wykonanych robót i jakości materiałów, na podstawie wyników  pomiarów i badań laboratoryjnych.

Cena wykonania robót obejmuje:
· prace przygotowawcze i pomiarowe  
· koszt pracy sprzętu oraz koszty dowozu i odwozu sprzętu na/z terenu prac,
· oznakowanie robót
· zakup materiału i transport materiałów
· przygotowanie łat do wypełnienia
· wykonanie prac zgodnie z technologią prac opisaną w pkt. 5 niniejszej Specyfikacji oraz zgodnie z przepisami, normami i sztuką budowlaną
· pielęgnacja remontowanych powierzchni 
· uporządkowanie terenu prac
· badania i pomiary kontrolne
· uporządkowanie terenu prac.


10. Oznakowanie robót. 

Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy. Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka na którym prowadzone są prace od chwili ich rozpoczęcia aż do ostatecznego zakończenia odpowiedzialny jest Wykonawca. Oznakowanie odcinka prac na drodze należy wykonać na podstawie zatwierdzonego projektu organizacji ruchu zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. 2017 poz. 784). Projekt ten powinien być w razie potrzeby aktualizowany na bieżąco. Pozostałe wymagania podano w SST D-M-00.00.00 Wymagania ogólne.
 
11. Przepisy związane

11.1. Specyfikacje techniczne (SST)

SST D-M-00.00.00 Wymagania ogólne

10.2. Normy

- PN-EN 933-1
- BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości  nawierzchni planografem i łatą
- PN-EN 12591 	Asfalty i lepiszcza asfaltowe - Wymagania dla asfaltów drogowych
- PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe - Zasady klasyfikacji kationowych emulsji asfaltowych

10.3. Przepisy związane

	- WT-1 „Kruszywa do mieszanek mineralno–asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach publicznych” WT-1  2014 Wymagania Techniczne

	- WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” WT-2 2014 część I listopad 2014  Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne

	- WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” WT-2 2016 część II wrzesień 2016  Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych. Wymagania techniczne

	- KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i PÓŁSZTYWNYCH. Politechnika Gdańska - Katedra Inżynierii Drogowej 2014. Opracowany na zlecenie GDDKiA.

	- Instrukcja DP-T14 „Ocena jakości na drogach krajowych, część I – roboty drogowe”

	- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518)
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