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Załącznik nr 9b (10) do SWZ
OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

Przedmiotem zamówienia jest realizacja projektu pt. „Zwiększenie dostępności transportu publicznego dla mieszkańców gmin Krotoszyn i Rozdrażew poprzez budowę ścieżki pieszo-rowerowej - etap Nowy Folwark – Bożacin – Brzoza w ciągu drogi 4331P wraz z promocją zrównoważonego transportu w Powiecie Krotoszyńskim”:

Zadanie częściowe nr 2 – Zakup i montaż 4 szt. wiat rowerowych wraz z utwardzeniem terenu pod nimi.  
SPECYFIKACJE TECHNICZNE
WIATY ROWEROWE STYLIZOWANE

NA  PRZYSTANKI DAWNEJ KOLEI
1. WSTĘP

1.1. Przedmiot ST


Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z budową 4 szt. stylizowanych wiat rowerowych z miejscem spoczynku dla rowerzystów i podróżnych na zamiejskich przystankach autobusowych dla projektu pt. „Zwiększenie dostępności transportu publicznego dla mieszkańców gmin Krotoszyn i Rozdrażew poprzez budowę ścieżki pieszo-rowerowej - etap Nowy Folwark – Bożacin – Brzoza w ciągu drogi 4331P wraz z promocją zrównoważonego transportu w Powiecie Krotoszyńskim” – zadanie częściowe nr 2 – Zakup i montaż 4 szt. wiat rowerowych wraz z utwardzeniem terenu pod nimi. Wiaty stylizowane w stylu secesyjnym na przystanki dawnych przystanków/wiat przy zabytkowych liniach kolejowych.  
UWAGA: Umowa na wykonanie 4 szt. stylizowanych wiat rowerowych zostanie zawarta po zaakceptowaniu dokumentacji technicznej wiat rowerowych, w tym ich wizualizacji przez Inspektora nadzoru inwestorskiego. 
1.2. Zakres stosowania ST


Specyfikacja techniczna (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1 niniejszej ST
1.3. Zakres robót objętych ST


Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem stylizowanych na wiaty przystankowe kolejowe wiat rowerowych na zamiejskim przystanku autobusowym. 
1.4. Określenia podstawowe

1.4.1.  Wiata rowerowa – miejsce spoczynku rowerzystów i oczekiwania pasażerów na przystanku autobusowym, chroniące ich przed słońcem, wiatrem i opadami atmosferycznymi.

1.4.2.  Przystanek autobusowy – miejsce zatrzymania autobusów dla wymiany pasażerów, urządzone na koronie drogi i przeznaczone dla autobusów komunikacji zbiorowej.

1.4.3.  Zatoka autobusowa – miejsce przy drodze z nawierzchnią twardą przeznaczone do zjazdu autobusów na przystanek autobusowy.

1.4.4. Peron – utwardzona powierzchnia części przystanku autobusowego położona bezpośrednio przy zatoce autobusowej oraz wiacie.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót


Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
1.6. Wymagania dotyczące robót według dokumentacji projektowej po zaakceptowaniu przez Zamawiającego 
W dokumentacji projektowej znajdują się następujące dane, charakteryzujące wiatę:

· lokalizacja wiaty na przystanku autobusowym,

· podstawowe wymiary wiaty,

· propozycje, dotyczące typu, konstrukcji, kolorystyki itp. wiaty.

W przypadku niepełnych powyższych danych, powinny one powstać w dalszym procesie realizacji inwestycji i decyzjach Inspektowa nadzoru inwestorskiego, akceptującego dokumentację wiaty. Przed zawarciem umowy Wykonawca przedstawi dokumentacje wiat w celu zatwierdzenia przez Zamawiającego i Inspektora nadzoru inwestorskiego. Wiaty muszą być wykonane zgodnie przepisami rozporządzenia UE nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r. ustanawiającego zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobów budowlanych oraz posiadać certyfikat zgodności. 
2. MATERIAŁY
2.1. Wymagania dotyczące wiat rowerowych  z miejscem spoczynku stylizowanych na przystanki dawnej kolei.  

Wiata: Stalowa konstrukcja wiaty o wymiarach 4,98 x 2,0 z rur o przekroju fi 76,1, które łączone są za pomocą profili zamkniętych 60 x 40. Dodatkowo okna wypełnione kratownicą wykonaną z profili 20 x 20. Wiata dzielona na dwie części: część przystankową i część rowerową. W części przystankowej na tylnej ścianie zamocowana drewniana, lakierowana ławka wraz z oparciem wykonana z desek z drewna o przekroju 80 x 25. Cześć rowerowa z  stojakiem rowerowym umożliwiający zaparkowanie 5 sztuk rowerów. Ściany boczne oraz ściana tylna wypełnione szybą hartowaną o grubości 8 mm, mocowane za pomocą profili aluminiowych oraz górnej części ozdobnym stężeniem wykonanym z blachy. Na bocznej ścianie w części przystankowej aluminiowa gablota na rozkład jazdy o wymiarach 1,26 x 0,96m. Dodatkowy elementem na zewnątrz wiaty kosz metalowy perforowany o pojemności 35l z możliwością zdjęcia do opróżnienia. Konstrukcja zabezpieczona antykorozyjnie i malowana farbą proszkową na kolor czarny półmat RAL9005. Wiata montowana do podłoża za pomocą prefabrykatów betonowych.
Zadaszenie: Dach wiaty łukowy o wymiarach 5,28 x 2,2m z rur stalowych o przekroju fi 76,1 i z profili 40 x 40. Dach pokryty poliwęglanem komorowym bezbarwnym o grubości 6 mm mocowanym za pomocą profili aluminiowych wraz z uszczelkami. Skrajne rury zaślepione okrągłymi ozdobnikami. Z przodu wiaty tabliczka stylizowana (litery koloru białego)  z nazwą przystanku wykonana z blachy ocynkowanej i pomalowanej farbą jak wiata i w kolorze jak wiata 
2.2. Materiały do wykonania robót

2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową 

Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST.

2.2.2. Materiały do budowy wiaty

Materiały do wykonania wiaty powinny odpowiadać wymaganiom ustalonym w decyzji akceptującej dokumentację wiaty.

Przy składowaniu materiałów do budowy należy przestrzegać zaleceń producenta poszczególnego elementu wiaty.

3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu


Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót


Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, zaleconego przez producentów elementów wiaty.
Sprzęt powinien odpowiadać wymaganiom określonym w dokumentacji projektowej, ST, instrukcjach producentów lub propozycji Wykonawcy i powinien być zaakceptowany przez Inżyniera.

 4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu


Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
4.2. Transport materiałów 


Elementy wiaty należy przewozić środkami transportu i w sposób zalecony przez producentów i dostawców elementów i materiałów do budowy wiaty, nie powodując pogorszenia ich walorów użytkowych i konstrukcyjnych.
5. WYKONANIE ROBÓT
5.1. Ogólne zasady wykonania robót


Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
5.2. Zasady wykonywania robót

Sposób wykonania robót powinien być zgodny z dokumentacją projektową, ST i dokumentacją wiaty. W przypadku braku wystarczających danych można korzystać z ustaleń podanych w niniejszej specyfikacji oraz z informacji podanych w załącznikach.


Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują:

1. dokumentację wiaty na etapie budowy,

2. roboty przygotowawcze,
3. budowę wiaty,
4. roboty wykończeniowe.

5.3. Dokumentacja wiaty na etapie budowy


Zaleca się wykonanie dokumentacji wiaty na etapie budowy, pod warunkiem akceptacji takiego trybu postępowania przez Inspektora nadzoru inwestorskiego, który określi formę dokumentacji (np. projekt koncepcyjny, projekt wykonawczy, projekt roboczy itp.) oraz jej zakres w nawiązaniu do ustaleń dokumentacji projektowej lub ST.

Zaleca się, aby dokumentacja wiaty zawierała:

· opis kształtu i konstrukcji wiaty,

· sposób posadowienia (fundamenty),

· rysunki konstrukcji wiaty,

· odwodnienie,

· wyposażenie do obsługi pasażerów,

· zabezpieczenie antykorozyjne elementów stalowych,

· oznakowanie i informację dla podróżnych,

· kolorystykę elementów wiaty,

· ogólny sposób montażu wiaty.

Dokumentacja wiaty powinna uzyskać akceptację Inspektora nadzoru inwestorskiego i Zamawiającego. 
5.4. Roboty przygotowawcze do budowy

Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej,  ST, dokumentacji wiaty lub wskazań Inżyniera:

· ustalić lokalizację robót,

· przeprowadzić obliczenia i pomiary niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót oraz ustalenia danych wysokościowych,

· usunąć przeszkody, utrudniające wykonanie robót,

· ew. wprowadzić oznakowanie drogi na okres robót,

· zgromadzić materiały i sprzęt potrzebne do rozpoczęcia robót.
5.5. Budowa wiaty

5.5.1. Wymagania ogólne dotyczące wiaty


Budowa wiaty powinna być zgodna z ustaleniami dokumentacji projektowej, ST i dokumentacji wiaty. Wiata powinna skutecznie chronić oczekujących pasażerów przed nadmiernym nasłonecznieniem, przed opadami atmosferycznymi oraz wiatrem. Wiata powinna zapewniać warunki do przewietrzania pomieszczenia oraz mieć stworzony sposób odprowadzenia wody opadowej z peronu i dachu wiaty eliminujący ochlapywanie pasażerów oraz tworzenie zastoisk wodnych pod wiatą lub w jej pobliżu. Kształt wiaty powinien umożliwić pasażerom dobrą widoczność nadjeżdżających autobusów. Dojście spod wiaty do przystanku (peronu) powinno być wygodne i bezpieczne.


Wiata powinna być odporna na wandalizm i trwała. Wykonawca powinien zagwarantować trwałość wiaty na okres wymagany przez Inżyniera (Zamawiającego), np. na okres 10 lat, zapewniający eksploatację wiaty bez jej napraw.

5.5.2. Lokalizacja wiaty


Wiata powinna być zlokalizowana w sposób zgodny z ustaleniem dokumentacji projektowej i być zatwierdzona przez Inspektora nadzoru inwestorskiego. W przypadku niepełnych danych można przyjmować wymiary lokalizujące wiatę sytuacyjnie i wysokościowo przyjmując przede wszystkim odległości przy istnieniu zatoki autobusowej:
a)  od przyulicznej powierzchni krawężnika do krawędzi zadaszenia – min. 0,6 m,

b)  od przyulicznej powierzchni krawężnika do ściany wiaty – min. 1,5 m.

W przypadku braku zatoki autobusowej przy drodze, na której zlokalizowany jest przystanek, odległość od krawężnika do ściany wiaty wynosi min. 2,5 m.
5.5.3. Konstrukcja wiaty


Wzniesienie konstrukcji wiaty powinno być zgodne z wymaganiami dokumentacji wiaty i instrukcją jej montażu (budowy). Fundamentowanie powinno zabezpieczyć trwałość konstrukcji nadziemnej. Ustawienie i montaż elementów wiaty na fundamencie należy prowadzić zgodnie z zaleceniami producentów wiaty i jej elementów.  Zadaszenie powinno być łukowe. Zaleca się, aby wysokość dolnej krawędzi zadaszenia mierzona od poziomu peronu (przystanku) wynosiła co najmniej 2,2 m. Konstrukcja wiaty powinna być stateczna, a fundament dostosowany do lokalnych warunków gruntowo-wodnych. W wiacie elementy przezroczyste powinny być wykonane ze szkła bezpiecznego hartowanego lub tworzywa sztucznego.

Wiata powinna być wyposażona w ławkę, która powinna stanowić integralną część konstrukcji wiaty. Zaleca się, aby ławka była wykonana z drewna lakierowanego o gładkiej fakturze. Ławka powinna być zamontowana na długości wiaty, poza miejscem do parkowania rowerów. 
Materiały stalowe wiaty powinny być zabezpieczone antykorozyjnie przez ocynkowanie, materiały aluminiowe – przez spatynowanie. Zaleca się lakierowanie elementów – proszkowe. Listwy drewniane powinny być zabezpieczone preparatami chroniącym drewno i polakierowane. Wszystkie styki i szczeliny zaleca się wypełnić masami trwale plastycznymi, zabezpieczającymi przed przedostawaniem się wody w głąb konstrukcji.
5.5.4. Gabloty informacyjne. 

Zaleca się, aby wiaty zostały wyposażone w aluminiową gablotę informacyjną na rozkład jazdy. Gablota powinna umożliwiać swobodny dostęp zainteresowanych, w związku z czym nie powinna wisieć za ławką. Gablota powinna być umieszczona na bocznej ścianie w części przystankowej. Gablotę należy wyposażyć w zamki uniemożliwiające dostęp do jej wnętrza.

Na zewnątrz wiaty powinno być miejsce na informację o nazwie przystanku. Informacje te powinny być usytuowane wzdłuż dachu od frontu wiaty w sposób uniemożliwiający ich usunięcie przez osoby niepowołane.
5.6. Roboty wykończeniowe

Roboty wykończeniowe, zgodne z dokumentacją projektową, ST, dokumentacją wiaty i wskazaniami Inżyniera dotyczą prac związanych z dostosowaniem wykonanych  robót do istniejących warunków terenowych, takie jak:

· uzupełnienie zniszczonych w czasie robót istniejących elementów przystanku,

· roboty porządkujące otoczenie terenu robót,

· ew. usunięcie oznakowania drogi wprowadzonego na okres robót.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót


Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST   D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:

· uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.),

· ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez Inżyniera,

· sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw i prefabrykowanych.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót


Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
7.2. Jednostka obmiarowa


Jednostką obmiarową jest sztuka wykonanej wiaty.
 8. ODBIÓR ROBÓT
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inspektora nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wynikających z ustaleń pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu


Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają – fundamenty wiaty.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania  1 sztuki kompletnej wiaty obejmuje:

· prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

· ew. oznakowanie robót,

· dostarczenie materiałów i sprzętu,

· wykonanie fundamentu wiaty wraz z robotami ziemnymi,
· wykonanie montażu wiaty z wyposażeniem według wymagań dokumentacji projektowej, dokumentacji wiaty i specyfikacji technicznej,

· przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej,

· odwiezienie sprzętu.
9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących

Cena wykonania robót określonych niniejszą ST obejmuje:

· roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych,

· prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Ogólne specyfikacje techniczne (OST)

	1.
	 D-M-00.00.00
	Wymagania ogólne

	2.
	 D-01.00.00
	Roboty przygotowawcze

	3.
	 D-02.00.00
	Roboty ziemne


