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          ZAŁĄCZNIK nr 8 do SWZ

SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

dotycząca zimowego utrzymania dróg powiatowych
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1. Wstęp.

Zimowe utrzymanie dróg (ZUD) są to roboty i prace mające na celu zmniejszenie lub ograniczenie zakłóceń ruchu drogowego wywołanych takimi czynnikami atmosferycznymi jak śliskość zimowa oraz opady śniegu. 
Do zimowego utrzymania dróg zalicza się między innymi:

· przygotowanie materiałów do zwalczania tj. zapobiegania powstawania i likwidowania śliskości,

· usuwanie śniegu z dróg i chodników,

· zwalczanie tj. zapobieganie powstawaniu i likwidowanie śliskości zimowej przez zastosowanie środków chemicznych lub materiałów uszorstniających,

· prace porządkowe po sezonie zimowym.

1.1. Przedmiotem specyfikacji technicznej SST są wymagania techniczne dla robót i prac prowadzonych w ramach zimowego utrzymania dróg powiatowych.

1.2. Zakres stosowania specyfikacji

Niniejsza specyfikacja obowiązuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze robót i prac w ramach zimowego utrzymania dróg prowadzonych systemem zleconym.

1.3. Wymagania ogólne i jakość robót

Za jakość wykonywanych robót oraz ich zgodność z wymaganiami określonymi w niniejszej specyfikacji technicznej podstawowej STP odpowiedzialny jest Wykonawca.
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2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

Przygotowanie sprzętu.

W okresie poprzedzającym rozpoczęcie akcji zimowej należy dokonać przeglądu i remontu sprzętu do odśnieżania i zwalczania śliskości, tak by na dzień zawarcia umowy, był on gotowy do użytkowania. Sprzęt powinien być przygotowany w takim stopniu, aby mógł rozpocząć pracę maksymalnie w czasie wskazanym umową, zgodnym z czasem zaoferowanym przez Wykonawcę w ofercie w ramach kryterium rozpoczęcia akcji od momentu zgłoszenia takiej potrzeby przez Zamawiającego. Nośniki pługów odśnieżnych powinny mieć zamontowane płyty czołowe.

Pojazdy samochodowe używane do wykonywania prac przy odśnieżaniu i zwalczaniu śliskości zimowej powinny być wyposażone w ostrzegawczy sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej samochodowej zgodnie z wymogiem wskazanym w ustawie z dnia 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1047 z późn.zm.).

Lemiesze powinny mieć oznaczone skrajnie, wystające poza obrys pojazdu części, w skośne pasy, pod kątem 45 stopni, barwy na przemian białej i czerwonej zgodnie z w/w przepisami.

Po przygotowaniu sprzętu i nośników należy dokonać próbnego montażu podczas, którego należy

sprawdzić:

W pługach:

· dopasowanie elementów łączących pług i płytę czołową,

· działanie mechanizmu podnoszenia,

· możliwość swobodnego układania się okładnicy i przylegania lemiesza do nawierzchni drogi,

· działanie oświetlenia sygnalizacyjnego;

· działanie układu napędowego,

· działanie mechanizmów napędu jazdy i zespołów roboczych oraz mechanizmu podnoszenia; W rozsypywarkach:

· dopasowanie rozsypywarki do nośnika (w przypadku rozsypywarek nakładanych),

· działanie układu napędowego oraz układu dozującego i rozsypującego,

· działanie urządzeń regulacyjnych;

3. Odśnieżanie dróg

[image: image3.png]



3.1. Zasady ogólne

Opady śniegu powodują utrudnienia w ruchu pojazdów kołowych w stopniu uzależnionym od grubości warstwy śniegu oraz jego fizycznych i mechanicznych właściwości tj.:

· ciężaru objętościowego,

· twardości,

· spójności (kohezji),

· wilgotności,

· wytrzymałości na ścinanie,

· wytrzymałości na rozciąganie,

· współczynnika na tarcie o metal.

Wszystkie te właściwości i cechy śniegu zależą od temperatury otoczenia i temperatury samego śniegu. Pulchny śnieg o grubości warstwy do 10 cm utrudnia ruch samochodów osobowych i wywołuje spadek prędkości ruchu pojazdów do około 50- 60 km/ godz.

Natomiast 20-30 cm warstwa śniegu praktycznie uniemożliwia poruszanie się pojazdów osobowych i znacznie utrudnia ruch samochodów ciężarowych z wyjątkiem ciężkich pojazdów,

Grubość warstwy śniegu ponad 30 cm zalegająca na jezdni powoduje całkowite zatrzymanie ruchu drogowego.

3.2. Sprzęt do odśnieżania

Do odśnieżania dróg w zależności od grubości zalegającego śniegu należy używać :

· pługów lemieszowych lekkich, średnich i ciężkich,

· odśnieżarek mechanicznych ślimakowo - wirnikowych, frezowo-wirnikowych, frezowo- bębnowych, turbinowych,

· równiarek różnych typów z zamontowanym pługiem czołowym jednostronnym lub dwustronnym.

Do pługów lemieszowych :

· lekkich - zalicza się opłużone pojazdy samochodowe o ładowności 6 ton i ciągniki rolnicze;

· średnich - zalicza się opłużone pojazdy samochodowe o ładowności od 6,1 ton do 7,9 ton, wszystkie samochody o ładowności do 7,9 ton z napędem na dwie lub więcej osi;

· ciężkich - zalicza się opłużone pojazdy samochodowe o ładowności od 8 t wzwyż.

3.3. Sprzęt do zrywania naboju śnieżnego.

Do zrywania naboju śnieżnego w zależności od grubości jego zalegania należy stosować :

· szczotki mechaniczne montowane na pługach lemieszowych

· frezarki montowane na ciągnikach rolniczych

· pługi lemieszowe i równiarki wyposażone w specjalnie uzębione lemiesze,

· noże skrawające montowane między osiami samochodu.

3.4. Sprzęt pomocniczy

Do odśnieżania dróg należy też używać sprzętu pomocniczego, jakim są:

· spycharki gąsienicowe i kołowe wyposażone w lemiesze, najlepiej o zmiennej geometrii,

· równiarki wyposażone w lemiesze jednostronne i dwustronne,

· ciągniki rolnicze wyposażone w pługi lemieszowe jednostronne,

· ładowarki o dużych pojemnościach.

3.4.1. Nośniki

Nośnikami pługów odśnieżnych mogą być samochody lub inne pojazdy samobieżne z napędem na dwie lub więcej osi i wzmocnione w ramie, która powinna umożliwiać zamontowanie do niej płyty czołowej. Układ napędowy nośnika powinien zapewniać długotrwałą pracę w niskich przełożeniach skrzyni biegów przy pełnym obciążeniu silnika.

Nośnik powinien być wyposażony w telefon komórkowy i sygnał świetny błyskowy barwy żółtej samochodowej. Ponadto reflektory samochodu oraz kierunkowskazy muszą być umieszczone na wspornikach.

Podnoszenie i opuszczanie pługa musi odbywać się z kabiny kierowcy. Łańcuchy przeciwśnieżne, hak łopaty powinny stanowić dodatkowe wyposażenie.

3.4.2. Odkładnice.

Odkładnice w miarę możliwości powinny być przestawne na skręt w lewo lub w prawo w zależności od miejsca prowadzenia robót. Jedna okładnica powinna być przystosowana do odśnieżania na obszarach zabudowanych (przesuwanie śniegu) a inne na drogach zamiejskich (odrzut śniegu).

Odkładnice powinny być wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o dostatecznej wytrzymałości i elastyczności oraz mieć możliwość odchylania w pionie w przypadku natrafienia (najechania) na przeszkodę.

3.4.3. Lemiesze.

W zależności od pracy jaką mają wykonywać, lemiesze powinny być wykonane ze stali, gumy lub tworzywa.

Do zrywania naboju śnieżnego należy używać specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali.

3.4.4. Czołownice.

Konstrukcja płyty czołowej - czołownicy oraz umocowanie jej musi być dostatecznie sztywna. Połączenie pługa z nośnikiem powinno umożliwiać regulację wysokości ostrza lemiesza nad powierzchnią jezdni. Konstrukcja czołownicy powinna umożliwiać szybki montaż i demontaż zespołu do odśnieżania.

Wykonawca w trakcie realizacji umowy, powinien dysponować co najmniej sprzętem, który został wskazany przez Zamawiającego w postępowaniu przetargowym w ramach warunków udziału w postępowaniu.

3.4.5. Wymagania w stosunku do operatorów sprzętu do odśnieżania.

Operatorem sprzętu do odśnieżania może być kierowca samochodu posiadający odpowiednie uprawnienia tj. wymaganą kategorię prawa jazdy, znajomość obsługiwanego sprzętu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg.

Przed rozpoczęciem pracy operator powinien dokonać oględzin sprzętu oraz sprawdzić prawidłowość działania:

· układu hydraulicznego,

· zaczepu nośnika,

· stanu technicznego nośnika.

Nie należy rozpoczynać pracy do chwili, gdy zauważone usterki nie zostaną usunięte.

Należy wykonać również niezbędne czynności konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

· wykonywać niezbędne czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika,

· w sposób ciągły obserwować sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących się w pobliżu,

· przestrzegać obowiązujących zasad Kodeksu Drogowego.

Po zakończeniu pracy, pług należy pozostawić opuszczony aby odciążyć zawieszenie, następnie sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu zagrażające bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg należy niezwłocznie usunąć.

Należy dokonywać terminowo obsług technicznych sprzętu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obsługi.

3.5. Usunięcie śniegu.

Usunięcie śniegu ma na celu usunięcie śniegu z jezdni i poboczy dróg oraz obiektów towarzyszących, jakimi są zatoki autobusowe.

Do odśnieżania dróg używa się opłużonych pojazdów samochodowych, równiarek, spycharek oraz innych maszyn i nośników przystosowanych do ww. prac.

Zakresy prac prowadzonych przy odśnieżaniu dróg oraz technologia robót wynikają z aktualnie obowiązujących standardów zimowego utrzymania.

Wybór systemu odśnieżania zależy od:

· standardu zimowego utrzymania dróg,

· warunków atmosferycznych,

· możliwości finansowych Zamawiającego,

· aktualnego stanu technicznego dróg.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunków atmosferycznych i pogodowych (zawieje i zamiecie śnieżne, długotrwałe burze śnieżne niweczące efekty odśnieżania), osiągnięcie i utrzymanie na drogach standardu docelowego może być niemożliwe.

Organizację pracy należy wtedy dostosować do aktualnych zmieniających się warunków na drogach i przyjmować niekonwencjonalne rozwiązania np. odśnieżanie tylko jednego pasa ruchu.

3.5.1. Zasady odśnieżania.

W zależności od ilości zalegającego śniegu na jezdni należy używać odpowiednich pługów lub zespołów. Na drogach jednojezdniowych odśnieżanie należy zacząć od osi jezdni. W przypadku zespołu składającego się z dwóch pługów należy zachować bezpieczną odległość (min. 50 m), przesunięcie między lemieszami powinno być takie, aby nie pozostawał śnieg na jezdni.

3.5.2. Technika odśnieżania dróg

Technika odśnieżania dróg zależy od:

· szerokości jezdni i przyjętej na niej organizacji ruchu,

· geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrój drogowy, półuliczny, uliczny),

· przyjętego standardu utrzymania,

· rodzaju użytych do odśnieżania pługów.

Odśnieżanie można prowadzić

· jednym pługiem,

· zespołem pługów.

Śnieg należy usuwać z jezdni:

· na prawe pobocze,

· na lewe pobocze, w przypadkach wyjątkowych przy bezwzględnym zachowaniu środków bezpieczeństwa.

3.5.3. Odśnieżanie mostów i wiaduktów 

Odśnieżanie mostów i wiaduktów odbywa się jednocześnie podczas prac prowadzonych w danym ciągu drogowym. Śnieg zalegający na chodnikach powinien być zrzucany w dół lub wywieziony, jeśli istnieją ku temu warunki. Niedopuszczalne jest zsypywanie śniegu na tory kolejowe, drogi, place parkingowe itp.

Prędkość odśnieżania powinna być tutaj obniżona.

3.6. Zasady pracy w trudnych warunkach pogodowych.

Pługi wyjeżdżające do prowadzenia robót zimowych w trudnych warunkach pogodowych muszą posiadać bezwzględnie telefony komórkowe, pełne zbiorniki paliwa, linki holownicze. Odśnieżanie powinno być prowadzone tak, aby nastąpiło nakładanie się pasów odśnieżania na siebie na szerokości 0,50 cm. Odległość między pojazdami powinna wynosić 50 m. Światła awaryjne sprzętu znajdującego się na drogach muszą być włączone.

Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiązującym na jezdni pasie ruchu - kierunkiem ruchu.
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4. Zwalczanie - zapobieganie powstawaniu i likwidacja śliskości .

4.1. Pojęcia ogólne.

Śliskość zimowa - zjawisko występujące na drogach na skutek utworzenia na nawierzchniach drogowych warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego.

Gołoledź - warstwa lodu o grubości do 1,0 mm powstała na skutek opadu mgły, roszącej mżawki lub deszczu na nawierzchnie o ujemnej temperaturze;

Lodowica - warstwa lodu grubości do kilku centymetrów, powstała z nieusuniętej z nawierzchni wody pochodzącej ze stopionego śniegu, lodu lub opadu deszczu;
Zlodowaciały lub ubity śnieg - warstwa śniegu w postaci:

- przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nieusuniętego śniegu, pokrywającej ją całkowicie lub częściowo warstewką o grubości kilku milimetrów;

- przymarzniętej do nawierzchni zlodowaciałej lub ubitej, nieusuniętej warstwy śniegu o grubości do kilku centymetrów;

- zalegającej nawierzchnię warstwy o znacznej grubości ze zlodowaciałą lub ubitą górną częścią tej warstwy;

- śliskość pośniegowa jest to nieusunięty śnieg, który pod wpływem intensywnego ruchu kołowego i zmiennych warunków atmosferycznych został ubity, a górna warstwa lodowacieje.

4.2. Materiały do zapobiegania powstawania i likwidacji śliskości zimowej .

Do zapobiegania powstawania, likwidacji i łagodzenia śliskości zimowej stosuje się środki chemiczne i materiały uszorstniające.

4.2.1 Środki chemiczne.

Środki chemiczne stosowane do zwalczania śliskości zimowej powinny odpowiadać warunkom określonym w następujących normach:

· sól (NaCl) PN-86/C-84081/02,

· chlorek wapnia techniczny PN 16811-2:2016-10,

· solanka BN-86/6011-07.

4.2.2 Materiały uszorstniające.

Materiały uszorstniające stosowane do zwalczania śliskości zimowej powinny odpowiadać warunkom określonym w następujących normach:

· piasek o uziarnieniu do 1 mm,

· inne materiały uszorstniające o uziarnieniu od 1 do – 3 mm.

Mieszanki materiałów uszorstniających i środków chemicznych powinny być jednorodne i nie powinny zawierać nad ziarna. 
Wykonawca zobowiązany jest:

· do zgromadzenia odpowiedniego zapasu materiałów do zapobiegania i zwalczania śliskości zimowej (jednorodnej mieszaniny piasku z solą)o wielkości wystarczającej do miesięcznego prowadzenia prac w okresie od dnia powiadomienia go o rozstrzygnięciu przetargu do dnia podpisania umowy,

· wykonania oznakowania ostrzegawczego pojazdów uczestniczących w akcjach ZUD zgodnego

z przepisami Kodeksu Drogowego,

· przestrzegać, aby składniki mieszaniny odpowiadały warunkom określonym w następujących normach: piasek PN-87/6774-04, sól (NaCl) PN-86/C-84081/02.

· Zamawiający zastrzega sobie prawo do  badania  pod względem ich zgodności z normami, jak

i sposobu magazynowania materiałów do likwidacji śliskości,

· za jakość materiałów stosowanych do zwalczania śliskości całkowitą odpowiedzialność ponosi Wykonawca. W przypadku stwierdzenia, że Wykonawca stosuje materiały niezgodne z normami określonymi w niniejszych warunkami lub uzgodnieniami z Zamawiającym, Zamawiający obciąży wykonawcę karami zgodnie z umową aż do zerwania umowy włącznie,

· w czasie sezonu zimowego uzupełniać zapasy magazynowe mieszanki do wielkości wystarczającej na minimum dwa tygodnie prowadzenia ZUD,

· całodobowej gotowości do wykonywania usług w ramach Zimowego Utrzymania Dróg (ZUD),

· zapewnienia dyspozycyjności sprzętu i pracowników odpowiedzialnych za należyte wykonanie usług,

· każdorazowo rozpoczynać zadysponowane przez Zamawiającego usługi w ramach ZUD nie później niż czasie wskazanym umową, zgodnym z czasem zaoferowanym przez Wykonawcę

w ofercie w ramach kryterium rozpoczęcia akcji od momentu zgłoszenia takiej potrzeby przez Zamawiającego,

· wykonać zadysponowane usługi w określonych limitach czasowych,

· każdorazowo po zakończeniu zleconych usług informować uprawnionego pracownika Zamawiającego o terminie ich zakończenia.
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Czas reakcji na podjęcie działania
Wykonawca zobowiązany jest ściśle przestrzegać limitów czasowych na rozpoczęcie wykonywania poszczególnych usług  objętych zamówieniem (ZUD).
Nieuzasadnione przekroczenia limitów czasowych skutkować będzie naliczaniem przez Zamawiającego kar w wysokościach określonych w umowie z wykonawcą.

Limity czasowe – liczone od momentu wystąpienia zjawisk określa poniższa tabela
	Wyszczególnienie

                           usług

Max. czas 

rozpoczęcia wykonania usługi

(czas reakcji)
	Odśnieżanie jezdni, poboczy, zatok i parkingów oraz usuwanie błota pośniegowego
	Zwalczanie śliskości na jezdniach, zatokach i parkingach 
	Odśnieżanie chodników i ścieżek pieszo-rowerowych oraz usuwanie błota pośniegowego 
	Zwalczanie śliskości na chodnikach i ścieżkach pieszo-rowerowych  

	
	2,0 

godziny
	2,0 

godziny
	2,0 

godziny
	2,0 

godziny
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6. Przekazywanie meldunków o stanie dróg oraz ilości pracującego sprzętu.

Z chwilą rozpoczęcia prac przy zimowym utrzymaniu dróg, Wykonawca robót jest zobowiązany do podawania na wezwanie Zamawiającego szczegółowych meldunków o stanie dróg oraz ilości pracującego sprzętu w godzinach ustalonych przez Zamawiającego.


7. Zasady odbioru robót zimowych

7.1 Ogólne warunki odbioru robót
Odbiorowi robót podlega każdy element zleconej pracy. Upoważniony pracownik Zamawiającego kontroluje stan dróg i sposób prowadzenia robót ZUD.

W przypadkach jakichkolwiek zastrzeżeń spisywany jest protokół podpisywany przez obie strony, który będzie podstawą naliczenia kar przewidzianych umową.

W przypadku rażących zaniedbań Zamawiający będzie miał prawo wypowiedzieć umowę ze skutkiem natychmiastowym.

7.2. Zasady odbioru robót przy odśnieżaniu dróg

1. Odbiorem robót objęte są roboty wykonywane na drogach, na podstawie zapisów w raportach pracy sprzętu, bądź w innych dokumentach zaakceptowanych przez Zamawiającego.

2. Pracownik Zamawiającego przeprowadza wyrywkową kontrolę grubości pozostawionego na jezdni śniegu oraz szerokość odśnieżania.

3. Odbiór wyrywkowy częściowy odbywa się w ciągu 2-3 godzin po wykonaniu pracy, jeśli warunki pogodowe są ustabilizowane.

4. W przypadkach, gdy Wykonawca ze względu na nadzwyczaj trudne warunki pogodowe, nie jest w stanie prowadzić robót zgodnie ze standardem powinien zawiadomić zleceniodawcę o tym fakcie.

5. W przypadku, o którym mowa w pkt 4 Zamawiający nie obciąża Wykonawcy karami przewidzianymi umową.

6.W przypadku stwierdzenia nieuzasadnionych odstępstw od standardów, Wykonawca ponosi kary zgodnie z zawartą umową, a w przypadku rażących zaniedbań - Zamawiający będzie miał prawo wypowiedzieć umowę ze skutkiem natychmiastowym.

7.3. Zasady odbioru robót przy zwalczaniu śliskości

1. Obiorem objęte są roboty wykonywane w terminie na podstawie zapisów w raportach pracy sprzętu bądź w innych dokumentach zaakceptowanych przez Zamawiającego.

2. Pracownik Zamawiającego przeprowadza wyrywkową kontrolę ilości rozsypywanych materiałów uszorstniających szerokości i długości rozsypania.

3. Odbiór wyrywkowy częściowy odbywa się w ciągu 2-3 godzin od wykonywania pracy, jeśli warunki pogodowe nie niwelują wykonywanej pracy.

4. W ciągu tygodnia należy przeprowadzić kontrolę :

/-/ co 2-3 dni, jeśli warunki pogodowe nie niweczą wykonywanej pracy.

5. W przypadku, gdy wystąpią nadzwyczaj trudne warunki pogodowe, a Wykonawca nie jest w stanie przy posiadanych środkach technicznych i materiałowych prowadzić pracy zgodnie ze standardem, powiadamia o tym fakcie Zamawiającego.

6. W przypadku, o którym mowa w pkt 5, Zamawiający nie obciąża Wykonawcy karami umownymi.

7. W przypadku stwierdzenia nieuzasadnionych odstępstw od standardu, Wykonawca ponosi kary zgodnie z zawartą umową, a w przypadku rażących zaniedbań - Zamawiający będzie miał prawo wypowiedzieć umowę ze skutkiem natychmiastowym.

7.4 Płatności

1. Płatność za prawidłowe wykonanie zakresu robót nastąpi na podstawie faktur, do których będzie dołączony protokół odbioru wykonanych robót podpisany przez zamawiającego bez zastrzeżeń.
2. Rozliczenie robót będzie dokonywane w okresach miesięcznych. 
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