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I. DOKUMENTY DOŁĄCZONE DO PROJEKTU

1. Kopia decyzji o nadaniu uprawnie ń budowlanych
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2. Kopia za świadcze ń o przynale żności do izby samorz ądu zawodowego
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3.  Oświadczenie  projektantów  i  sprawdzaj ących  o  sporz ądzeniu  projektu  

zgodnie z obowi ązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej

Oświadczam,  że  projekt  architektoniczno-budowlany  został  sporządzony  zgodnie  z  obowiązującymi  przepisami  oraz  zasadami 

wiedzy technicznej. zgodnie z Prawem Budowlanym art 34 ust. 3d, pkt 3 ust. 3e. Dokumentacja jest kompletna w rozumieniu celu, 

któremu ma służyć.

ZAKRES 
OPRACOWANIA

ZESPÓŁ AUTORSKI IMIĘ NAZWISKO PODPIS SPECJALNOŚĆ I NR UPRAWNIEŃ

BRANŻA DROGOWA Projektant Marek LECHICKI WAM/0216/PBD/21
w specjalności inżynieryjnej drogowej

Sprawdzający Marek KOSIEDOWSKI 53/Gd/97
w specjalności konstrukcyjno-budowlanej

Gdańsk, październik 2023 r.

Oświadczam,  że  projekt  architektoniczno-budowlany  został  sporządzony  zgodnie  z  obowiązującymi  przepisami  oraz  zasadami 

wiedzy technicznej. zgodnie z Prawem Budowlanym art 34 ust. 3d, pkt 3 ust. 3e. Dokumentacja jest kompletna w rozumieniu celu, 

któremu ma służyć.

ZAKRES 
OPRACOWANIA

ZESPÓŁ AUTORSKI IMIĘ NAZWISKO PODPIS SPECJALNOŚĆ I NR UPRAWNIEŃ

BRANŻA 
ELEKTRYCZNA/

TELETECHNICZNA
Projektant Mirosław PROCIŃSKI 3879/Gd/89

w specjalności instalacyjno-inżynieryjnej

Sprawdzający Jacek PROCIŃSKI POM/0159/POOE/07
w specjalności instalacyjnej

Gdańsk, październik 2023 r.
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II. CZĘŚĆ OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

Niniejszy projekt opracowano na podstawie:

• Zlecenia Inwestora

• mapy do celów projektowych w skali 1:500,

• wizji oraz pomiarów polowych w terenie wykonanych przez zespół projektowy,

• obowiązujących norm, normatywów i przepisów.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest  projekt  przebudowy odcinka drogi  powiatowej  nr  1609P. 

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie wielkopolskim, w powiecie wągrowieckim, w gminie 

Wągrowiec i Mieścisko.

Istniejąca droga na odcinku przebudowy posiada nawierzchnię bitumiczną. W miejscach dojazdu 

do przyległych posesji zlokalizowane są zjazdy, w miejscach przecięcia z istniejącymi drogami – 

skrzyżowania.

3. CEL OPRACOWANIA

Projekt  zagospodarowania  terenu  wraz  z  projektami  architektoniczno-budowlanymi, 

opiniami,  uzgodnieniami  i  pozwoleniami  wymaganymi  przepisami  szczegółowymi  stanowią 

przygotowanie podstaw techniczno-formalnych do realizacji inwestycji.

4. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres  robót  dla  całego  zamierzenia  budowlanego  oraz  kolejność  realizacji  poszczególnych 

elementów obejmuje:

Inwestycja obejmuje: 

– roboty ziemne – wykonanie niwelacji terenu

– roboty ziemne – zasypanie wykopów, wyrównanie terenu

– budowę doświetlaczy przejść dla pieszych

– budowę nawierzchni drogi  - konstrukcja jezdni o parametrach wymaganych dla obciążenia 

115kN;

– wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

Wykonanie  zamierzenia  inwestycyjnego  ma  na  celu  wykonanie  nowej  nawierzchni  elementów 

drogowych oraz poprawę bezpieczeństwa ruchu.

5. RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO ORAZ ZAMI ERZONY 

SPOSÓB UŻYTKOWANIA

W ramach inwestycji planowana jest budowa obiektu liniowego - drogi jednojezdniowej o dwóch 

pasach  ruchu.  Droga  będzie  użytkowana  do  przenoszenia  ruchu  kołowego,  rowerowego  i 
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pieszego, zapewni obsługę komunikacyjną posesji przylegających do psa drogowego oraz dróg z 

którymi się łączy. Obiekt zaliczony jest do IV, XXV, XXVI kategorii obiektu budowlanego.

6. UKŁAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA

W projektowanym rozwiązaniu droga ma szerokość  6,0m. Droga jest  połączona z istniejącymi 

drogami tak jak w stanie istniejącym.

Projektowana droga przebiega w terenie pagórkowatym i zapewnia połączenie dróg istniejących. 

W obszarze przyległym do robót drogowych przewiduje się odtworzenie trawników. Trawniki należy 

zakładać siewem ręcznie z mieszanki traw w dawce 0,02 kg/m2.

W ciągu drogi projektowane jest uzbrojenie techniczne pasa drogowego tzn. doświetlacze przejść 

dla pieszych.

7. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTÓW BUDOWLANYCH

7.1. Parametry fizyczne
− nawierzchnia bitumiczna [m2] 19558m2

− nawierzchnia z kostki [m2] 2732m2

− długość projektowanej drogi 3148m

7.2 Drogi

Zostaną  wykonane  nowe  warstwy  konstrukcji  nawierzchni  elementów  drogowych.  Założono 

następujące parametry dla konstrukcji drogi:

• kategoria ruchu KR3

• klasa drogi Z

• liczba jezdni 1

• prędkość do projektowania Vpr = 40 km/h

jezdnia

• szerokość jezdni 6,0m

• pochylenie poprzeczne 2% daszkowy

pobocza

• szerokość 1,00m z kruszywa

                      1,5m z kostki bet.

• pochylenie poprzeczne 6% jednostronne

Układ warstw nawierzchni:

Konstrukcja jezdni

− warstwa ścieralna z mastyksu grysowego SMA 11 4 cm

− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 5cm
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− podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 7cm

− podbudowa KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 20 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=100MPa

− podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C3/4≤6,0 MPa 22 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=50MPa

− warstwa mrozoochronna kruszywo naturalne CBR>35%, k>8m/d 10cm

Konstrukcja zjazdów z kostki

− warstwa ścieralna kostki betonowej wibroprasowanej 8 cm

− podsypka cementowo – piaskowa              4 cm

− podbudowa zasadnicza KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 20 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=100MPa

− podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C3/4≤6,0 MPa 22 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=50MPa

− warstwa mrozoochronna kruszywo naturalne CBR>35%, k>8m/d 10cm

Konstrukcja zjazdów bitumicznych:

− warstwa ścieralna z mastyksu grysowego SMA 11 4 cm

− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 8 cm

− podbudowa zasadnicza KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 20 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=100MPa

− podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C3/4≤6,0 MPa 22 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=50MPa

− warstwa mrozoochronna kruszywo naturalne CBR>35%, k>8m/d 10cm

Konstrukcja chodnika

− warstwa ścieralna kostki betonowej wibroprasowanej 6 cm

− podsypka cementowo – piaskowa              3 cm

− podbudowa KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 15cm

− podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C3/4≤6,0 MPa 15 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=50MPa

− warstwa mrozoochronna kruszywo naturalne CBR>35%, k>8m/d 10cm

Konstrukcja pobocze z kostki

− warstwa ścieralna kostki betonowej bezfazowej „behaton” czerwona 8 cm

− podsypka cementowo – piaskowa 1:4              4 cm

− podbudowa KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 20 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=100MPa

− podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C3/4≤6,0 MPa 22 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=50MPa

− warstwa mrozoochronna kruszywo naturalne CBR>35%, k>8m/d 10cm
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Konstrukcja pobocza z kruszywa

− warstwa kruszywa KŁSM 0-31,5       20 cm

− zagęszczony grunt rodzimy (szer. 1,0m)

7.3 Odwodnienie
Droga odwadniana powierzchniowo do rowów/na tereny zielona pasa drogowego. Nie planuje się 

zmian w sposobie odwodnienia drogi. Istniejące rowy poddane są oczyszczeniu i konserwacji w 

lokalizacji jak na planie sytuacyjnym.

Dla zachowania ciągłości rowów na odcinkach zgodnie z PZT wykonać rów kryty o wymiarach BxH 

0,5m*0,7m ze żwiru 10/63 owiniętego geowłókniną separacyjno-filtracyjną.

W miejscach jak na planie sytuacyjnym wykonać odwodnienie krawężnikowe z odpływem do rowu. 

Odwodnienie  krawężnikowe  wykonać  z  krawężników  z  wewnętrznym  korytem  o  szerokości 

wewnętrznej min. 200mm klasy D400, krawężniki z polimerobetonu o klasie wytrzymałości C55/67.

7.4 Sieć wodoci ągowa, kanalizacja sanitarna

Inwestycja nie obejmuje budowy sieci wodociągowej i kanalizacji sanitarnej. 

7.5 Kanał technologiczny
Inwestycja nie obejmuje budowy kanału technologicznego.

7.7 Oświetlenie

Inwestycja obejmuje budowę  doświetlaczy  przejść  dla  pieszych z oprawami LED zasilanych z 

istniejącej sieci. 

Projektuje  się  słupy  oświetleniowe  okrągłe,  stalowe  ocynkowane  (na  zewnątrz  i  wewnątrz), 

grubości min. 4 mm, malowane zewnątrz o wysokości 5m z wysięgnikiem 1,5m. Zaprojektowano 

słupy oświetleniowe wraz z niezbędnym osprzętem (fundament prefabrykowany typu F150/200 

(beton C30/37) i  tabliczka słupowa), zlokalizowane wzdłuż  drogi przy przejściach dla pieszych. 

Ponadto  projektuje  się  kabel  oświetleniowy  YAKXS  4x25mm,  który  należy  ułożyć  po 

wyznaczonych trasach.

7.8 Kolizje
Kolizje nie występują.  Istniejące kable zabezpieczyć rurami dwudzielnymi  A160PS w lokalizacji 

jak na planie sytuacyjnym.

8. OPINIA GEOTECHNICZNA

Projektowana  droga  wraz  z  infrastrukturą  techniczną  znajdującą  się  w  pasie  drogowym  będzie 

posadowiona przy zastosowaniu posadowienia bezpośredniego, przy prostych warunkach gruntowych.

Obiekt budowlany został zakwalifikowany do I kategorii geotechnicznej. Nie planuje się obniżania 

poziomu  zwierciadła  wód  gruntowych,  odwodnienie  wykopów nie  spowoduje  wykraczania  leja 

depresji poza granice pasa drogowego.
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9. ROZWIĄZANIA MATERIAŁOWE I TECHNICZNE MAJ ĄCE WPŁYW NA OTOCZENIE

9.1 Projektowane rozwi ązania maj ące wpływ na otoczenie, w tym środowisko

Projektowane  elementy  drogowe  będą  wykonane  z  zastosowaniem  typowych  rozwiązań 

technicznych  dla  tego  typu  robót,  tzn  zostaną  wykonane  typowe  nawierzchnie  drogowe  na 

warstwach  podbudowy.  Ponadto  planowana  jest  przebudowa  infrastruktury  technicznej  pasa 

drogowego.  Inwestycja  zlokalizowana  jest  w  terenie  zabudowanym  i  niezabudowanym. 

Stwierdzono,  że  z  uwagi  na  rodzaj  przedsięwzięcia  oddziaływania  będą  miały  zasięg  lokalny, 

krótkotrwały  (związany  jedynie  z  czasem  budowy)  i  odwracalny.  Z  uwagi  na  zakres  planowanej 

inwestycji  nie  wystąpi  możliwość  kumulowania  się  oddziaływań.  Ponadto  ryzyko  emisji  oraz 

występowanie  innych  uciążliwości  będzie  znikome.  Roboty  ziemne  w  niewielkim  stopniu  naruszą 

powierzchnię ziemi. Prace będą wykonywane w porze dziennej, a w czasie przerw pracy maszyny i 

sprzęt  będzie  wyłączony.  Materiały  budowlane  przewidziane  do  wbudowania  nie  będą  miały 

negatywnego  wpływu  na  środowisko  naturalne.  Wykorzystane  zostaną  sprawdzone  materiały, 

substancje  oraz  wielokrotnie  stosowane  procesy  technologiczne.  Odpady  będą  segregowane  i 

składowane  w  wydzielonym  miejscu,  w  szczelnych  kontenerach,  a  następnie  przekazywane 

specjalistycznym  firmom  posiadającym  stosowne  zezwolenia  na  prowadzenie  działalności  w  tym 

zakresie.  Materiały  rozbiórkowe  zostaną  wywiezione  i  odpowiednio  wykorzystane.  Na  potrzeby 

pracowników budowlanych baza budowy zostanie wyposażona w szczelne urządzenia do gromadzenia 

ścieków  socjalno-bytowych.  Po  zakończeniu  prac  budowlanych  teren  inwestycji  zostanie 

uporządkowany. 

9.2 Charakterystyka ekologiczna

Projektowana  droga  o  kategorii  KR3 o  nawierzchni  bitumicznej  jest  drogą  powiatową  o  prędkości 

projektowej 40km/h.  Projekt drogi częściowo pokrywa się z obecnym przebiegiem drogi istniejącej, 

dlatego ingerencja w tereny zielone jest niewielka i wynika z planowanej przebudowy drogi i poboczy. 

Po wykonaniu robót ziemnych i wykonaniu warstw podbudowy, zostaną wykonane warstwy nawierzchni 

drogowych.

Wody opadowe zostaną odprowadzone powierzchniowo tak jak w stanie istniejącym, poprzez nadanie 

powierzchniom drogowym odpowiednich pochyleń podłużnych i poprzecznych.

W wyniku realizacji inwestycji drogowej, jej wpływ na środowisko ulegnie zmniejszeniu dzięki poprawie 

jakości nawierzchni i płynności ruchu kołowego na drodze. Ponadto poprawie ulegnie bezpieczeństwo 

pieszych i rowerzystów poprzez budowę poboczy wzdłuż drogi.
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA
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