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CZESC OPISOWA
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa z Zamawiajgcym

¢ Mapy sytuacyjno-wysokosciowe

e Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego / Dz.U. 2020 poz. 1609 z pdzn.
zm./,

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z pézn. zm.),

o Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego /Dz.U.
2021 poz. 2454/,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane /Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 z pézn. zm./,

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 17 listopada 2021 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych /Dz. U. 2022 poz. 176 z p6zn. zm./,

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych / Dz.U. z 2022r. poz. 1693, z
poédzn. zm./

o Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach — Dz. U.
2019 poz. 2311 z p6ézn. zm./,

e Zatgczniki 1, 2, 3, 4 do Obwieszczenia Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach —
Dz. U. 2019 poz. 2311 z p6zn. zm./,

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych — Dz. U. Nr 170- poz.
1393 z dnia 12 pazdziernika 2002

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem— Dz. U. nr 177 — poz. 1729

o Wyniki wlasnej inwentaryzacji rejonu objetego projektem.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Gtownym zatozeniem projektowanej inwestycji gminnej jest Przebudowa drogi publicznej
nr 332038P ul. Huby w m. Konarskie.
Inwestorem jest Miasto i Gmina Kornik, Plac Niepodlegtosci 1, 62-035 Kornik.

3. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI

Zakres inwestyciji:
- wykonanie nawierzchni jezdni — ul. Huby,
- wykonanie nawierzchni zjazdéw,
- ustawienie opornikow betonowych o wymiarach 12x25cm z wykonaniem tawy
betonowej z oporem - jako obramowanie nawierzchni zjazdéw,
- zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury,



- przebudowa istniejgcego oswietlenia,

- przebudowe istniejgcego rowu ze skarpami 1:1 i jego umocnienie plytami
azurowymi,

- oznakowanie poziome i pionowe.

4. PODSTAWOWE PARAMETRY PROJEKTOWE

o Kategoria obiektu: - XXV i XXVI

e klasa techniczna: - L

e dtugos¢ odcinka ul. Huby - ok. 810,30m

e kategoria ruchu - KR-1

o predkos¢ projektowa - 30 km/h

o szeroko$¢ jezdni -5,0m

e szerokos¢ pobocza -0,75m

e pochylenia poprzeczne nawierzchni jednostronne -i=2%,

e Pozostate parametry zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki

Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.).

Zaprojektowano szerokos¢ paséw ruchu dla drogi klasy L mniejszg o 0,25m, ze wzgledu
na zastosowanie rozwigzan uspokajajgcych ruch w postaci progéw zwalniajgcych.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Trasa w planie przebiega¢ bedzie po istniejacym sladzie drogi.

5.1 Skrzyzowania

Na projektowanym odcinku ul. Huby nie krzyzuje sie z drogami publicznymi. Nie
projektuje sie budowy nowych skrzyzowah.

5.2 Zjazdy drogowe

Szerokos$¢ zjazdow zostata dostosowana do ich funkcji i jest zmienna.
Na zjazdach niweleta zostata zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcego terenu.
Zaprojektowano zjazdy do dziatek, ktére posiadaty dotychczas dostepnos¢ do drogi
publicznej. Dostep do dziatek, ktére obecnie go nie posiadajg jest mozliwy w przysztosci, gdyz
nie ma przeciwwskazan technicznych do jego wykonania.

5.3 Wycinka drzew i zielen drogowa

W chwili obecnej, w projektowanym pasie drogowym analizowanej inwestycji, wystepujg
powierzchnie lesne, drzewiaste i krzewiaste.

Do wycinki przeznaczono do wycinki te drzewa, ktére ewidentnie kolidujg
z projektowanymi rozwigzaniami technicznymi, a ktorych to rozwigzan, z uwagi na wytyczne
techniczne nie mozna zrealizowa¢ w sposob alternatywny.

Wszystkie drzewa przeznaczone do usuniecia posiadajg zblizone srednice pnia i wydajg
sie by¢ réwnolatkami.

Przewiduje sie takze lokalne (w zaleznosci od potrzeb) usunigecie istniejgcej roslinnosci
trawiastej w granicach prowadzonych robot.

Ponadto przewiduje sie humusowanie z obsianiem trawg pasow zieleni oraz skarp rowow.



6. PROJEKTOWANA NIWELETA

Droga w przekroju podtuznym zostaty dowigzane do istniejgcych szlakéw komunikacyjnych
oraz prowadzona z minimalizowaniem robot ziemny.

Na zjazdach niweleta zostata zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni
(terenu).

7. ODWODNIENIE
Wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane powierzchniowo na przylegty teren.
8. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU NA DRODZE

Na ul. Huby wystepuje lokalny ijednostkowy ruch pojazdéw osobowych oraz jedynie
sporadyczny ruchu pojazdéw ciezkich w postaci gtownie pojazdéw rolniczych wiascicieli
sgsiadujgcych posesiji.

Podstawowe parametry projektowe ul. Huby okreslono w punkcie 4.

9. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
9.1 Oznakowanie pionowe

Zaprojektowano znaki pionowe:
- ustawienie lustra — znaki U-18b
- ustawienie znakow D-42/D-43 na koncu odcinka
- ustawienie znakow B-43/B-44
- ustawienie znakéw D-46/D-47 na ul. Prawdziwkowej, ul. Rydzowej i w rejonie zjazdu w km
0+328,36 (str. L)
- wykonanie oznakowania progu zwalniajgcego U-16d — znaki A-11a, T-2, B-33 i U-12c
UWAGA:
- znaki D-42/D-43 na poczatku odcinka (skrzyzowanie ul. Huby z ul. Dtugg i z DP2472P)
zostang ustawione wg odrebnego opracowania.

Wszystkie znaki pionowe pokazano na rysunku nr 2.
9.2 Oznakowanie poziome

Zaprojektowano znaki poziome:

- linie P-7a — w rejonie zjazdu na ul. Prawdziwkowa, ul. Rydzowa i w rejonie zjazdu w km
0+328,36 (str. L)

- linie P-25 - oznakowania progow zwalniajgcych.

Wszystkie znaki poziome pokazano na rysunku nr 2.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technologii malowania grubowarstwowego z
masy chemoutwardzalnej do naktadania o grubosci 1,8 — 3,0 mm i okresie trwatosci min. 4 lata.

Masy chemoutwardzalne powinny byé substancjami jedno-, dwu- lub tréjskiadnikowymi,
mieszanymi ze sobg w proporcjach ustalonych przez producenta i nakfadanymi na
nawierzchnie z uzyciem odpowiedniego sprzetu. Masy te powinny tworzy¢ powtoke, ktérej
spéjnosé zapewnia jedynie reakcja chemiczna.

Zastosowane na oznakowanie poziome materiaty winny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN
1436 — Materiaty do poziomego oznakowania drog — Wymagania, oraz PN-EN 1871 — Materiaty
do poziomego oznakowania drog — Wiasciwosci fizyczne.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

- dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,



- wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np.
podczas opaddéw deszczu,

- zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowos$ci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej sg umieszczone,

- odpowiednim okresem trwatosci,

- odpornoscig na scieranie i zabrudzenie,

- szybkag metoda aplikacji, uwzgledniajgca réwniez wymogi ekologiczne.

Minimalne wymagania dla statego oznakowania poziomego drég:

Wiasciwosei Wymagania
Autostrady  |drogi ekspresowe| drogi pozostale

V\-'gp:?l'c.'::}mmk luminancji p (widocznosé w 032 032 0.30
dzien)
POWlE?I’ZFhIlIDW‘l}’ Wspoh;.‘::}mﬂc odblasku 200 150 100
[med/lx/m?] (widzialnosé wnocy)
Wskaznik szorstkosci [SRT] 50 50 45
Trwalosé (wgskali LCPC) 6 6 6

I Wymagana wartos¢ nie dotyczy odwietlonych drog miejskich.

Malowanie poziome nalezy wykona¢ na warunkach okreslonych w przepisach zawartych w
zatgczniku nr 2 do Dz. U. z 2003 r., nr 220 poz. 2181 Szczegdétowe warunki techniczne dla
znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach.

Projektowane oznakowanie poziome pokazano na rysunku nr 2.

6.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Dla zapewnienia nalezytego bezpieczenstwa ruchu w miejscach niebezpiecznych (rejon
gtebokich rowdw) zaprojektowano bariery drogowe ochronnych skrajne U-14a (SP-09),
o poziomie powstrzymywania N2, poziomie szerokosci pracujgcej klasy W3 ipoziomie
intensywnosci zderzenia A, z odcinkami poczatkowymi i koncowymi.

Na drodze mozna umieszczaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie wilasciwie
oznaczone, dla ktérych:

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujgcy, ze zapewniono zgodnos¢ z
kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych
oraz wilasciwych przepisow i dokumentow technicznych - w odniesieniu do wyrobdw
podlegajacych tej certyfikaciji,

- dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z
odpowiednig norma lub aprobatg techniczng - w odniesieniu do wyrobow niepodlegajgcych
certyfikacji,

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktérych nie jest wymagane nadanie
znaku bezpieczenstwa.

Dodatkowo zaprojektowano progi zwalniajgce:
a) wkm0+112,75 i w km 0+286,50 progi zwalniajgce U-16a

- 3,70
R17.2

0,10

Eys. 8.1.1. Lintowy prog zwalmiajacy listwowy U-16a o egraniczone) predkosci przejazdu 25-30 km'h



b) w km 0+618,30 prég zwalniajgcy U-16d (1,5m)

S
0,90+1,50 dl
7

Eys. 8.1 4. Limowyv prog zwalniajacy listwowy U-16d o ograniczone) predkosc: przejazdu 18-20 km'h

Zastosowane progi muszg posiada¢ aprobate techniczng Instytutu Badawczego Drog
i Mostéw.

10. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu prac zwigzanych z przebudowg drogi
gminnej - do 31.12.2024 r.

11. UWAGI KONCOWE

Projektuje sie wykonanie znakéw drogowych pionowych z grupy mini; z wyjagtkiem znakdw
(D-42 i D-43, B-43/ B-44, D-46/D-47).

Znaki drogowe wykonane majg by¢ z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzig, z
folii odblaskowej typu 2 trwatosci 10 lat. Wszystkie znaki drogowe winny mieé¢ znak
bezpieczenstwa (literka B) oraz aprobate techniczng dopuszczajgcg wyréb do stosowania.
Grubos¢ blachy ocynkowanej do wykonania znakéw winna mie¢ min. 1,25 mm. Stupki do
mocowania znakow drogowych powinny by¢é wykonane z rury stalowej ocynkowanej srednicy
70 mm.

Znaki pionowe, poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ wykonane
i ustawione zgodnie z Obwieszczeniem Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach — Dz. U. 2019 poz.
2311 z pdzn. zm./.

1. Odchylenie poziome tarczy znaku:
a) na odcinku prostym  b) na tuku poziomym w prawo  ¢) na fuku poziomym w lewo",

l 5° 5-10"
i T
o

a) na odeinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo”,




2. Odlegtosc zmakéw od krawedzi jezdni:

a) na drodze b) na ulicy

/\

min.0,50 0,50 = 2,00
kraweznik
T T R
! [4 1 1 I I
_j_ezd nia pobocze jezdnia chodnik

-—— - - -

3. Wysokos¢ umieszczenia znakdw:

a) na drogach

min. 2,00

g
——

a) kategorn A. B. C. D. F. G na drogach

b) na ulicach

/\ @
1

-

min. 2,20
min. 2,20

—

S
=
-

i) kategorn A B.C.D.F. G . .
1) kategoru k) dwoch na jednym shupku na ulicach



KARTA UZGODNIEN

Do projektu docelowej organizaciji ruchu dla tematu:

Przebudowa drogi publicznej nr 332038P
ul. Huby w m. Konarskie
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