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OPIS TECHNICZNY

Remont drogi powiatowej nr 2419P Lusowko — Sady
na odcinku Lusowo - Sady

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Zamoéwienie inwestora.

- Inwentaryzacja stanu istniejgcego.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz.U. nr 43, poz. 430 z pézn. zm.).

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotem niniejszego projektu jest remont nawierzchni drogi powiatowej nr 2419P
Lusdéwko — Sady na odcinku Lusowo - Sady od konca wykonanej przebudowy drogi za rondem
w m. Lusowo, do skrzyzowania z ul. Szkolng w m. Sady (tgcznik z DK92).

Remontem objeto odcinek od km 4+481 do km 6+531 o dtugosci 2.050 m. Dla potrzeb
niniejszego opracowania przyjeto kilometracje roboczg od km 0+000 w m. Lusowo do km
2+050 w m. Sady.

Droga posiada na tym odcinku zréznicowany przekrdj: uliczny, potuliczny i drogowy,
szeroko$¢ jezdni zmienna od 5,10 do 6,90. Nawierzchnia jezdni na tym odcinku jest
zniszczona, posiada liczne spekania podtuzne i poprzeczne, miejscami wykruszone krawedzie
jezdni, wymaga wyroéwnania profilu i utozenia nowej nawierzchni.

3. OPIS ZAKRESU REMONTU DROGI

Remont drogi polega na wykonaniu poszerzenia jezdni do szerokosci 6,00m za wyjgtkiem
odcinka o przekroju ulicznym tj. od km 0+000 do km 0+056, szerokosc¢ jezdni pozostanie od



5,60 do 5,40m z uwagi na brak mozliwosci poszerzenia, po stronie prawej chodnik szer.
2,00m przy ogrodzeniach, z lewej strony chodnik i $ciezka rowerowa szer. 4,20m.

Na odcinku od km 0+056 do km 0+359 poszerzenie jezdni lewostronne, przekroj drogi
potuliczny, z prawej strony chodnik szer. 2,00m, istniejgca jezdnia szer. 5,40m.

Od km 0+359 do km 1+505 jezdnia o szer. 5,10-5,20m, przekréj drogowy, projektuje sie
poszerzenie obustronne za wyjatkiem odcinka na tuku od km 1+080 do km 1+206 gdzie z
uwagi na bliskosc¢ ciggu pieszo-rowerowego poszerzenie nalezy wykonaé po prawej stronie
drogi.

Od km 1+505 do km 1+982 droga o przekroju potulicznym, szerokosc jezdni 5,50m,
poszerzenie prawostronne.

Odcinek koncowy od km 1+982 do 2+050 nie wymaga poszerzenia, szerokosc¢ jezdni od
6,90m (za skrzyzowaniem z ul. Za Motelem) do 6,40m KT.

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W grub. 4cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P grub. 6cm,

- podbudowa z kruszywa niezwigzanego grub. 20cm,

- warstwa odcinajgca z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 grub. 15cm,

Odcinki drogi o przekroju ulicznym i pétulicznym wymagajg wykonania frezowania
nawierzchni na $rednig gtebokos$¢ 5,8 cm zgodnie z zatgczong tabelg frezowania i utozenia
dwoch warstw bitumicznych o grubosci 4+4cm.

Na odcinkach poszerzenia nalezy wykonac frezowanie krawedzi jezdni na szerokos¢ 0,50m
pod wciecie podbudowy bitumiczne;j.

Odcinek od km 0+380 do km 1+525 wymaga wykonania warstwy wyréwnawczej z BA
AC11W, o sredniej grubosci 4,2cm, przy minimalnej grubosci 3cm zgodnie z tabelg
wyrownania nawierzchni i utozenia warstwy scieralnej z BA AC11S grub. 4cm. Spadki
poprzeczne jezdni 2%.

Przepusty rurowe zelbetowe w km 0+697, o @100cm i w km 14734 o @80cm, nalezy
wykonacé po stronie prawej przedtuzenie o 1,0m i wykonanie nowych scianek czotowych.
Korekty i wymiany wymagajg ustawione bariery ochronne stalowe oraz

zamiany na przepuscie, za ciggiem pieszo-rowerowym poreczy rurowej na balustrade typu
U-11a (porecz szczeblinkowa).

Zlokalizowane przy skrzyzowaniu z ul. Lipowg w Sadach przystanki autobusowe wymagajg
przeniesienia i wybudowania dwoch peronow o dtugosci 20m z kostki betonowej grub. 6cm
na podbudowie z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 grub. 15cm. Szerokos¢ peronu
2,00m, wysokos¢ kraweznika na peronie 16cm ponad jezdnie. Usytuowanie peronu
przystanku autobusowego po stronie lewej wymaga wykonania korekty przebiegu
istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego.

Przebudowy wymagajg réwniez chodniki przy przejsciach dla pieszych. Konstrukcja
chodnikéw jak na peronie przystanku autobusowego.

Rowniez niezbedne jest wykonanie rozbidrki i ponownego utozenia (przetozenia)
istniejgcych nawierzchni zjazdow z kostki betonowej przy jezdni na szerokosci do 2,00m.
Pobocza i zjazdy na drogi gruntowe nalezy wykonac¢ z mieszanki kruszywa granitowego
jasnej barwy. Szerokos¢ poboczy 1,00m dostosowujgc ich wysokos¢ do nowo utozonej



nawierzchni, spadek poprzeczny poboczy 6%. Szerokosci zjazdow pokazano na planach
sytuacyjnych.

Regulacji wysokos$ciowej wymagajg studzienki sciekowe i zawory wodociggowe w jezdni.
Po wykonaniu warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ oznakowanie poziome jezdni zgodnie z
planem sytuacyjnym.

WARUNKI TECHNICZNE

Roboty nalezy wykonywac z materiatow zaakceptowanych przez Zamawiajgcego, przy
zachowaniu warunkow opisanych w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru roboét
budowlanych oraz powotanych w nich normach technicznych.

. ORGANIZACJA ROBOT

Przed przystgpieniem do wykonania robét nalezy opracowac¢ odrebny projekt organizacii
ruchu na czas prowadzenia robét, zaopiniowany przez Komendanta Miejskiego Policji w
Poznaniu, Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu i zatwierdzony przez Staroste Powiatu
Poznanskiego.

W czasie prowadzenia robot w pasie drogi oznakowac roboty wg zatwierdzonego projektu.
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