OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY ULICY PODGORNEJ WRAZ Z JE) ODWODNIENIEM W M. CZEMPIN

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy nr FZ.272.67.2020 zawartej pomiedzy Gming Czempin,
a Pracownig Projektowg Eliza Jankowska z siedzibg w Druzynie w dniu 14 pazdziernika 2020 roku.

2. DANE OGOLNE.
2.1 Inwestor: Gmina Czempin

ul. ks. Jerzego Popietuszki 25, 64-020 Czempin

2.2 Adres budowy: Czempin, ulica Podgdrna
2.3  Jednostka ewidencyjna:  301102_4 Czempin - miasto
2.4 Obreb ewidencyjny: 0001 Czempin

2.5  Arkusz: 3

2.6 Nrewidencyjny dziatek: 399, 378

3. DANE DO PROJEKTOWANIA.

a) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500 sporzadzona przez geodete
uprawnionego - mgr inz. Wojciecha Jozefowskiego zam. 64-000 Koscian, Bonikowo ul. Dworcowa 25, stan
aktualny na dzien 28 listopada 2020 roku.

b) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2020 r. poz. 470).

c) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463).

d) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470).

e) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydanych przez GDDP w Warszawie w
2014 roku.

f) Wizje lokalne w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

g) Biezace uzgodnienia z Zamawiajgcym.

4. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy ulicy Podgdrnej wraz z jej
odwodnieniem w m. Czempin w nastepujacym zakresie:
» Utwardzenie jezdni drogi gminnej o nawierzchni z kostki betonowej wraz z wyznaczeniem miejsc
postojowych,
Umocnienie terenu pobocza geokratg 50 x 50 x 4 cm z wypetnieniem kruszywem,
Utwardzenie zjazdéw do posesji o nawierzchni z kostki betonowej,

Budowe kanalizacji deszczowej w celu odwodnienia przedmiotowej ulicy,

YV V V V

Wprowadzenie strefy zamieszkania - projekt statej organizacji ruchu wg odrebnego opracowania

Przedmiotowa inwestycja przyczyni sie do poprawy komfortu jazdy i bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,
wptynie pozytywnie na Srodowisko poprzez zwiekszenie ptynnosci jazdy, a tym samym zmniejszenie emisji spalin.

3. STAN ISTNIEJACY.
Ulica Publiczna: publiczna droga gminna nr G576079P, klasy D ,dojazdowa”, predkos¢ projektowa - 40 km/h,
kategoria ruchu KR1, obszar zabudowany.
Teren przeznaczony pod utwardzenie drogi wykorzystywany jest na cele komunikacji samochodowej i pieszej. W
chwili obecnej w pasie drogowym wystepuje nawierzchnia gruntowa oraz pobocza gruntowe cze$ciowo porosniete
trawg, po ktorej odbywa sie ruch samochodowy i pieszy, zmienna szerokos¢ pasa drogowego 6,0 - 12,0 m oraz
dojazd do posesji szerokosci ok 3,3 m. Teren bezposredni jest zabudowany zwartg zabudowg mieszkaniowa



jednorodzinng. Istniejgce zjazdy do posesji nie posiadajg utwardzenia. Odwodnienie pasa drogowego jest
powierzchniowe. W pasie drogowym zlokalizowane jest uzbrojenie podziemne: sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢
wodociggowa, siec¢ telekomunikacyjna. Oswietlenie uliczne oraz sie¢ energetyczna wystepuje jako napowietrzne.
Brak zadrzewienia kolidujgcego z planowanym utwardzeniem terenu.

Przebudowywana ulica Podgdérna ma wtgczenie do drogi powiatowej nr 2465P (Mosina - ltowiec) ul. Poznanskie
Przedmiescie o nawierzchni mineralno-asfaltowej i szerokosci 7,0 m. Kategoria: publiczna droga powiatowa, Klasa Z

,Zbiorcza”, obszar zabudowany. Od strony drég gminnych: ul. Polnej stanowi tylko dojazd do poses;ji.

. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

Na podstawie opinii geotechnicznej wykonanej przez firme GEOPROFIL Andrzej Stube ul. Strzecha 24a/7, 60-287
Poznan, przez uprawnionego geologa - mgr inz. Adam Szymanskiego oraz Natalii Weglewskiej, opracowanej w marcu
2021 roku, przedstawiono ponizej wnioski z wykonanych badan:

»,Na podstawie wykonanych wiercen geotechnicznych, stwierdzono, ie podtoze gruntowe, w miejscu
projektowanej nawierzchni drogowej, cechuje sie prostymi warunkami gruntowo - wodnymi, a inwestycje

zakwalifikowa¢ mozna do | kategorii geotechnicznej, w prostych warunkach gruntowych.”

»  Grupy nosnosci gruntéw zalegajagcych w strefie do 1 metra ponizej zaktadanego spodu konstrukcji okreslono
zasadniczo jako G1, w dobrych warunkach wodnych, rodzaj gruntu - Pd (piasek drobny), grunty
niewysadzinowe.

» Jednakze natrafiono miejscowo na grunty wysadzinowe w dobrych warunkach wodnych, rodzaj gruntu - Gp
(glina piaszczysta), zakwalifikowane do grupy nosnosci G4.

Y

Do gtebokosci 3,0 m p.p.t. nie osiggnieto zwierciadta wody gruntowe;j.

» W czasie robét budowlanych, bezposrednio po odstonieciu podtoza gruntowego nawierzchni w wykopach, po
wykorytowaniu, przed wykonaniem warstwy najnizszej konstrukcji nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajace zatozenia dotyczgce nosnosci podtoza ptytg sztywng. W przypadku, gdy grunty nie bedg miaty
wymaganej nosnosci nalezy dokona¢ wzmocnienia konstrukcji drogi poprzez utozenie warstwy z gruntu

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym E2>80 MPa (C1,5/2,0) grubosci 10 cm.

. ZALOZENIA DO PROJEKTU.

klasa techniczna drogi - ,,D” dojazdowa
kategoria drogi - gminna,

dostepnos¢ nieograniczona - droga publiczna,
predkos¢ projektowana - 40 km/h,

kategoria ruchu - KR-1,

YV V V V V VY

nawierzchnia jezdni - kostka brukowa typu behaton z mikrofazg grubosci 8 cm (czes¢ jezdna - kolor szary, czesé

poszerzenia jezdni - kolor czerwony)

A\

umocnienie terenu pobocza - geokrata 50 x 50 x 4 cm z wypetnieniem kruszywem,

Y

nawierzchnia istniejacych zjazdéw indywidualnych na posesje - kostka brukowa typu behaton z mikrofaza
grubosci 8 cm (kolor grafitowy),

»  sposéb odwodnienia - wgtebne przy wykorzystaniu projektowanej sieci kanalizacji deszczowej z podtgczeniem
do istniejgcego kolektora deszczowego zlokalizowanego w ul. Poznarnskie Przedmiescie (droga powiatowa)

metoda przewiertu sterowanego.

. STAN PROJEKTOWANY.

6.1 PLAN ZAGISPODAROWANIA TERENU.

Projekt w zakresie wtgczenia obejmuje dowigzanie sie do istniejgcego wyprowadzonego wigczenia do drogi
powiatowej poprzez budowe jezdni szerokosci 5,50 m w oporniku betonowym 12 x 25 cm na tawie betonowej z
oporem o nawierzchni z kostki brukowej typu behaton z mikrofazg (kolor szary) na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 3 cm (po zageszczeniu) oraz na podbudowie zasadniczej grubosci 18 cm z kruszywa tamanego o uziarnieniu
ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie. W dalszej kolejnosci zakres prac projektowych przewiduje
budowe jezdni wraz z poszerzeniem tgcznej szerokosci 5,00 m o nawierzchni z kostki brukowej typu behaton z



mikrofazg grubosci 8 cm (kolor szary) na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu) oraz na
podbudowie zasadniczej grubosci 18 cm z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie w oporniku betonowym 12 x 25 cm na fawie betonowej z oporem. Dtugos¢ projektowanej jezdni drogi
gminnej wraz z dojazdem do posesji - 147,20 m.

Przyjeto kolor kostki dla jezdni, dojs¢ do posesji - szary, dla poszerzenia jezdni - czerwony, dla zjazdow na posesje -
grafitowy.

Pobocze drogi przewidziano czeSciowo umocnic geokratg 50 x 50 x 4 cm z wypetnieniem kruszywem.

Pozostata cze$¢ terenu pasa drogowego nieutwardzona planowana jest pod zielen.

W celu odwodnienia pasa drogowego przewidziano rozbudowe sieci kanalizacji deszczowej z podtgczeniem jej do
istniejacej studni rewizyjnej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ul. Poznanskie Przedmiescie (droga powiatowa)
metodg przewiertu sterowanego. Projektuje sie kolektor deszczowy z rur PP SN10 Dn 315 mm wraz z przykanalikami
PVC srednicy 200 mm oraz wpustami wraz z studzienkami sciekowymi $r. 500 mm.

Zakres robét drogowych nie ingeruje w pas drogowy drogi powiatowej, przewidziano dowigzanie sie do istniejgcego

wtgczenia, tworzac tym samym skrzyzowanie drogi powiatowej z drogg gminna.

Istniejgce zjazdy indywidulane na posesje

Zaprojektowano utwardzenie istniejgcych zjazdow indywidualnych na posesje typu ulicznego ze skosami
wjazdowymi 1:1. Pochylenia podiuzne zjazdéw zaprojektowano w strone nawierzchni ulicy tak by wody opadowe
kierowane byty zawsze w strone nawierzchni ulicy.

Szerokosci zjazddw dostosowano do szerokosci bram wjazdowych na posesje.

Kolizje projektowanego uktadu drogowego z istniejgcymi sieciami infrastruktury technicznej

Planowany nowy uktad drogowy zaprojektowano tak by unikngé kolizji z istniejgcymi sieciami infrastruktury
techniczne;j.

POWYZSZE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE POKAZANO NA RYS. NR 2 - PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

6.2 PRZEKROJ PODLUZNY.

Niweleta nawierzchni ulicy Podgdrnej zostata zaprojektowana w sposdb umozliwiajgcy uzyskanie normatywnych
pochylen podtuznych oraz zachowaniem minimalnego przykrycia projektowanej kanalizacji deszczowej. Ponadto
projektowang niwelete w przekroju podtuznym dowigzano w miare mozliwosci do istniejgcych poziomoéw zjazdéw na
posesje oraz z dowigzaniem sie wysokosciowo do krawedzi witgczenia sie do jezdni w ul. Poznariskie Przedmiescie
(droga powiatowa). Przekrdj podtuiny zaprojektowano przy zatozeniu minimalnych pochylen podtuznych i
poprzecznych gwarantujacych prawidtowe odprowadzenie wody powierzchniowej poprzez Ssciek $réduliczny
wykonany z dwdch rzedéw kostki betonowej brukowej do projektowanych studzienek $ciekowych i dalej do

projektowanej sieci kanalizacji deszczowej. Umozliwi to zminimalizowanie koniecznych robdét ziemnych.

UKLAD PODLUZNY ZOSTAL PRZEDSTAWIONY NA RYS. NR 3 - PRZEKROJ PODLUZNY.

6.3 PRZEKROJE NORMALNE.

W czasie robot budowlanych, bezposrednio po odstonieciu podtoza gruntowego nawierzchni w wykopach, po
wykorytowaniu, przed wykonaniem warstwy najnizszej konstrukcji nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podtoza ptytg sztywnga. Przyjeto w niniejszym opracowaniu zasadniczo
grupe nosnosci G1 (E2 2 80 MPa). W przypadku, gdy grunty nie beda miaty wymaganej nosnosci nalezy dokonac
wzmochienia konstrukcji drogi poprzez utozenie warstwy z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym E»>>80
MPa (C1,5/2,0).

Przy gruntach niewysadzinowych nie jest sprawdzany warunek mrozoodpornosci.

Konstrukcje nawierzchni drogowych dla kategorii ruchu KR1, ksztattujg sie nastepujgco:



DROGA GMINNA:

e 8cm - kostka brukowa typu behaton z mikrofaza (czes¢ jezdna - kolor szary, cze$¢ poszerzenia jezdni - kolor
czerwony)

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e 18 cm - podbudowa posrednia z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego

mechanicznie

Konstrukcja umocnienia pobocza:

e 4.cm -geokrata 50 x 50 x 4 cm z wypetnieniem kruszywem
e 18 cm - podbudowa posrednia z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego

mechanicznie

Konstrukcja istniejgcych dojazdow, zjazdéw indywidualnych na posesje:

e 8cm - kostka brukowa typu behaton z mikrofazg (kolor kostki: grafitowy)
e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
e 18 cm - podbudowa posrednia z kamienia famanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego

mechanicznie

Konstrukcja dojs¢ do posesii:

e 8cm - kostka brukowa typu behaton z mikrofaza (kolor kostki: szary)
e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e 10 cm - podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanego cementem klasy C3/4 z dowozu

Jako obramowania nawierzchni drogowych zaprojektowano:

e Opornik betonowy 12 x 25 x 100 cm uktadany na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm oraz na tawie
betonowej 30 x 30 cm z oporem z betonu C12/15 - jako obramowanie nawierzchni drogi, miejsc postojowych,

e Opornik betonowy 12 x 25 x 100 cm obnizony uktadany na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm oraz na
tawie betonowej 30 x 30 cm z oporem z betonu C12/15 - na potaczeniu krawedzi nawierzchni zjazdéw i
nawierzchni jezdni,

e Obrzeze betonowe 8 x 30 x 100 cm uktadane na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm oraz na fawie

betonowej 30 x 30 cm z oporem z betonu C12/15 - jako obramowanie nawierzchni zjazdéw, doj$¢ do poses;ji.

Od km 0+100 na odcinku dtugosci ok 30,0 m, po stronie lewej dojazdu do posesji, z uwagi na réznice wysokosci
terenu pasa drogowego i posesji, przewidziano ustawienie palisady betonowej typu NOSTALIT o wymiarach 12 x 18
cm i wysokosci min. 60 cm utozonej na tawie betonowej 25 x 40 cm z betonu C12/15 z oporem.

Projektowany Sciek przykraweznikowy z kostki betonowej 20 x 10 cm grubosci 8 cm na fawie betonowej 21 x 25 cm z
betonu C12/15 w kolorze kostki nawierzchni, szerokosci 20 cm, obnizony w stosunku do nawierzchni o 2,0 cm.

Spadek poprzeczny nawierzchni jezdni projektuje sie jako jednostronny 2% w strone do Scieku przykraweznikowego.
Nawierzchnia drogi powiatowej pozostaje bez zmian.

SZCZEGOtOWE ROZWIAZANIA PRZEKROJOW NORMALNYCH PRZEDSTAWIONO NA RYS. NR 4 - PRZEKROJE
NORMALNE.

6.4 ODWODNIENIE - PROJEKTOWANA KANALIZACJA DESZCZOWA.

W celu odwodnienia przedmiotowych odcinkéw ulic projektuje sie budowe zamknietego systemu odprowadzania
Sciekéw, w sktad ktérego wchodzg betonowe wpusty deszczowe, przykanaliki i kanaty gtéwne z rur tworzywowych.
Sptyw wdd nastgpi grawitacyjnie poprzez projektowane spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni oraz Scieki
uliczne z dwéch rzedéw kostki betonowej do wpustéw deszczowych, a nastepnie poprzez przykanaliki, ktore zostang

wtaczone do kanatu gtéwnego. Nowoprojektowana sie¢ kanalizacji deszczowej zostanie podtgczona do istniejacej



kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ul. Poznanskie Przedmiescie (droga powiatowa) metodg przewiertu
sterowanego.

Projektowany odcinek kanalizacji deszczowej w catosci wykonana zostanie z rur PP o sztywnosci obwodowej SN10

taczonych na nasuwki lub ztgcza REKA o Srednicy DN315, utozonych ze spadkami podanymi na profilach sieci.

Catos$¢ kanalizacji nalezy uktada¢ na zageszczonej podsypce zwirowo-piaskowej (pozostatos¢ na sicie 0,75 mm
maksymalnie 15%), o grubosci warstwy 0,15 m. Zasypka obok rury oraz nad nig musi by¢ zageszczona warstwami o
migzszosci 0,30 m, wskaznik zageszczenia nie mniej niz 95%.

Przykanaliki zaprojektowane zostaty z rur PVC SDR34 SN8 klasy S o $rednicy @ 200 x 5,9 mm. Potgczenia w/w rur

wykonag, jako kielichowe z zastosowaniem uszczelki.

Uzbrojenie projektowanej sieci stanowig studzienki rewizyjne typowe prefabrykowane z betonu C35/45 o

wodoszczelnosci W10 o srednicy zasadniczo @ 1000 mm z kregiem zwezkowym 625/1000. Komory potaczeniowe
wykona¢ zelementéw prefabrykowanych wykonanych na zamodwienie. Komory potgczeniowe ustawi¢ na
fundamencie z betonu C12/15 izolowanym dwukrotnie papa na lepiku. Komin wtazowy wykona¢ z kregéw
betonowych @ 1000 mm tgczonych uszczelkg gumowa. Przej$cie kanatu kanalizacyjnego przez $cianki studzienki
uszczelni¢ oringami gumowymi i silikonem.

Studzienki betonowe przykryé wtazem kanatowym typu ciezkiego z balastem betonowym C35/45, stopnie ztazowe
typu U w otulinie poliamidowej w uktadzie drabinkowym, z fabrycznie zamontowanymi przejsciami - tulejami
ochronnymi dla rur PP, GRP lub PVC. W odlegtosci 0,50 m od $cianek studzienek, na przewodzie wchodzgcym
i wychodzacym ze studzienki zastosowac przegub w postaci potaczenia kielichowego.

Schemat studzienki rewizyjnej @ 1000 mm przedstawiono na Rys. Nr 9.

Studzienki wpustowe zaprojektowano z elementéw betonowych, w planie okragte o s$rednicy @ 500 mm z

zamknieciem syfonowym wpustu, w dolnej czesci wyposazone w osadnik zawiesiny mineralnej o wysokosci 0,80 m,
od géry wpust nalezy przykry¢ kratkg Sciekowq zeliwng. Poszczegdlne elementy tych studni powinny by¢ fgczone za
pomoca zaprawy betonowej na zasadzie pidro-wpust. Jako elementy odbierajgce sptywajagce wody opadowe
i roztopowe przewidziano zastosowanie zeliwnych wpustéw jezdniowo-kraweznikowych (zastosowano w miejscach
o duzym zageszczeniu uzbrojenia) i ulicznych, klasy D-400, wykonanych z zabezpieczeniem antykradziezowym.
Whpusty te zaprojektowano na typowych betonowych pierscieniach utrzymujgcych. Ponadto studzienki nalezy
wyposazy¢ w pierscienie odcigzajgce zapobiegajgce przenoszeniu sie obcigzen od ruchu kotowego. Przejscie kanatu
kanalizacyjnego przez scianki rury wpustu uszczelni¢ oringami gumowymi i silikonem. W odlegtosci 0,50 m od
Scianek wpustéw, na przewodzie wychodzacym zastosowac przegub w postaci pofaczenia kielichowego.

Schemat wpustu ulicznego przedstawiono na Rys. nr 10.

Lokalizacja wpustow zaprojektowana zgodnie z planem zagospodarowania terenu - Rys. Nr 2 oraz Rys. Nr 2S.

Prace ziemne w miejscach wystepowania istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢ recznie, a po
wykonaniu robdt pozostawi¢ w gruncie. Wykonania wbudowania rur kanalizacyjnych pod istniejgcymi
skrzyzowaniami utwardzonymi nalezy wykonaé metodg przewiertu sterowanego.

6.4.1  Warunki techniczne uktadania rurociggéw z tworzyw sztucznych.
A. Uktadane rury musza odpowiada¢ normom ISO i CEN.
B. Podsypka z materiatu ziarnistego (piasek, zwir) o max 15% pozostatos¢ na sicie 0,75 mm i o grubosci
przynajmniej 100 - 150 mm. Podsypka powinna by¢ wyréwnana zgodnie ze spadkiem bez zageszczania
jezeli jej grubos¢ nie przekracza 150 mm.
C. Zalecana zasypka z materiatu ziarnistego (piasek, zwir) o max 15% pozostatosci na sicie 0,75 mm. W
zasypce znajdujacej sie bezposrednio wokoét rury wielko$¢ kamieni nie powinna przekracza¢ 10%

nominalnej srednicy rury, lecz nigdy nie powinna by¢ wieksza niz 60 mm nawet dla rur o duzych



6.4.2

srednicach. Zageszczenie zasypki powinno odbywaé sie warstwami o grubosci 100 - 300 mm az do
wysokosci okoto 300 mm powyzej powierzchni rury.

D. Stopien zageszczania zalezy od warunkéw obcigzenia, ale zawsze miesci sie w przedziale 85 - 95%
zmodyfikowanej wielkosci Proctora. Dla standardowych wartosci Proctora odpowiadajgce im stopnie
zageszczenia niespoistego gruntu mieszczg sie w zakresie 88 - 93%.

E. W przypadku gruboziarnistego i jednorodnego materiatu, takiego jak np. zwir rzeczny, wymagania
dotyczace zageszczania sg mniejsze tzn. wymagane jest tylko zasypywanie warstwowe.

F.  Aby unikna¢ osiadania gruntu pod drogami, zasypke nalezy zagesci¢ do 99% zmodyfikowanej wartosci
Proctora.

G. Wypetnienie wykopu powinno by¢ wykonane z tego samego materiatu (piasek, zwir) do wysokosci 300
mm powyzej powierzchni rury.

H. Pozostate wypetnienie mozina wykona¢ z gruntu rodzimego zgodnie z zaleceniami projektu o ile
maksymalna wielko$¢ czasteczek nie przekracza 300 mm.

I.  Dopuszczalne ugiecie wzgledne Srednicy rury nie moze przekraczaé, bezposrednio po utozeniu, 8%.

J.  Dla materiatéw spoistych (glina) metody i sposéb zageszczania powinien by¢ wybrany na podstawie
pomiaréw geotechnicznych.

Uwagi koncowe.

e W przypadku natrafienia przy wykonywaniu wykopdéw pod rurocigg na uzbrojenie, nalezy je
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. Koszt zabezpieczenia musi by¢ przewidziany w koszcie
wykonawstwa.

e Wszystkie roboty ziemne w poblizu istniejagcego uzbrojenia moga by¢é wykonywane tylko za zgoda i
wiedzg oraz pod nadzorem zaktadu eksploatujgcego dane uzbrojenie.

e Wykonane wykopy nalezy zabezpieczyé przez ustawienie zapér, a w wypadku pozostawienia przejs$é
wykona¢ je pomostami oporeczowanymi, w godzinach nocnych oznaczonych lampami $wiecgcymi
kolorem czerwonym.

. Prace ziemne wykonywac zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami BHP dotyczgcymi wykonania
i odbioru robét budowlano-montazowych.

. O terminie przystgpienia do robdét ziemnych nalezy powiadomi¢ wszystkich uzytkownikéw
przedmiotowego terenu i urzadzen podziemnych oraz uzgodni¢ warunki prowadzenia i nadzoru robét.

. Szczegdty nie ujete w niniejszym opracowaniu , a zwigzane z wykonywaniem poszczegdlnych robét ,
nalezy realizowa¢ zgodnie z instrukcjami wykonania, warunkami technicznymi, PN oraz wymogami

producentow stosowanych materiatow.

6.5 STALA ORGANIZACJA RUCHU.

Projekt statego oznakowania w zakresie gminnej drogi (dziatka nr ewid. 399) przewiduje:

- wprowadzenie strefy zamieszkania: ustawienie odpowiednio pionowych znakéw informacyjnych D-40 ,strefa

zamieszkania” oraz D-41 , koniec strefy zamieszkania”,

wprowadzenie podporzgdkowania drogi gminnej w stosunku do drogi powiatowej: znak pionowy
informacyjny A-7 ,ustgp pierwszenstwa przejazdu” zamocowany wraz z istniejgcym znakiem D-6b , przejscie
dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”,

oznakowanie miejsc postojowych: pionowe znaki informacyjne D-18 , parking” oraz znaki poziome P-19 ,linia
wyznaczajgca pas postojowy”,

oznakowanie niebezpiecznego zjazdu oraz stromego podjazdu (pochylenie podtuzne niwelety drogi ponad
8%) odpowiednio znakami pionowymi ostrzegawczymi: A-22 ,niebezpieczny zjazd” oraz A-23 ,stromy
podjazd” wraz z tabliczkami T-9 ,,8%”.

Projekt zmiany statego oznakowania w zakresie drogi powiatowej (dziatka nr ewid. 378) przewiduje:

- oznakowanie drogi z pierwszenstwem przejazdu w rejonie przedmiotowego skrzyzowania: znaki pionowe

informacyjne D-1 ,,droga z pierwszenstwem przejazdu”,

- pozostate oznakowanie pionowe i poziome bez zmian.

Zatwierdzenie projektu statej organizacji ruchu wg odrebnego opracowania i decyzji administracyjne;j.
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WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Przedmiotowa inwestycja nie stanowi przedsiewziecia moggcego znaczgco oddziatywaé na srodowisko zgodnie z
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na sSrodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839), a co za tym idzie nie wymaga uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz.U. 2020 poz. 55 ze zm.) i nie zagraza Srodowisku.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami objetymi formami ochrony srodowiska oraz poza terenami
udokumentowanymi zt6z kopalin i wéd podziemnych.

Planowana przebudowa drogi nie wptynie negatywnie na stan wdd powierzchniowych i podziemnych.

Projektowane zamierzenie inwestycyjne nie znajduje sie w granicach terenu goérniczego.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Parku Narodowego, obszaru Natura 2000.

INFORMACJA O OCHRONIE ZABYTKOW.
Planowana inwestycja znajduje sie na obszarze historycznego uktadu urbanistycznego i zespotu budowlanego miasta

Czempin wpisanego do rejestru zabytkdw 694/WIlkp/A decyzjg z dnia 07.08.2008 r.

OBSZAR ODDZIALYWANIA INWESTYCII.
Obszar oddziatywania obiektu wyznaczono na podstawie:
» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333, z pdzn. zm.)
» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470) art. 43 ,,6 m od krawedzi
jezdni dla drogi gminnej w terenie zabudowy”

Obszar oddziatywania obiektu przedstawiono na Rys Nr 2 ,,Plan zagospodarowania terenu”.

INNE ZAGADNIENIA.

Wystepujace elementy infrastruktury w pasie drogowym nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo, a czesci uszkodzone
nalezy wymieni¢ na nowe.

Prace drogowe nalezy wykonywac¢ w S$cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajacymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majgcych administracyjny lub gospodarczy z przedmiotowymi drogami.

Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ przy prowadzeniu wszelkich prac w sgsiedztwie istniejgcego uzbrojenia
terenu a prace w obrebie urzadzen i sieci prowadzi¢ recznie. W celu rzeczywistego posadowienia sieci nalezy
wykonac prébne przekopy.

Roboty nalezy wykonywac rowniez zgodnie z zaleceniami dotyczgcymi technologii robdt nawierzchniowych z kostki
betonowe;j.

Wyniesienie gtéwnych punktéw geodezyjnych w uktadzie wysokosciowym i sytuacyjnym nalezy powierzyc
uprawnionemu geodecie w celu prawidiowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu

odwodnienia do obiektéw i urzagdzen istniejgcych.

OPRACOWANIE

. IMIE | NAZWISKO
STANOWISKO BRANZA ; UPRAWNIENIA / PODPIS
NUMER UPRAWNIEN

mgr inz.
Projektant DROGOWA ELIZA JANKOWSKA
WKP/0250/PWOD/07
mgr inZ.
Projektant SANITARNA TOMASZ SNIEDZIEWSKI

WKP/0430/PO0S/19




