.OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa ulicy Skosnej w Wagrowcu
na odcinku od skrzyzowania z ulicg Grunwaldzka.
Przebudowa ulicy Skosnej w Wagrowcu podyktowana jest przede wszystkim
potrzeba likwidacji uszkodzen nawierzchni oraz przywrdceniem jej no$nosci. Dodatkowo
potozono nacisk na zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow ulicy tj. pieszych i

poruszajacych si¢ pojazdami.
2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Planowana inwestycja obejmuje: przebudowe istniejgcej jezdni bitumicznej o
szerokosci ok. 5,0m, przebudowe obustronnych chodnikow z uwzglednieniem
mozliwo$ci czgsciowego parkowania na nich, przebudowe istniejacych zjazdow do

posesji. Istniejaca zielen w postaci drzew przewidziana jest do utrzymania.

Laczna dtugo$¢ przewidzianej do przebudowy ulicy wynosi ok. 0,301 km.

3. STAN NAWIERZCHNI ORAZ WARUNKI GRUNTOWO - WODNE
W celu okreslenia stanu istniejgcej nawierzchni bitumicznej przeprowadzono badanie jej
nosnosci.

Do oceny ugig¢ sprezystych nawierzchni drogowej mozna zastosowac 2 metody:
- metode pomiaru ugieciomierzem belkowym Benkelmana,

- metod¢ pomiaru przekroju czaszy ugie¢ urzadzeniem typu ugieciomierz

dynamiczny FWD.

W przypadku badanego odcinka zastosowano metode¢ pomiaru ugie¢ ugigciomierzem
dynamicznym FWD typu Dynatest 8000. Dla uzyskanych warto$ci maksymalnych ugig¢
nawierzchni wyznaczono zarowno wielkosci miarodajne jak i obliczeniowe, ktore mozna
wykorzysta¢é do przyblizonej oceny nosnosci nawierzchni badanych odcinkow. W

opracowaniu deklarowane obcigzenie podczas badan in situ bylo rowne 50 kN, a sposob



przylozenia obcigzenia odpowiadal standardom stosowanym w Polsce (obcigzenie

réwnomiernie roztozone na powierzchni¢ w ksztatcie kota o promieniu r = 150 mm).

Dla warunkow wynikajacych z typu konstrukcji (w podbudowie jest warstwa z
kruszywa lamanego) przyjeto wspdtczynnik podbudowy réwny 1. Przeliczenia wartosci

ugie¢ do tzw. warto$ci miarodajnych FWD.

Wartosci ugie¢ dla poszczegdlnych odcinkéw przeliczono do warto$ci wyrazonych w
temperaturze referencyjnej obowigzujacej w Polsce rownej 20°C oraz wartosci zgodnych

z metoda belki Benkelmana.

Jak wynika z przeprowadzonych obliczen ugi¢cie miarodajne dla badanej
nawierzchni ulicy Sko$nej wyniosto 2,33mm przy graniczna warto$¢ ugie¢ dla KR-1

réwnej 1,2mm.

Bioragc pod uwagg lokalizacje jezdni w bezposrednim sgsiedztwie posesji (ogrodzen,
wjazdoéw 1 wej$¢ do budynké6w) niewskazane jest jej wzmocnienie poprzez ulozenie
dodatkowych warstw bitumicznych (wzmacniajacej i $cieralnej) wynoszac jezdnig
powyzej istniejacego terenu. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu nalezy wziaé

pod uwage wymiang istniejgcej nawierzchni.

Jak wynika z przeprowadzonych badan w podltozu gruntowym w strefie
przypowierzchniowej wystepuja warstwy konstrukcji nawierzchni, a pod nimi nasypy
budowlane zbudowane z pospotki (warstwa geotechniczna I) 1 niekontrolowane

zbudowane z piasku drobnego (warstwa geotechniczna I1).

Niewykluczone jest wystgpowanie nasypow rowniez w innych lokalizacjach

i zbudowanych z innych niz wykazane gruntow oraz w innym stanie.

Glebsze podtoze zbudowane jest z osadow plejstocenskich: piasku pylastego 1 sredniego

(warstwy geotechniczne Illa i lllb ) oraz gliny (warstwy geotechniczne Ilic i 111d).

Poziom swobodnego zwierciadta wody gruntowej na badanym obszarze wystgpowat na

glebokosci od 1,00 m + 2,00 m od spodu konstrukcji nawierzchni.

Podloze gruntowe w strefie oddzialywania konstrukcji nawierzchni nalezy do grupy
nosnosci Gl wg ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych

1 pOtsztywnych”.



4. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI
W ramach inwestycji przewiduje si¢:

- ujednolicenie szerokosci jezdni ulicy Sko$nej do 5,50m,

- przebudowe (korekte) istniejacego skrzyzowania ulicy Skosnej z ulicg Daleka,

- zapewnienie prawidlowego odwodnienia drogi poprzez wykorzystanie i ewentualng
korekte odwodnienia istniejgcego,

- zapewnienie obstugi komunikacyjnej oraz dostgpnosci nieruchomosci przylegtych do
drogi publicznej,

- wymiang konstrukcji nawierzchni jezdni,

- budowe nowej konstrukcji nawierzchni chodnikow z dopuszczeniem czesciowego
parkowania,

- budowe nowej konstrukcji nawierzchni zjazdéw do posesji,

- wymiang¢ wtazéw kanatowych,

- wymiang¢ kraweznikow drogowych,

- budowe nowego oswietlenia ulicznego z oprawami typu LED,

- zastosowanie wyniesionego przejs$cia dla pieszych w postaci progu ptytowego,

- wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego.

5. PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne zastosowane przy opracowaniu projektu
przebudowy ulicy Skosnej przyjeto w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.
Ponize; przedstawiono podstawowe parametry dla projektowane; drogi

jednojezdniowej:

- kategoria drogi: - gminna,

- Kklasa techniczna: - L,

- obcigzenie nawierzchni - 80kN/o$

- kategoria ruchu - KR-2,

- predkos¢ projektowa - 40 km/h

- szerokos$¢ nawierzchni - 5,50m (przekroj uliczny),

- szerokos$¢ chodnika - min. 2,00m (przylegajacy do jezdni),

Pozostale parametry zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi

publiczne 1 ich usytuowanie z p6zniejszymi zmianami.



6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

7.

Poczatek projektowanego odcinka zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ulicg
Grunwaldzkg (droga gminna). Koniec przebudowy znajduje si¢ na koncu ulicy Skosnej —
jej odcinku bez przejazdu.

Trasa projektowanej przebudowy przebiega po istniejagcym $ladzie jezdni ulicy
Skosnej. Laczna dlugos¢ przebudowywanej ulicy wynosi 300,63m.

Przewidziana do przebudowy ulica Skosna (droga gminna nr 228674P) posiada
powiazania z drogami publicznymi:

- poczatek ulicy przewidzianej do przebudowy potaczenie poprzez skrzyzowanie

zwykle typu ,,T” z drogg gminng nr 228671P — ulicag Grunwaldzka,

- w km 0+234,39 poprzez skrzyzowanie zwykle czterowlotowe z drogg gminng

nr 228681P — ulicg Daleka.

Zestawienie powierzchni:
- powierzchnia jezdni — 1 912 m?,
- powierzchnia chodnikéw — 1 060 m2,

- powierzchnia zjazdow — 280 m?.

INFORMACJA O OCHRONIE KONSERWATORSKIEJ
Przedmiotowa inwestycja nie jest polozona na terenie wpisanym do rejestru
zabytkow, ani nie podlega ochronie konserwatorskiej i nie wystgpuja na jej terenie

stanowiska archeologiczne.

8. INFORMACJA O TENACH GORNICZYCH

9.

Przedmiotowa inwestycja nie jest potoZzona na terenach goérniczych i nie ma na nig

wplyw eksploatacja gornicza.

PROJEKTOWANA NIWELETA

Niweleta zostata zaprojektowana przy zatozeniach niewielkiej korekty w stosunku do
istniejacej jezdni, wynikajacej z zachowania minimalnych pochylef na $cieku.

Na calej dlugosci wzdhuz jezdni przewidziano $ciek z dwoch rzedéw kostki
betonowej, obnizony w stosunku do krawedzi jezdni o 1-2cm w zaleznoS$ci od przekroju
poprzecznego.

Wody opadowe zbierane sg przez projektowane w miejscach juz istniejacych wpusty

typu ulicznego (zlokalizowane przy krawedzi jezdni).



10.PRZEKROJE NORMALNE

a) Parametry geometryczne

Jezdnia:

przekrdj uliczny jednojezdniowy, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku
o szerokosci 2,25 m,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni:
- jak na odcinkach prostych i =2 % (przekroj daszkowy),

Chodniki

chodniki z dopuszczeniem parkowania zlokalizowane po obu stronach jezdni o
szerokosci 1,50-2,60m,

- pochylenie poprzeczne nawierzchni chodnika wynosi 2 % (jednostronne) i skierowane
jest w strong jezdni.

b) konstrukcja nawierzchni

Trasa zasadnicza - nowa konstrukcja

Na trasie zasadniczej przyjeto typowa konstrukcje nawierzchni dla kategorii ruchu KR2.
Przyjeta konstrukcja:

- warstwa scieralna - Z AC 11S, gr. 4cm,

- warstwa wigzqgca - Z betonu asfaltowego AC 16W, gr. 8cm,

- podbudowa - z mieszanki niezwigzanej 0/31,5, gr. 20cm,

- warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

o gr. 15cm.

Chodniki:

— warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej koloru szarego gr. 8cm,
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4, gr. 3cm

— podbudowa z chudego betonu 7,5-9,0 MPa o gr. 20cm,

— warstwa mrozoochronna z piasku grubego o gr. 10cm.

Zjazdy:

— warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej koloru grafitowego gr. 8cm,
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4, gr. 3cm

— podbudowa z chudego betonu 7,5-9,0 MPa o gr. 20cm,

— warstwa mrozoochronna z piasku grubego o gr. 10cm.



11.CHODNIKI

12.

13.

14,

15.

16.

17.

Wzdtuz catej ulicy Skos$nej zaprojektowano obustronne chodniki w miejscu obecnie
istniejacych chodnikéw wykonanych z réznych nawierzchni — z kostki betonoweyj,

betonowych ptytek chodnikowych oraz o nawierzchni bitumiczne;.

ZIAZDY
Na calym odcinku ulicy przewidziano przebudowe zjazdéw w miejscach ich obecnej

lokalizacji. Szeroko$¢ zjazdéw dostosowano do bram tam, gdzie one wystepuja.

ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne realizowane w ramach przebudowy ulicy Skosnej sprowadzaé si¢ beda

jedynie do korytowania oraz wykopow pod wpusty uliczne.

ODWODNIENIE

Na catym projektowanym odcinku przewidziano powierzchniowe odprowadzenie wod
opadowych z nawierzchni przez nadanie jezdni wymaganych spadkoéw poprzecznych
i odprowadzenie $cieckiem do projektowanych w miejscach istniejacych wpustow

ulicznych.

LIKWIDACJA KOLIZJI Z ISTNIEJACYMI URZADZENIAMI
OBCYMI

Rozbudowa ulicy Grzybowej nie koliduje z siecig uzbrojenia.

OSWIETLENIE ULICZNE

Na catym projektowanym odcinku przewidziano budowe o$wietlenia ulicznego.

Oswietlenie zaprojektowano w technologii LED.

ROZBIORKI
W ramach projektowanej przebudowy ulicy Skosnej konieczna jest rozbiorka:
- Czg$ci nawierzchni bitumicznej wraz z podbudowa,
- nawierzchni chodnikow z betonowych ptytek, kostki betonowej oraz asfaltu,
- zjazdow o nawierzchni z trylinki, kostki betonowej oraz asfaltu,
- kraweznikéw 1 obrzezy,

- wpustow ulicznych.



18. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Zakres oddzialywania wynika z koniecznych zmian w infrastrukturze drogowej (przebudowa
zjazdow, skrzyzowan, chodnikow itp.). Zakres oddzialywania pokrywa si¢ calkowicie
istniejgcym stanem. Zakres oddzialywania jest zgodny z Dz.U.1985 nr 14 poz.60 — Ustawa z
dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych 1 chroni przylegte obiekty/tereny przed
oddziatywaniem drogi publicznej.

Inwestycja swoim oddziatywaniem obejmuje dziatki potozone w Wagrowcu 0 numerach:

3111, 3043, 3582, 3578/6, 3562, 3578/7.

19. ZIELEN
W ramach przebudowy ulicy przewidziano utrzymanie istniejacej zieleni w postaci

pojedynczych drzew.

20. SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA MAS ZIEMNYCH

Roboty ziemne nalezy rozpocza¢ od zdjgcia humusu. Zdjety humus nalezy skladowaé w
regularnych pryzmach. Miejsca sktadowania humusu powinny by¢ przez Wykonawce tak
dobrane, aby humus byt zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, a takze najezdzaniem przez
pojazdy. Nie nalezy zdejmowaé¢ humusu w czasie intensywnych opadéw i bezposrednio po
nich, aby unikng¢ zanieczyszczenia gling lub innym gruntem nieorganicznym.

Masy ziemne pozostate z wykopow a nie nadajace si¢ do wbudowania w nasyp drogowy

nalezy wykorzysta¢ do zasypanie dolow — dotyczy to miejsc poza podstawa korpusu drogi.

21. RODZAJE I SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA POWSTAJACYCH
W TRAKCIE BUDOWY | EKSPLOATACJI INWESTYCJI
ODPADOW

22.1. Etap budowy

Odpady z rozbiorki to przede wszystkim odpady bitumiczne oraz tluczen i gruz betonowy.
Zgodnie z Ustawg o odpadach (Dz.U. nr 112/2001, poz. 1006), naleza one do grupy 17, a
wiec nie do odpaddéw niebezpiecznych. Zdecydowana wigkszo$¢ tych odpaddéw bedzie
nadawac si¢ do odzysku, mowa o tzw. ,,destrukcie” pochodzacym z frezowania nawierzchni
bitumicznych. Destrukt, w catosci, zostanie wbudowany na ulicach o nawierzchni
nieutwardzonej — jako warstwa jezdna. Pozostate odpady powinny zosta¢ wywiezione na
wskazane przez gming skladowisko odpadow, zgodnie z gminnym planem gospodarki
odpadami. Humus zebrany przy wykonywaniu robot ziemnych bedzie zesktadowany i w

wigkszo$ci wykorzystany przy humusowaniu skarp.



22.2. Etap eksploatacji

Podstawowa grupa odpadow z okresu eksploatacji drogi pochodzi¢ bedzie ze sprzatania

jezdni. Beda one =zawieraly domieszke odpadéw komunalnych 1 nie nalezg do

niebezpiecznych.

24. WNIOSKI
Niniejszy projekt przebudowy ulicy Skosnej ma na uwadze przede wszystkim:

poprawg stanu bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego,
wprowadzenie segregacji ruchu,

uptynnienie ruchu — likwidacja wyrw i wyboi,

zmniejszenie szkodliwej emisji spalin,

ograniczenie hatasu drogowego.

Opracowal:

10



