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Opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej budowy odcinka trasy rowerowej w Gtuponiach

CZESC OPISOWA

do projektu budowy $ciezki rowerowej na terenie gminy Kuslin w msc. Gtuponie

—

Materiaty wyjSciowe

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017r., poz.
784),

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracii
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z 12 pazdziernika 2002;
poz. 1393),

- Zatgczniki nr 1—4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. Szczegdtowe warunki
techniczne dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach,

- Zarzadzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30.07.2014r. w sprawie
typowych schematéw oznakowania rob6t oraz pomiaréw diagnostycznych prowadzonych w pasie
drogowym.

- Wizja lokalna,
- Umowa z Inwestorem.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem inwestycji jest budowa Sciezki rowerowej po Sladzie nieistniejacej waskotorowej linii kolejowej
jako kontynuacja wykonanego odcinka | projektowej Sciezki rowerowej wg. odrebnego zadania. Inwestycja
Zlokalizowana jest na terenie gminy Kuslin, powiat nowotomyski. W ramach inwestycji zostanie wybudowana
Sciezka rowerowa wraz wymaganymi elementami bezpieczenstwa ruchu dla rowerzystéw. Ponadto w ramach
inwestycji celem poprawy bezpieczenstwa rowerzystow przewiduje sie budowe oswietlenia Sciezki rowerowe;
zasilanego panelem stonecznym na korcu $ciezki rowerowe;.

Powyzsze elementy wptyng na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu rowerzystdw i podniosg komfort zycia
lokalnych mieszkarcow korzystajacych obecnie z drogi powiatowej. Ponadto budowa nowej Sciezki rowerowe;
zwiekszy atrakcyjno$¢ turystyczng na terenie gminy Kuslin.

3. lIstniejace zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja pofozona jest na w gminie Kuslin w, na terenie powiatu nowotomyskiego.

Obecnie teren, na ktérym projektowany jest dalszy przebieg Sciezki rowerowej przylega w wiekszosci
bezposrednio do pasa drogi powiatowej. Teren, na ktdrym projektowana jest Sciezka rowerowa objeta
niniejszym projektem byt wykorzystywany niegdys przez lini¢ kolejowg waskotorowa. Obecnie jest to obszar
terenu otwartego z pojedynczymi drzewami. W obrebie inwestycji znajdujg sie rowniez sieci infrastruktury
technicznej. Stanowig je: sie¢ gazowa wysokiego ciSnienia wraz z kablem teletechnicznym, sieci
wodociggowa.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt stafej organizacji ruchu 3




Opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej budowy odcinka trasy rowerowej w Gtuponiach

4.1. Dane techniczne.
Przyjeto nastepujace parametry techniczne.

1 szerokosc¢ Sciezki rowerowej - 2.00 m,
1 szerokos¢ poboczy -2x0.50 m,

4.2. Budowa $ciezki rowerowej

Projektowana budowa $ciezki rowerowej rozpoczyna si¢ na dowigzaniu do wybudowanego w 2022roku odcinka $ciezki
rowerowej Wasowo- Gtuponie wg. odrebnego zadania. Projektowana $ciezka rowerowa zostata zlokalizowana na starym
przebiegu nieistniejace] juz waskotorowej linii kolejowej. Sciezka rowerowa wedtug niniejszego opracowania przebiega w
terenie otwartym w sasiedztwie terendw rolniczych, jej koniec zaplanowano przed wiaduktem nad autostradg A2 gdzie
ruch rowerowy odbywa dalej sie poprzez odcinek ist. drogi powiatowej (DP 2738P) bezkolizyjnie nad A2 na zasadach
ogéinych.

Niweleta Sciezki rowerowej zostata zaprojektowana w nawigzaniu do istniejacego terenu oraz na rzednych uzgodnionych
z gestorem sieci gazowej wysokiego cisnienia). Pochylenia niwelety Sciezki rowerowej wynosza od i=0.16% do i=2.67%.
W przekroju poprzecznym zaprojektowano jezdnie Sciezki rowerowej jako dwukierunkowa,

0 szeroko$ci 2m i jednostronnym pochyleniu poprzecznym wynoszacym 2% z obustronnymi poboczami gruntowymi

0 szerokosci 2m. Projektowana sciezka rowerowa ograniczona bedzie po obu stronach za pomocg obrzezy betonowych
0 przekroju 8x30x100cm montowanych pionowo na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

5. Projektowane oznakowanie

5.1. Wymagania ogélne:

Projektuje sie przy drodze powiatowej wykonanie znakéw Srednich (S), a na $ciezce rowerowej wykonanie
znakéw ,mini” 0 wymiarach przedstawionych w ponizszej tabeli:

Kategoria znakéw
Grupa A B C D
P Symbol | ostrzegawcze zakazu nakazu Informacyjne
znakow v - v
dtugo$¢ boku $rednica wysokos¢ (mm)
, (mm) (mm) (n=0,1,2)
Srednie S 900 800 800 600+150n
Mini MI 600 400 400 400+100n

Znaki pionowe nalezy umiescic tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m.
Odlegto$¢ znaku od drogi mierzy sie w poziomie od krawedzi drogi (wystajacy kraweznik) do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kofa, kwadratu, prostokata). Znaki kategorii A, B, C, D nalezy
umiesci¢ na wysokosci min. 2,2 m. Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materiaty
atestowane. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajacy jej
przesuniecie lub obrot. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposéb trwaty, zapewniajacy petng,
czytelno$¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania.

Dla okreslonej grupy znakow zgodnie z punktem 1.2.2. zatacznika Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia
23.12.2003 r. nalezy stosowac folie odblaskowa 2 grupy. (w szczegdlnosci znaki A-7, D-6, B-20)

5.2. Wymagania szczegétowe:

Projekt zostat opracowany celem ujednolicenia oznakowania pod wzgledem obowigzujacych przepiséw po
przeprowadzonym wykonaniu $ciezki rowerowej oraz wykonanie nowego oznakowania na projektowane;

Projekt stafej organizacji ruchu 4




Opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej budowy odcinka trasy rowerowej w Gtuponiach

Sciezce. Zastosowane rozwigzania sg rozwigzaniami standardowymi przewidzianymi w instrukcji dotyczace;
zasad montazu znakéw pionowych oraz poziomych na drogach.

Na rys. nr 2 ark.1-6 przedstawiono inwentaryzacje istniejgcego oznakowania razem ze znakami
przewidzianymi do usunigcia, przeniesienia oraz znaki projektowane.

Rysunki zostaty opracowane na aktualnych mapach w skali 1:1000.

5.3. Oznakowanie pionowe

Przed przystapieniem do montazu znakdw nalezy wyznaczy¢:

lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegtos¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza umocnionego lub
pasa awaryjnego postoju,
wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporcze;.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

odchytka od pionu, nie wigcej niz £ 1 %,
odchytka w wysoko$ci umieszczenia znaku, nie wigcej niz + 2 ¢cm,
odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego
postoju, nie wiecej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odlegto$ci umieszczenia znaku zgodnie z
Instrukcjg 0 znakach drogowych pionowych.
Rury na ktdrych montowane beda znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219, PN-H-74220.
Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywa¢ wad w postaci tusek, peknie¢, zwalcowan
i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierdwnosci, pojedyncze rysy wynikajace z procesu wytwarzania,
mieszczace sie w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych. Korice rur powinny by¢ obciete réwno i
prostopadle do osi rury. Pozadane jest, aby rury byty dostarczane o dtugosciach:

dokfadnych, zgodnych z zaméwieniem; z dopuszczalng odchytkg + 10 mm,

wielokrotnych w stosunku do zamdwionych dtugo$ci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem 5 mm na kazde

ciecie i z dopuszczalng odchytkg dla catej dtugosci wielokrotnej, jak dla dtugo$ci doktadnych.
Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mmna 1 m
dtugosci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy (np. R 55, R 65,
18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02 lub inne normy. Do ocynkowania rur
stosuje sie gatunek cynku Raf wedtug PN-H-82200.

Materiaty uzyte na lico i tarcze znaku oraz potaczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposéb wykonczenia
znaku, musza wykazywa¢ petng odporno$¢ na oddziatywanie Swiatta, zmian temperatury, wptywy
atmosferyczne i wystepujgce w normalnych warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje
elektrochemiczng) - przez caty czas trwatosci znaku, okreslony przez wytwdrce lub dostawce. Tarcza znaku
musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajacy jej przesuniecie lub obrét. Materiat
i sposob wykonania pofaczenia tarczy znaku z konstrukcjg wsporczg musi umozliwiaé, przy uzyciu
odpowiednich narzedzi, odtaczenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez caty okres uzytkowania znaku. Na
drogach i obszarach, na ktorych wystepuja czeste przypadki dewastacji znakdw, zaleca sie stosowanie
elementdéw ztacznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich roztaczenie przez osoby
niepowofane. Tarcza znaku sktadanego musi wykazywac petng integralno$¢ podczas najechania przez pojazd
w kazdych warunkach kolizji. W szczegdlnosci - zaden z segmentéw lub elementdéw tarczy nie moze sie od
niej odtacza¢ w sposob powodujacy narazenie kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkode. Nie dopuszcza
sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposdb wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia
$rub mocujacych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢é wykonany w sposob trwaty, zapewniajacy petng czytelnos¢ przedstawionego
na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym wptywy zewnetrzne dziatajgce na
znak, nie moga powodowac znieksztatcenia tresci znaku.

Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposdb ograniczajacy zagrozenie uzytkownikéw pojazdow
samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i terenu do niej przylegtego przy najechaniu przez pojazd na
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znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewni¢ mozliwos¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub
innego rodzaju uszkodzenia znaku.

UWAGA.

W trakcie montazu stupkdw nalezy zwréci¢ szczegoing uwage na usytuowanie sieci przebiegajacych pod
ziemia.

5.4. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome wykonaé jako cienkowarstwowe. Oznakowanie poziome powinno by¢ trwate, odporne
na Scieranie i zabrudzenia oraz spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w p. 1.3 zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.). Przed przystapieniem do
wykonania zmian w oznakowaniu poziomym, nalezy usung¢ stare oznakowanie w sposéb trwaty.

Doktadna lokalizacja oznakowania pionowego i poziomego zostata przedstawiona na planie sytuacyjnym

W przypadku wykonywania oznakowania poziomego w okresie od 01 listopada do 31 marca
zobowiazuje sie wykonawce do wykonania oznakowania w technologii cienkowarstwowej, oraz do
ponownego wykonania oznakowania poziomego w terminie umozliwiajacym dochowanie warunkéw
gwarancji oraz technologii aplikacji (tj. w okresie od 01.04 do 30.10.).

6.Przewidywany czas wprowadzenia statej organizacji ruchu
30 sierpnia 2023 r.

Opracowat :

mgr inz. Dariusz Jarysz
upr. bud. do projektowania bez ograniczen
w spec. drogowej nr ewid. WKP/0255/POOD/08
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