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OPIS TECHNICZNY

1 WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa toréow nr 1 i 3 na bocznicy kolejowej Jednostki
Wojskowej w miejscowosci Rtajéw dla potrzeb roztadunkoéw paliw z cystern kolejowych i
samochodowych.

1.2.

Inwestor

Rejonowy Zarzad Infrastruktury w Krakowie

1.3. Wykonawca

Zostanie wytoniony w przetargu ograniczonym

1.4. Jednostka Projektowania

Wojskowe Biuro Projektéw Budowlanych
50-961 Wroctaw ul. Obornicka 108

1.5. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Jednostki Wojskowej w miejscowosci Ratajéw.

1.6. Podstawa opracowania

Mapa do celéw projektowych przekazana przez Zamawiajgcego

Wizja w terenie w dniu 10.08.2016r

Notatka ze spotkania z dnia 10.08.2016r

Umowa zawarta z WBPB we Wroctawiu

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (z pézniejszymi zmianami),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120 poz.1133),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robo6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. z 2004 r. nr 202,
poz. 2072),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995r. w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno - kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. nr 25 poz.133),
Rozporzagdzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 p0z.430),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10

wrzesnia 1998. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
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odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63
poz.735).

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 98 poz.987 z pdzniejszymi
Zmianami).

= Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21.11.2005r D.U nr 243 poz.
2063 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac bazy i
stacje paliw ptynnych, rurociggi przemystowe dalekosiezne stuzgce do
transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie.

1.7. Materiaty wyjsciowe

Mapa do celéw projektowych przekazana prze Zamawiajgcego
Wizja w terenie w dniu 10.08.2016r

Notatka ze spotkania z dnia 10.08.2016r

Pomiar powykonawczy geometrii i wysokos$ci torow nr 1i 3

2 ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje:

Przebudowe uktadu torowego w zakresie regulacji sytuacyjno — wysoko$ciowej

Budowe szczelnej tacy w torowisku kolejowym torow nr 1i 2

Zabudowe przejazdu drogowego przez tory 1i 3

Zabudowe toru nr 1 na odcinku od przejazdu do tacy roztadunkowej umozliwiajgcej
przejazd samochoddw ,cystern”.

3 STAN PROJEKTOWANY
3.1. Opis stanu istniejacego

Dla wykonania przedmiotu zaméwienia objety zostat zakres opracowania od kohca rozjazdu nr
105 do zelbetowych koztéw oporowych na koncach torow 1 i 3. Istniejgce tory wykonane sg w
technologii podsypkowej zbudowane z szyn S42 na podktadach betonowych i podsypce
ttuczniowej. Stan techniczny dobry, lecz nie spetnia warunkéw dla ochrony srodowiska przy
wykonywaniu roztadunku paliw. Tory na dilugoéci frontu roztadunkowego potozone sg w
poziomie. Rozstaw osiowy torow wynosi 6,75m z odchyleniami do 4cm.

3.2. Opis rozwigzan projektowych

Roztadunek paliw z cystern samochodowych przewidziano wytgcznie na torze nr 1. Z uwagi na
brak mozliwosci wyjazdu cystern samochodowych z toru nr 3 przodem, nie przewiduje sie tam
ich roztadunku. Jednakze istnieje mozliwo$¢ wjazdu samochodéw technicznych, gdy dokonuje
sie roztadunek na torze nr 1.

Dla umozliwienia wjazdu cystern samochodowych na torowisko toru nr 1 zaprojektowano
zabudowe toru nr 1 ptytami przejazdowymi CBP, gdyz odcinek ten nie wymaga szczelnosci
zabudowy. Z uwagi na niedostateczny obecnie stan techniczny istniejgcego przejazdu
przewidziano rowniez jego przebudowe z zastosowaniem ptyt CBP. W obrebie przejazdu
miedzytorze przewiduje sie wykona¢ z betonu cementowego C30/37.
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3.2.1. Ptyty wylewane "na mokro"

W celu uzyskania w torach nr 1 i 3 bezpiecznego roztadunku paliw z wagondéw cystern jak
rébwniez cystern samochodowych zaprojektowano wykonanie torow w szczelnej tacy
umozliwiajgcej wjazd samochodow cystern na torowisko. Uktad ptyt wylewanych na mokro
pokazano narys. T-1_ Plan sytuacyjny.

3.2.1.1. Ksztalt i wymiary geometryczne ptyt wylewanych na mokro

Ptyty wylewane na mokro majg przekroj prostokatny o wymiarach 2,40m x 15,0m x 0,41m oraz
2,40m x 12,0m x 0,41m z uksztattowanymi kanatami szynowymi w ktérych zabudowane sg
szyny w systemie ERS. Gdrna powierzchnia ptyt uksztalttowana jest ze spadkiem daszkowym
na zewnatrz. Wbudowanie ptyty w przekroju poprzecznym pokazano na rys. T-5 do T-8.
Szczegotowe wymiary i zbrojenie ptyty L12 rys. T-14 oraz ptyty L15 narys. nr T-15

3.2.1.2. Zbrojenie

Zbrojenie zaprojektowano ze stali Zzebrowanej klasy A-11IN np. BSt500S.

Zbrojenie rozmieszczono w dwdch siatkach przypowierzchniowych. Zastosowano srednice #8,
#12 i #16. Uklad zbrojenia pokazano na rys. T-9_ Zbrojenie piyty L12, rys. T-11 Zbrojenie piyty
L15.

3.2.1.3. Wymagania betonu

Pyty wylewane na mokro wykonane sg z betonu klasy B55 (C45/55) o nasigkliwosci wagowej
nie wiekszej niz 4,5%. Stopien mrozoodpornosci nie mniejszy niz F100. Do wykonania piyt
nalezy stosowa¢ mieszanke betonowg o konsystencji twardoplastycznej zgodnie z PN-En 206-
1:2003.Powierzchnia betonu zatarta na ostro.

3.2.1.4. Otulina zbrojenia, ochrona przed korozja

Powierzchnie odkryte piyt: klasa ekspozycji XF2, otulina 3 cm. Powierzchnie boczne i od strony
gruntu, otulina 4 cm. Przyjete klasy betonu i grubosci otulin stanowig wystarczajacg ochrone
przed korozjg dla powierzchni odkrytych, nie sg potrzebne dodatkowe zabezpieczenia
powtokami malarskimi.

3.2.1.5. Mocowanie szyny w kanalach szynowych

W kanaty szynowe przewidziano wtozenie szyn 42E1 oczyszczonych przez piaskowanie z rdzy i
zagruntowanych materiatami na bazie zywicy epoksydowej z posypka piaskiem kwarcowym (z
wklejonymi izolacyjnymi profilami przyszynowymi z betonu). Pod stopke szyny i po jej bokach
przewidziano aplikacje dwuskfadnikowego materiatu, na bazie poliuretanéw do elastycznego
ciggtego mocowania szyn, po wczesniejszym zagruntowaniu kanatow szynowych.

Szczeliny miedzy ptytg torowg a projektowang nawierzchnig jezdni nalezy wypetni¢ zalewg na
bazie polimeroasfaltu.

3.2.2. Nawierzchnia klasyczna toru

Dla toréw poza zabudowg szczelng zastosowano typowe przekroje konstrukcyjne wg przepiséw
Id-1 (D-1), przyjetych do stosowania Zarzgdzeniem Nr 14 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 18 maja 2005 roku.

= Szyny istniejgce 42E1 stare uzyteczne, z rozbidrki

= podkiady strunobetonowe starouzyteczne o rozstawie 0.7m, z rozbiérki

= podsypka ttuczniowa z ttucznia kamiennego w klasie 2 i gatunku 1 lub 2 o grubosci

25cm pod podkiadem,

= przytwierdzenie szyn do podktadéw sprezyste typu SB lub SKL12.
Pod podsypkag tluczniowg przewidziano wykonanie warstwy wzmacniajgcej z kruszywa
tamanego 0/31,5 grubosci 20cm, geotkaniny separacyjnej o wytrzymatosci 25kN/m oraz
warstwy wyrdwnawczej z piasku gr. 5cm.
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Wszystkie stosowane materiatly nawierzchniowe nowe i starouzyteczne muszg posiadac
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez GIK lub aktualne $Swiadectwa
kwalifikacji systeméw i wyrobéw do stosowania wystawione przez CNTK, wraz z dokumentacja
komisarycznego odbioru.

3.2.3. Prefabrykowane ptyty CBP

Projektuje sie zabudowe przejazdow przez tory ptytami CBP. Plyty CBP utozone na podsypce z
miatu gr. 3cm utozonej na geotkaninie separacyjnej, ktéra ma na celu zapobiezenie mieszania
sie podsypki z miatu z tluczniem. Podktady powinny by¢ obsypane, a przestrzen miedzy
podktadami wypetniona podsypkg z ttucznia na wysokosé rowno z wierzchem podktadu w osi
toru kolejowego.
Ztobki miedzy ptytg utozong wewnatrz toru a szynami powinny odpowiadac przepisom i mie¢
nastepujgce wymiary:

— szerokosc¢ co najmniej 67 mm i gtebokos$¢ co najmniej 38 mm, na prostej i tukach o

promieniu 350 m lub wigkszym,

Szerokos¢ dla kolei normalnotorowej mierzona jest 14 mm ponizej goérnej powierzchni gtowki
szyny.
Na uprzednio przygotowane podtoze nalezy z obu stron szyn, miedzy Srubami stopowymi
utozy¢ klocki z drewna impregnowanego o przekroju 80 x 110 mm, tak aby zapewniaty
utrzymanie wtasciwej szerokosci ztobkow i uniemozliwiaty przesuniecie ptyt do szyn.
Pilyty wewnetrzne miedzy szynami nalezy uktadac tak, zeby z obu stron zachowaé Ztobki.
Utozone ptyty zewnetrzne nalezy zabezpieczyé przed przesunieciem poprzez ustawienie ich na
przygotowanym wczesniej fundamencie. Po utozeniu ptyt nalezy zastabilizowaé je od czota
poprzez wykonanie oporu na fundamencie. Ptyty na przejezdzie powinny by¢ utozone réwno, a
gorna powierzchnia ptyty powinna sie pokrywac¢ z gorng powierzchnig gtowki szyny.

3.2.4. Zabudowa miedzytorza na dlugosci stanowisk roztadunkowych

Miedzytorze na dtugosci stanowisk roztadunkowych bedzie wyniesione o 15cm od poziomu
gtéwki szyny ograniczone kraweznikiem drogowym o wymiarach 20cm x 30cm x100cm.
Przestrzen pomiedzy kraweznikami zaprojektowano jako szczelng z betonu C30/37.
Powierzchnia betonu zatarta na ostro.

W miejscach instalacji nalewakow zaprojektowano miedzytorze obnizone o 15cm wraz z
obnizeniem kraweznika do wysokosci gtowki szyny. Przestrzen pomiedzy kraweznikami
zaprojektowano jako szczelng z betonu C30/37. Powierzchnia betonu zatarta na ostro.

Ponadto na wyniesionym miedzytorzu w rejonie stanowisk roztadunkowych zaprojektowane
zostaty zaprojektowane obnizenia w formie wanien Zzelbetowych o gtebokosci -40cm dla
zamontowania uktadu pomiarowego. Gabaryty obnizonych wanien zostaty dopasowane do
gabarytéw uktadu pomiarowego.

Konstrukcja wanien do uktadu pomiarowego obejmuje oddzielne opracowanie branzy
konstrukcyjnej.

3.2.5. Ukiad w planie

Uktad projektowanego toru przedstawiono na planie sytuacyjnym (rys. nr 1). Projektowany uktad
torow w planie przedstawia sie nastepujgco:

Tornr 1l
Wspdirzedne stycznej
Opis Pikietaz X Y
Poczatek: 0+000.000 5421526.819 |4564870.465
Koniec: 0+029.193 5421531.823 |4564841.704
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Parametry stycznej

Parametr Wartos¢ Parametr Wartosé
Dlugosé¢: 29.193
Wspétrzedne tuku
Opis Pikietaz X Y
PLK: 0+029.193 5421531.823 |4564841.704
KLK: 0+049.090 5421535.103 |4564822.080
Parametry tuku
Parametr Wartosé Parametr Wartosé
Kat delta: 00° 45' 36.0000" Typ: W LEWO
Promienh: 1500.000
Dlugosé¢: 19.897 Styczna: 9.949
Strzatka: 0.033 Sieczna: 0.033
Cieciwa: 19.897
Wspébtrzedne stycznej
Opis Pikietaz X Y
Poczatek: 0+049.090 5421535.103 |4564822.080
Koniec: 0+153.338 5421551.609 |4564719.147
Parametry stycznej
Parametr Wartos¢ Parametr Wartosé
Dlugosé: 104.248
Tor nr 3
Wspéirzedne stycznej
Opis Pikietaz X Y
Poczatek: 0+000.000 5421528.804 | 4564870.934
Koniec: 0+019.747 5421534.491 | 4564852.023
Parametry stycznej
Parametr Wartosé Parametr Wartosé
Dtugosé¢: 19.747
Wspdtrzedne tuku
Opis Pikietaz X Y
PLK: 0+019.747 5421534.491 | 4564852.023
KLK: 0+059.373 5421543.327 | 4564813.425
Parametry tuku
Parametr Wartos¢ Parametr Wartos¢
Kat delta: 07° 34' 04.5320" Typ: W LEWO
Promieh: 300.000
Dtugosé: 39.626 Styczna: 19.842
Strzatka: 0.654 Sieczna: 0.655
Cieciwa: 39.597
Wspoitrzedne stycznej
Opis Pikietaz X Y
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Poczatek: 0+059.373 5421543.327 | 4564813.425
Koniec: 0+153.773 5421558.274 | 4564720.215
Parametry stycznej
Parametr Wartosé Parametr Wartosé

Dtugoé¢: 94.400

3.2.6. Profil podtuzny

Nie zmienia sie zasadniczo istniejgcej niwelety toréw nr 1 i 3 poza niewielkimi korektami.
Uktad projektowanej niwelety toréw przedstawiono na profilach (rys. nr 2).
Projektowany ukfad torow wysokosciowy przedstawia sie nastepujgco

Tornr1l
Punkt .
przeciecia Pikietaz Rzedna | Nachylenie wyjsciowe | Dtugos¢
stycznych (m) (%) tuku (m)
1 0+000.000 276.416 5,39 %o 0.000
2 0+009.983 276.474 8,17 %o 0.000
3 0+051.400 276.803 0,00 %o 15.877
4 0+153.338 276.803
Tornr 3
Punkt Rzedna Nachylenie wyjsciowe |Dtugos¢
przeciecia Pikietaz
(m) (%) tuku (m)
stycznych
1 0+000.000 276.407 5,39 %o 0.000
2 0+010.000 276.446 8,17 %o 0.000
3 0+051.400 276.803 0,00 %o | 17.260
4 0+153.773 276.803

3.3. Przekrdj poprzeczny linii

Dla toréw wbudowanych w szczelng tace roztadunkowg zastosowano stosowane w kolejnictwie
rozwigzania posiadajgce odpowiednie certyfikat i dopuszczenie do stosowania.

S3 to rozwigzania opisane w p. 3.2,

Wszystkie stosowane materialty nawierzchniowe muszg posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do
stosowania.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z projektem, a takze zgodnie z przepisami BHP i zasadami
ruchu kolejowego i kotowego.

Przekroje konstrukcyjne torowisk przedstawiono na rysunkach nr 3.1-3.4.

3.4. Roboty ziemne i rozbiérkowe
Roboty ziemne sprowadzajg sie do robot korytowych zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi.

Roboty rozbidérkowe dotyczg rozbidrki torow nr 1 i 3 od kohca rozjazdu nr 105 do koziéw
oporowych.
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3.5. Odwodnienie torowiska

Odwaodnienie torowiska na odcinku od rozjazdu nr 105 do poczatku tacy roztadunkowej spetniac
bedzie zaprojektowany drenaz na miedzytorzu toréw 1 i 3 z odprowadzeniem wod do istniejgcej
kanalizacji deszczowej. Odprowadzenie wéd z drenazu z torowiska w technologii klasycznej
zaprojektowano do projektowanej studzienki, z ktérej wody bedg odprowadzone do istniejgcej
kanalizacji. Rury drenarskie z tworzywa o $rednicy DN150 zaprojektowano w otulinie z widkna
syntetycznego. Projekt przewiduje wykonanie studni betonowej ®800 z przekryciem typu
ciezkiego.

Uktadanie rur z tworzywa sztucznego
Zaprojektowano kanalizacje z rur z tworzywa sztucznego.
Rury nalezy ukfada¢ zgodnie z instrukcjg dostarczong przez dostawce rur oraz z wytycznymi
zawartymi w czesci konstrukcyjnej niniejszego projektu.
Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normatywami, a w
szczegolnosci:
e PN-92/B-10735. Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy
odbiorze.
o Warunki techniczne wykonania i odbioru robét budowlano-montazowych cz.ll.
Instalacje sanitarne i przemystowe.
Szczegodlnie nalezy przestrzegac zalecenh i wskazéwek dostawcy rur w zakresie skladowania rur
na placu budowy, starannego wykonania potgczenia rur w wykopie, doktadnego i starannego
wykonania podsypki, obsypki i zasypki kanatu.

Trasowanie kanaléw
Trasowanie kanatu w terenie powinien przeprowadzi¢ uprawniony geodeta wykonawcy robot.

Skltadowanie rur

Rury powinny by¢ skladowane na ptaskim podtozu (w sposdb wykluczajgcy wystgpienie nacisku
punktowego) oraz chronione przed mechanicznymi uszkodzeniami. W razie potrzeby stosowac
podktadki drewniane rowniez miedzy poszczegdlnymi warstwami rur. W czasie skfadowania
rury nalezy chroni¢ przed storicem i opadami atmosferycznymi.

Wykopy

W trakcie wykonywania wykopu nalezy unika¢ naruszenia gruntu w dnie wykopu. Gdy
dno wykopu ulegnie naruszeniu nalezy je wyrowna¢ odpowiednim materiatem, a nastepnie
zagescic.
Rura na catej swej dtugosci, z wyjatkiem dotkéw pod ztgcza, musi mocno przylega¢ do dna
wykopu.

taczenie rur

Rury nalezy taczy¢ przez potgczenia wciskowe, sktadajgce sie z kielicha z uszczelkg
gumowg i bosego konca. Wszystkie czesci przewodu nalezy przed ztgczeniem wewnatrz i
zewnatrz oczy$ci¢ i sprawdzi¢. Rowki w kielichach muszg by¢é wolne od jakichkolwiek
zanieczyszczen. Koncowki rur i elementy uszczelniajgce nalezy posmarowac sSrodkiem
umozliwiajgcym poslizg. Wolno uzywac tylko srodka zalecanego przez producenta rur.

Obsypka rur

Przez obsypke nastepuje odcigzenie rurociggu od wystepujgcego w wykopie bocznego parcia
ziemi. Materiatem obsypki nalezy wypetni¢ wykop z obu stron przewodu do wysokosci 30cm
ponad jego wierzchotek, warstwami o maksymalnej grubosci 30cm. polewanymi wodg i
zageszczanymi. Ubijanie i zageszczanie musi nastepowac rownoczesnie z obu stron przewodu,
aby uniemozliwi¢ jego przesuniecie. W obrebie strefy rury powinny by¢ stosowane lekkie ubijaki
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wibracyjne (max. ciezar uzyteczny - 0.3kN) albo wstrzgsarki ptytowe (max. ciezar uzyteczny -
1kN) zapewniajgce odpowiednig gtebokos¢ zageszczania.
Wymagania dotyczgce jakosci materiatu obsypkowego:

. wyklucza sie zawarto$¢ kamiennych ziaren wiekszych od 50mm,
. materiat dajgcy sie zageszczac, o wystarczajgcej nosnosci, niespoisty,
. przy zageszczaniu na 92 Proctor musi by¢ zapewniona sztywnos¢ 3M/mm_ .

Zasypywanie wykopu
Zasypywanie w potgczeniu z polewaniem i zageszczaniem powinno nastepowa¢ warstwowo o
odpowiednio dobranej wysokosci warstwy. Nalezy przy tym zwraca¢ uwage, aby nie naruszy¢
statecznosci rury a jednoczesnie, aby mogto nastepowac przepisowe zageszczanie gruntu.
Warstwa ziemi od 0.3-1.0m ponad wierzchotkiem rury moze by¢ zageszczana Srednim
ubijakiem (0.6kN) albo wstrzgsarkag ptytowg (5kN). Ciezkie urzadzenia do zageszczania mogag
by¢ uzywane dopiero po przykryciu rury na wysokos¢ powyzej 1m.
W trakcie budowy nalezy unika¢ wiekszych obcigzen (np. przejazdéw ciezkiego sprzetu
budowlanego albo pojazdéw).
W trakcie usuwania umocnien wykopu nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby zageszczanie materiatu
uzytego do zasypki tworzyto jednorodne potgczenie z gruntem rodzimym $cian wykopu.
Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normatywami, a w
szczegolnosci:
. PN-92/B-10735. Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania
przy odbiorze.
e Warunki techniczne wykonania i odbioru robét budowlano-montazowych cz.ll.
Instalacje sanitarne i przemystowe.

Nawierzchnia zabudowana tacy roztadunkowej odwadniana bedzie przy pomocy obustronnych
systeméw odwodnien liniowych i elementow torowego odwodnienia liniowego.

Odwodnienie liniowe z betonu C50/60

Parametry techniczne:

Korpus koryta wykonany jako prefabrykat zbrojony z lanego betonu w klasie C50/60. Korpus
na catej dlugosci posiada zbrojenie stalowe z pretéw zebrowanych wraz z siatkg stalowa.
Grubos¢ sSciany z obudowg boczng korpusu wynosi od 150 do 200 mm. Krawedzie
wyposazone w 8 specjalnych poziomych zamkéw pod ruszt typu SIDE -LOCK
Ognioodpornosé¢: klasa Al.

Znakowanie na ramie zgodnie z EN 1433.

Ruszty: wykonane z Zeliwa sferoidalnego , w klasie obcigzenia E600, wyposazone w 4 pionowe
trzpienie zabezpieczajgce przed pionowym przesuwaniem rusztéw. Dwustopniowe mocowanie
rusztéw podstawowe: zatrzaskowe SIDE LOCK w 8 punktach na kazdy 1 mb koryta oraz
dodatkowe za pomocg $rub ewentualnie blokad srubowych.

Korpus koryta wyposazony standardowo w specjalne profile do wykonania uszczelnien
pomiedzy dwoma korytami wykonany z ptyty polistyrenowej

Uzupetnienie systemu stanowig studzienki, syfony, Scianki czotowe, oraz blokady i $ruby do
wybranych rusztéw stanowigce dodatkowe zabezpieczenie.

Koryta wykonane sg jako prefabrykowane zbrojone zintegrowane z opaska zabudowujgcg z
betonu lanego C50/60 i majg wytrzymatos¢ do klasy F900, dlatego nie trzeba ich usztywnia€ i
rozpiera¢ i mozna je zabudowywac bez rusztéw. Po zabudowaniu ciggu odwodnienia fugi
nalezy wypemi¢ elastyczng masg wodoodporng.

W celu odebrania wody z prefabrykowanych ptyt odwodnieniowych przewidziano zastosowanie
studzienek systemowych.

Lokalizacje odwodnienia liniowego pokazano na rys. T-1_Plan sytuacyjny. Szczegot
odwodnienia pokazano na rys. T-5_Odwodnienie liniowe.
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Prefabrykowane odwodnieniowe plyty torowe

W projekcie przewidziano zastosowanie prefabrykowanych ptyt zelbetowych wyposazonych w
odwodnienie liniowe. Plyty o wymiarach 2,39m x 1,00m x 0,40m. Szczegdt zelbetowej plyty
pokazano na rys. T-9_Prefabrykowana ptyta odwodnieniowa. Ptyty utozone bedg w rozstawie
16m. Lokalizacje ptyt pokazano na rys. T-1_Plan sytuacyjny.

Prefabrykowana ptyta odwodnieniowa wyposazona jest w kanaly szynowe, w ktére montowane
sg szyny analogicznie jak w przypadku ptyty lanej "na mokro" (pkt.3.2.1.5).

Wody opadowe odprowadzone zostang do istniejgcej kanalizacji deszczowej zaktadu i poprzez
separator substancji ropopochodnych wprowadzony do istniejgcego rowu melioracyjnego.

W przypadku zastosowania innego niz powyzsze rozwiazania, nalezy stosowaé¢ materiaty
o takich samy lub lepszych parametrach technicznych i przedstawi¢ stosowne
dokumenty projektantowi i inzynierowi w celu zatwierdzenia.

3.6. Uwagi koncowe

1. Przed przystgpieniem do robdt nalezy wytyczy¢ wszystkie punkty gtéwne osi przez
uprawnionego geodete, trwale je zastabilizowac¢ i opisa¢ w dzienniku budowy dla mozliwosci ich
odtworzenia i dokonania kontroli.

2. Dokumentacja niniejsza nie obejmuje projektu organizacji ruchu na czas budowy.

3. Wszelkie roboty zwigzane z realizacjg tego projektu nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymogami
obowigzujgcych norm i zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz wymogami sztuKki
budowlanej i zachowania bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony zdrowia.

4. W zwigzku z wykonywaniem robdét budowlanych nie stwarzajgcych zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi nie jest wymagalne opracowanie ,planu bioz’ (podstawa:
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003r Dz.U. z 2003 nr 120 poz. 1126§ 6).

5. Dopuszcza sie dokonanie niewielkich zmian, w okresie realizacji, zgodnie z wiedzg i sztuka
budowlang (Art. 36a — Prawo budowlane).

6. Dokumentacja niniejsza obejmuje wylgcznie wykonanie robdt budowlanych budowy
torowiska wraz zabudowg torowiska w rejonie strefy roztadunku paliw wraz z odcinkiem
dojazdowym od rozjazdu nr 105. Zabezpieczenie i izolacje torowéw w sprawach uziemienia i
prowadzenia roztadunku paliw nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21.11.2005r D.U nr 243 poz. 2063 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ bazy i stacje paliw ptynnych, rurociggi
przemystowe dalekosiezne stuzgce do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich
usytuowanie.

Opracowat:

inz. Jerzy Klier, upr. 147/DOSI06 ...
fbranza torowa/
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