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Wagon PKP 13 234 Ci

03 luty 2020
Dwuosiowy wagon pasazerski klasy 3, PKP 13 234 Ci, ex KkStB, grupa |b

Historia wagonu

Po odzyskaniu niepodlegtosci w listopadzie 1918 roku, Polska staneta przed wyzwaniem tworzenia wtasnego
kolejnictwa, w oparciu o spuscizne trzech zupetnie rdéinych systeméw kolejowych. Oprécz odbudowy
infrastruktury kolejowej zniszczonej w wyniku dziatan wojennych i budowy nowych linii kolejowych, jednym z
podstawowych problemdéw byto uzyskanie odpowiednich ilosci taboru kolejowego naleznego Polsce od bytych
panstw zaborczych, a wiec od Niemiec, Austro-Wegier i Rosji. Okazato sie to zadaniem trudnym i
dtugotrwatym, jednak po dtugich negocjacjach, na mocy postanowien traktatow pokojowych zawartych w
Wersalu, St. Germain i Trianon, a pdzZniej takze i w Rydze, przyznano Polsce ostatecznie ogétem:

v' 4762 parowozy
v" 10 379 wagondw osobowych
v/ 111 092 wagony towarowe,

w tym z repartycji austro-wegierskiej:

v' 1474 parowozy
v' 4 378 wagondw osobowych
v' 23781 wagondw towarowych.

Repartycja taboru z Austrii przeciggata sie w czasie najdtuzej i zakoniczyta sie dopiero w roku 1924. Wsréd
wagondéw osobowych bytych kolei austriackich kkStB ostatecznie przyznanych Polsce, wiekszosé stanowity
pasazerskie wagony 2 osiowe (rzadziej 3 i 4 osiowe) przechodnie, wsrdd ktorych znalazto sie kilkaset wagonéw
bytej austriackiej serii Ci (a wiec: z otwartymi pomostami wejsciowymi i przejsciem $rodkowym wzdtuz
wagonu), zbudowanych wg réznych normaliéw austriackich i pochodzacych z réznych lat budowy.

W tym miejscu nalezy wyjasni¢, ze bardzo réznorodny tabor wagonowy bytych kolei austriackich, w zaleznosci
od pochodzenia i lat budowy, podzielony zostat przez koleje kkStB w roku 1912 na okofo piecdziesigt grup
konstrukcyjnych (tzw. ,normaliéw”), okreslajacych zastosowanie w danym typie wagonu znormalizowanych
podzespotéw, charakterystycznych dla okreslonych lat budowy oraz zarzadu kolejowego, dla ktérego dany
wagon zostat zbudowany.

Wiekszo$¢ z austriackich wagonéw osobowych przejetych przez PKP po | Wojnie Swiatowej, stanowity wagony
zbudowane juz dla panstwowych kolei austriackich kkStB, zaliczane do grup konstrukcyjnych oznaczonych jako:
la, Ib oraz If.

Blizsze ogledziny podwozia omawianego wagonu przeprowadzone na gruncie, pozwolity jednoznacznie
stwierdzié, ze podwozie to nalezato pierwotnie do wagonu pasazerskiego serii Ci, budowy austriackiej,
pochodzenia kkStB, nalezagcym do austriackiej grupy konstrukcyjnej Ib.

Oznaczenia trwale wybite na ostoi wagonu, znalezione podczas jego ogledzin w Lubaczowie, umozliwity
natomiast czesciowe odtworzenie historii omawianego wagonu na podstawie zachowanych archiwalnych
dokumentéw PKP z lat 1928-39 oraz 1945-68.

W wyniku analizy dokumentéw mozna juz stwierdzi¢ z catg pewnoscig, ze mamy w tym przypadku do czynienia
z jednym z wagonow pasazerskich otrzymanych przez PKP w latach 1918-24, w ramach repartycji taboru
austriackiego, zbudowanym w roku 1907, przez Staudinger Waggonfabrik, dla éwczesnych, austriackich
Cesarsko-Krdlewskich Kolei Paristwowych (kkStB).
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Niestety, nie udato sie dotychczas ustali¢ numeru fabrycznego tego wagonu, ani jego pierwotnego numeru
inwentarzowego, jakim zostat on oznaczony w chwili rozpoczecia stuzby na kolejach austriackich.

Udato sie jedynie ustali¢, ze w roku 1912, w ramach przenumerowania wagondéw nalezgcych do kkStB, zostat
on oznaczony nowym numerem inwentarzowym 29-298 i serig Ci.

Zaréwno rok budowy wagonu, jak i jego oznaczenia, potwierdzajg wiec jego przynaleznos¢ do grupy
konstrukcyjnej kkStB Ib.

Wagony tego typu budowane byty dla kkStB w latach 1902-1909 w znacznej ilosci (ogdtem ponad 600 szt.) i
stanowity podstawe parku wagondw pasazerskich éwczesnych kolei austriackich, przeznaczonych do obstugi
ruchu pasazerskiego na liniach lokalnych.

W roku 1925, a wiec juz po przejeciu przez PKP, wagon ten oznaczony zostat nowym numer inwentarzowym
13 234 oraz serig Ci i przydzielony zostat do Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie.

Zapewne juz podczas pierwszej naprawy gtéwnej, przeprowadzonej w roku 1929 lub 1930, dokonano
przebudowy tego wagonu na , wagon hotel”, adaptujgc odpowiednio jego wnetrze i wyposazenie do nowych
potrzeb.

W wyniku przebudowy wnetrza, wagon otrzymat wdéwczas nowe oznaczenie serii ,Co”, podczas gdy jego
numer inwentarzowy 13 234 pozostat niezmieniony.

Kolejng istotng zmiang, ktérej dokonano w konstrukcji tego wagonu, byta catkowita przebudowa ukfadu
hamulca zespolonego z hamulca prézniowego systemu Hardy, na hamulec powietrzny, szybkodziatajacy,
sytemu Knorr.

Przebudowy uktadu hamulcowego wagonu dokonano podczas jednej z jego kolejnych napraw okresowych w
kwietniu 1939 roku, co potwierdza data naprawy ,,7. 4. 39” wybita na ostoi wagonu.

Trzeba tu zaznaczyé, ze tego typu przebudowgq uktadu hamulcowego, z prézniowego na powietrzny, objeto na
PKP w latach 30 XX wieku wiekszo$¢ wagondw osobowych pochodzenia austriackiego.

O dalszych losach tego wagonu nie mozna niestety, powiedzie¢ zbyt wiele.

Wiadomo jedynie, ze w okresie okupacji niemieckiej wagon pozostat na terenie dwczesnego Generalnego
Gubernatorstwa i przejety zostat przez niemieckie koleje ,,Ostbahn”, gdzie petnit role wagonu stuzbowego,
0zhaczonego numerem inwentarzowym 823 633.

W roku 1945 wagon ten przejety zostat ponownie przez PKP, pozostajgc nadal wagonem stuzbowym do
wewnetrznego uzytku kolei. Jego doktadne przeznaczenie, numer inwentarzowy i przydziat, pozostajg jednak
nieznane, az do kolejnej naprawy gtdwnej wagonu w roku 1967, przeprowadzonej prawdopodobnie przez
ZNTK w Nowym S3aczu, kiedy to otrzymat on catkowicie nowe nadwozie.

Od roku 1967 wagon ten nosit numer inwentarzowy 869 972, oznaczony byt serig Xk i jako wagon mieszkalny
o6wczesnego Oddziatu Geodezyjnego DOKP Krakéw, przydzielony byt w tym okresie do stacji macierzystej
Krakow Gt.

OPIS TECHNICZNY WEDLUG STANU PIERWOTNEGO

1. Podstawowa charakterystyka techniczna:

- szerokos¢ toru: 1435 mm

- dtugosc¢ ze zderzakami: 10 660 mm
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- dtugos$¢ podwozia: 9 420 mm

- rozstaw osi: 6 500 mm

- najwieksza szerokos¢ wagonu: 3 100 mm

- szerokos$¢ nadwozia: 2 900 mm

- dtugos¢ nadwozia: 7 920 mm

- wysokos¢ wagonu od gt. szyny: 3 525 mm

- wysokos¢ podtogi od gt. szyny: 1 250 mm

- wysokos¢ zderzakow od gt. szyny: 1 050 mm
- liczba miejsc siedzacych: 50

- liczba przedziatéw pasazerskich: 5 + 1/2

- masa wiasna: 12 250 kg

- system ogrzewania: parowe wysokoprezne
- rodzaj o$wietlenia: gazowe

- hamulec: prézniowy zespolony syst. Hardy’ego i reczny

- dopuszczalna szybkosé: 80 km/h

2. Podwozie
2.1. Ostoja

Wagony austriackiej grupy lb miaty ostoje o konstrukcji stalowej, nitowanej, wykonanej z ksztattownikow
walcowanych, o nastepujgcych wymiarach:

- ostojnice: [240x85x 10
- czotownice: [240x85x 10
- podtuznice: [80x60x8

- ukosnice: [80x60x8

- poprzecznice: [ 140 x 60 x 8

Wszystkie elementy ostoi wagonu potfaczone byty w sztywng catos¢ za pomoca katownikéw i blach weztowych
o grubosci 8 mm-10 mm.

2.2. Uktad biegowy
Wagony tego typu byty wagonami dwuosiowymi, o osiach odchylnych (swobodnych).
Podzespoty uktadu biegowego tych wagondéw byty nastepujace:

- zestawy kotowe austriackiego typu N/07 (wg pdzniejszych oznaczen PKP: grupa 11-5)*, z kotami tarczowymi,
obreczowanymi, o $rednicy okregu tocznego 1000 mm;

- maznice slizgowe dwudzielne, znormalizowane, austriackiego typu 1901;
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- widty maznicze dwudzielne, kute ze stali ptaskiej o grub. 22 mm, przynitowane do ostoi wagonu;
- zwory widet mazniczych, kute z ptaskownika stalowego o przekroju: 50 x 20 mm.
Charakterystyka i wymiary zasadnicze zestawu kotowego typu N/07:

- $rednica czopdéw osi: 110 mm

- dtugos¢ czopdw osi: 200 mm

- rozstaw srodkéw czopdw: 1970 mm

- $rednica podpiascia: 150 mm

- $rednica w srodku osi: 140 mm

- $rednica okregu tocznego: 1000 mm

- $rednica kota bosego: 850 mm

- dopuszczalne obcigzenie na 0$: 11,5t

2.3. Zawieszenie
- pojedyncze, na ogniwach eliptycznych;
- koziotki resorowe kute;

- resory 11 piérowe, z pidrami Scietymi, o przekroju 92 x 13 mm i dtugosci 1 900 mm, ze strzemieniem (zamiast
opaski).

Uwaga: *- znak grupy wg normalii KTW-501, z roku 1950; oznaczenie typu zestawu wg BN: 11-5¢

2.4. Uktad ciegtowo-zderzakowy

- urzadzenie ciegtowe nawskro$ne o wytrzymatosci na rozcigganie 65t, z aparatem cieglowym ze sprezyna
tasmowa zwijang, umieszczonym w Srodku dtugosci wagonu;

- sprzegi Srubowe o wytrzymatosci na rozcigganie 50t, ze sprzegami dodatkowymi;

- haki ciegtowe o wytrzymatosci na rozcigganie 65t;

- zderzaki trzonowe (koszowe), ze sprezyng taSmowag zwijang, o koncowe;j sile $ciskajgcej ~12ti skoku ~75 mm,;
- dtugos¢ zderzakéw 620 mm;

- tarcze zderzakow ptaskie i wypukte, o srednicy 350 mm.

2.5. Uktad hamulcowy
Wagon wyposazony byt w hamulec samoczynny prézniowy, systemu Hardy’ego, szybkodziatajacy, typu 1902.
Cylinder hamulcowy (pionowy) typu: XVII-K-300-1902.

Dodatkowo, wagon wyposazony byt w hamulec reczny S$rubowy, obstugiwany z jednego z pomostow
wejsciowych.
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3. Nadwozie

Nadwozie wagonow pasazerskich pochodzenia austriackiego, ex KkStB grupy Ib, miato konstrukcje catkowicie
drewniang, oszalowang z zewnatrz blachg stalowa.

3.1. Ukfad i wyposazenie wnetrza

Byt to wagon przechodni, z otwartym przejSciem sSrodkowym wzdtuz catego wagonu, tgczacym obydwa
otwarte pomosty wejsciowe.

Pomosty te wyposazone byty w urzadzenia przejSciowe (otwarte), tzn. w odchylne mostki przejsciowe i
ruchome barierki ochronne, umozliwiajgce przejscie pomiedzy wagonami.

Jeden z pomostow wejsciowych stuzyt takze do obstugi hamulca recznego.

W obu S$cianach czotowych nadwozia wykonane byty jednoskrzydtowe drzwi wejsciowe odchylne, z oknami
statymi, natomiast w $cianach bocznych znajdowaty sie opuszczane okna przedziatdw pasazerskich i przedziatu
ustepowego. Nad oknami wykonane byty otwory wentylacyjne, z okienkami uchylnymi.

W srodkowej czesci wagonu, wnetrze podzielone byto dwiema poprzecznymi $cianami dziatowymi i sktadato
siez:

- pomieszczenia o df. 2 742 mm, z dwoma otwartymi przedziatami pasazerskimi;

- pomieszczenia o df. 900 mm, w S$rodkowej czesci wagonu, z otwartym podtprzedziatem pasazerskim i
przedziatem ustepowym;

- pomieszczenia o dt. 4 118 mm, z trzema otwartymi przedziatami pasazerskimi.
Ukfad miejsc siedzgcych w poszczegdlnych przedziatach pasazerskich byt nastepujacy:
- przy $cianach czotowych: 2 + 2 (szerokos$¢ tawek: 1 000 + 1 000 mm),

- przy $cianach dziatowych: 2 + 3 (szerokos¢ tawek: 970 + 1 300 mm),

- w $rodku przedziatéw: 2 + 3 (szerokos¢ tawek: 930 + 1 400 mm),

- w pétprzedziale: 2 + 0 (szerokos¢ tawki: 930 mm).

Nad wszystkim tawkami umieszczone byty pétki bagazowe i pétki na parasole, ktére przymocowane byty do
$cian bocznych i dziatowych, lub do stalowych wspornikéw pomiedzy gdérna krawedzig oparé tawek
srodkowych i dachem.

W $cianach dziatowych pomiedzy przedziatami znajdowaty sie drzwi jednoskrzydtowe odchylne.

W S$cianie dziatowej oddzielajgcej przedziat ustepowy od podtprzedziatu pasazerskiego, wykonane byty drzwi
jednoskrzydtowe z oknem ze szkta matowego.

W kazdym z pomieszczen pasazerskich znajdowata sie jedna lampa gazowa wbudowana w dach wagonu.
Przedziat ustepowy nie byt wyposazony w lampe i byt oswietlony posrednio z potprzedziatu pasazerskiego i
przez okno w drzwiach.

Kazde z obu wiekszych pomieszczen dla pasazerskich wyposazone byto w jeden aparat hamulca
bezpieczenstwa oraz w jeden reczny regulator ogrzewania parowego.
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3.2. Szkielet nadwozia

Szkielet nadwozia (tj. Scian zewnetrznych, podtogi oraz dachu), wykonany byt z krawedziakéw z drewna
twardego (dab). Wyjatkiem byty stupki posrednie $cian bocznych, wykonane z drewna miekkiego (sosna).

Poszczegdlne elementy konstrukcyjne szkieletu byty tgczone ze sobg na czop.

Potgczenia stupkédw naroznych i posrednich oraz belek podtogowych z obwodzing gérng i dolng wzmocnione
byty katownikami stalowymi o grub. 15 mm, przykrecanymi do szkieletu srubami zamkowymi M16.

Potaczenia obwodzin gérnych scian bocznych z krokwiami szczytowymi dachu byly dodatkowo wzmocnione
katownikami stalowymi o grub. 15 mm, przykreconymi srubami zamkowymi M16.

Na szkielet nadwozia wagonu sktadaty sie nastepujace elementy konstrukcyjne:
- stupki narozne: 90 x 90 mm

- stupki okienne $cian bocznych: 80 x 65 mm

- stupki posrednie scian bocznych: 80 x 53 mm

- stupki drzwiowe $cian czotowych: 80 x 50 mm

- stupki posrednie scian czotowych: 80 x 38 mm

- poprzeczki podokienne (zewnetrzne) scian bocznych: 100 x 28 mm
- poprzeczki podokienne (wewnetrzne) Scian bocznych: 100 x 12 mm
- poprzeczki (rygle) nadokienne $cian bocznych: 80 x 65 mm

- poprzeczki posrednie scian bocznych: 70 x 25 mm

- poprzeczki (rygle) Scian czotowych: 120 x 38 mm

- obwodziny gérne scian bocznych: 105 x 65 mm

- belki gérne scian czotowych (krokwie): 325 x 50 mm

- krokiewki przy Scianach dziatowych: 60 x 30 mm

- krokwie posrednie: 60 x 50 mm

- krokwie szczytowe dachu: 120 x 65 mm

- obwodziny dolne $cian bocznych: 80 x 120 mm

- obwodziny dolne $cian czotowych: 80 x 120 mm

- belki podtogowe pod $cianami dziatowymi: 80 x 120 mm

- belki podtogowe posrednie: 80 x 100 mm.

Szkielet nadwozia usztywniony byt dodatkowo dwiema $cianami dziatowymi, znajdujgcymi sie w srodkowej
czesci wagonu, fgczacymi obydwie Sciany boczne oraz dach.

Sciany dziatowe posiadaty konstrukcje ramowa, wykonana z drewna sosnowego o grub. 30 mm.

Drewniana konstrukcja pudfa wagonu byta potgczona z jego ostojg za posrednictwem wspornikdéw nadwozia
przynitowanych do ostojnic.

Wsporniki te byly nitowane z gietej blachy stalowej o grub. 5 mm i kagtownika stalowego, kutego, o grub. 8
mm.
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3.3. Podtoga

Podtoga wagonu byta jednowarstwowa, o wysokosci catkowitej 80 mm i byta wykonana z desek sosnowych
grub. 30 mm, faczonych na zaktad i przytwierdzonych gwozdziami do belek podtogowych i obwodzin dolnych
nadwozia.

3.4. Podtoga pomostéow

Podtoga pomostéw wejsciowych wykonana byta z trzech desek sosnowych o dtug. 2070 mm i grub. 40 mm, z
wyfrezowanymi szczelinami do odptywu wody i przymocowana byta do ostoi wagonu srubami zamkowymi.

3.5. Oszalowanie i pokrycie scian zewnetrznych nadwozia

Sciany zewnetrzne nadwozia oszalowanie byty od wewnatrz deskami sosnowymi grub. 12 mm (o krawedziach
fazowanych od strony wewnetrznej), taczonymi na pidro i wpust, przymocowanymi gwozdziami do
odpowiednio wyfrezowanych stupkéw scian bocznych i czotowych.

Pofaczenia desek oszalowania ze stupkami szkieletu, przykryte byty listwami o przekroju 25 x 5 mm,
wykonanymi z drewna jesionowego.

Wzdtuz potfaczenia scian bocznych z podtogy znajdowata sie deska przypodtogowa o grub. 12 mm i wysokosci
170 mm, z otworami wyczystkowymi okien.

Z zewnatrz, Sciany nadwozia pokryte byty arkuszami blachy stalowej czarnej o grub. 1,5 mm.

Pofaczenia poszczegdlnych arkuszy blach poszyciowych, przykryte byty stalowymi listwami profilowanymi o
szerokosci 30 mm, przykrecanymi wkretami do stupkéw szkieletu nadwozia.

Wzdtuz potaczenia z dachem, gérne krawedzie scian bocznych wykoniczone byty listwami okapowymi o
przekroju 60 x 10 mm, wykonanymi z twardego drewna.

3.6. Oszalowanie i pokrycie dachu

Oszalowanie dachu byto jednowarstwowe, wykonane z desek sosnowych o grub. 15 mm, potgczonych na
pidéro i wpust, przymocowanych gwozdziami do gérnej powierzchni krokwi dachowych.

Pokrycie dachu wykonane byto z arkuszy blachy stalowej ocynkowanej o grub. 0,5 mm, fgczonych na rgbek
podwdjny (lezacy).

Wzdtuz bocznych krawedzi dachu zamocowane byty rynienki giete z blachy ocynkowanej o grub. 0,5 mm.

Obie krawedzie czotowe dachu wykorniczone byty wiatrownicami o przekroju 75 x 25 mm, przymocowanymi do
krokwi szczytowych.

3.7. Okna

W kazdej ze scian bocznych wagonu znajdowato sie 6 okien jednoczesciowych, opuszczanych, o nastepujgcych
szerokosciach otworéw okiennych:

- okna przedziatéw pasazerskich: 620 mm
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- okno pétprzedziatu pasazerskiego: 460 mm
- okno przedziatu ustepowego: 460 mm.
Wysokos¢ wszystkich otworéw okiennych w $cianach bocznych wynosita 800 mm.

Ramy okienne wykonane byty z listew drewnianych, z drewna twardego (dab), o przekroju 65 x 20 mm,
taczonych w narozach za pomocg metalowych katownikéw (najczesciej mosieznych) przykrecanych wkretami.

Od strony wewnetrznej okna posiadaty ramy (dociskowe) wykonane z drewna twardego (jesion), w ksztatcie
katownika o wymiarach 25 x 25 mm.

Pod oknami znajdowaty sie parapety, wykonane z profilowanej listwy z drewna twardego (jesion).
Od strony zewnetrznej, otwory okienne wykoriczone byty profilem gietym z blachy o grub. 1,0 mm
i posiadaty parapety z blachy o grub. 2,0 mm.

Okna oszklone byty szybami ze szkfa okiennego o grub. 3 mm.

W oknie przedziatu ustepowego zastosowano szybe ze szkta matowego.

Do opuszczania okien i utrzymywania ich na zgdanej wysokosci stuzyty pasy okienne o szer. 60 mm, wykonane
z tzw. skdry blankowej lub z tasmy tekstylnej (tzw. parcianej), przymocowane do dolnej czesci ram okiennych.

Okna mozna byto opuszcza¢ o 700 mm, unieruchamiajgc otwarte okno w pieciu pozycjach.
Do gdrnych czesci ram okiennych przymocowane byty mosiezne uchwyty stuzgce do podnoszenia okien.

Pod kazdym oknem, pomiedzy stupkami okiennymi znajdowato sie korytko z blachy ocynkowanej,
przymocowane do dolnej obwodziny pudta. Korytko posiadato rurke odptywowa, przechodzacg przez
obwodzine dolng nadwozia, ktérg odprowadzana byta woda. Korytko oczyszczane byto przez otwory
wyczystkowe znajdujgce sie w $cianach bocznych od strony wewnetrznej, bezposrednio nad podfogy. Otwory
te, byly zamykane klapami odchylnymi (na zawiasach) o wymiarach: 640 x 125 mm (pod oknami przedziatow
pasazerskich) i 480 x 125 mm (pod oknami przedziatu ustepowego oraz poétprzedziatu pasazerskiego),
wykonanymi z deski sosnowej o grub. 12 mm, zamykanymi na klucz konduktorski.

3.8. Drzwi
3.8.1. Drzwi zewnetrzne

Drzwi zewnetrzne wejsciowe (o wymiarach otworu 650 x 2 005 mm), znajdujace sie w obu scianach czotowych,
byty drzwiami jednoskrzydtowymi odchylnymi o konstrukcji drewnianej, ramowej, z oknem statym.

Rama drzwi wykonana byta z desek z drewna twardego (dab), o nastepujgcych wymiarach:
- stupki 100 x 50 mm

- obwodzina dolna 120 x 50 mm

- poprzeczka podokienna 100 x 50 mm

- obwodzina gérna x 100 x 50 mm.

Oszalowanie wewnetrzne drzwi wykonane byto z desek sosnowych o grub. 12 mm.

Z zewnatrz drzwi pokryte byty blachg stalowa czarng o grub. 1,5 mm i na obwodzie wykoriczone byly listwami
metalowymi o szerokosci 30 mm.
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Okna w drzwiach miaty otwér o szerokosci 450 mm i wysokosci 800 mm. Ramy okienne wykonane byly z
listew, z drewna twardego (dab), o przekroju 65 x 20 mm, tgczonych w narozach za pomocg metalowych
katownikdéw przykrecanych wkretami.

Od strony wewnetrznej okna posiadaty ramy wykonane z drewna twardego (jesion), w ksztatcie katownika o
wymiarach 25 x 20 mm.

Pod oknami znajdowaty sie parapety, wykonane z profilowanej listwy z drewna twardego (jesion).

Od strony zewnetrznej otwory okienne wykorniczone byty profilem gietym z blachy o grub. 1,0 mm i posiadaty
parapety z blachy o grub. 2,0 mm.

Okna drzwi zewnetrznych oszklone byty szybami ze szkta okiennego o grub. 3 mm i bylty obustronnie
zabezpieczone kratg z 3 poziomych pretéw stalowych o srednicy 10 mm.

Od strony wewnetrznej, drzwi miaty oscieznice z listew jesionowych o przekroju 35 x 10 mm.

Drzwi zewnetrzne wyposazone byty w zamki zamykanymi na tzw. klucz konduktorski, z mosieznymi klamkami i
szyldami.

3.8.2 Drzwi wewnetrzne

Drzwi wewnetrzne (o wym. otworu 500 x 2 005 mm), znajdujace sie w obu Scianach dziatowych pomiedzy
przedziatami pasazerskimi, byty drzwiami jednoskrzydtowymi odchylnymi o konstrukcji drewnianej, ramowej z
ptycinami.

Rama drzwi wykonana byta z desek z drewna sosnowego, o nastepujgcych wymiarach:
- stupki 100 x 30 mm

- obwodzina dolna 120 x 30 mm

- poprzeczki posrednie 100 x 30 mm

- obwodzina gérna x 100 x 30 mm.

Drzwi wewnetrzne do przedziatu ustepowego, byty drzwiami jednoskrzydtowymi odchylnymi o takiej samej
konstrukcji i wymiarach, jak w/w drzwi w $cianach dziatowych, z tg tylko rdznicg, ze posiadaty okno.

Otwoér okienny o wym. 300 x 680 mm oszklony byt szybg ze szkta matowego, o grub. 3 mm i byt zabezpieczony
kratg z 3 poziomych pretéw stalowych o srednicy 10 mm.

Oscieznice drzwi wewnetrznych wykonane byty z listew jesionowych o przekroju 35 x 10 mm.

Drzwi wewnetrzne wyposazone byty w mosiezne klamki z szyldami.

3.9. Elementy wyposazenia wnetrza

tawki w przedziatach pasazerskich miaty konstrukcje catkowicie drewniang i sktadaty sie z:
- ramy wykonanej z drewna twardego (jesion);

- nég wytoczonych z drewna twardego (jesion) w formie tralek;

- siedziska tawek byty profilowane i wykonane byty z litego drewna, aby unikng¢ szczelin ze wzgledu na tatwosc
utrzymania czystosci;
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- profilowane oparcia tawek wykonane byty z listew (desek) o grub. 12 mm i o rdéinej wysokosci, w celu
uzyskania odpowiedniego profilu oparcia.

Dtugosc tawek byta rézna, zaleznie od ich usytuowania w przedziatach pasazerskich (patrz pkt. 3.1.).

Potki bagazowe podwdjne, o szerokosci 290 mm (gérna) i 180 mm (dolna), wykonane byty z jednolitych desek
sosnowych (aby unikngc szczelin) o grub. 15 mm, z zaokraglonymi krawedziami czotowymi, w celu utatwienia
wkfadania i zdejmowania bagazu.

W celu zapobiegniecia zsunieciu sie bagazu z pétek podczas hamowania pociggu, powierzchnie pdtek
pochylone byty do tytu, w kierunku scian czotowych lub dziatowych, o kat 12,5 stopnia.

Od strony przejscia $rodkowego wszystkie poétki posiadaty listwy drewniane o przekroju 20 x 20 mm,
zapobiegajace zsunieciu sie bagazu na bok.

Potki nad tawkami przysciennymi, przymocowane byty $rubami do wspornikdw gietych z ptaskownika
stalowego o przekroju 30 x 5 mm, przykreconych do $cian czotowych lub dziatowych.

W przypadku poétek znajdujgcych sie nad tawkami Srodkowymi, wsporniki pétek przykrecone byly do
pionowych stupkéw wykonanych z pretéw stalowych o Srednicy 25 mm (w czesSci dolnej) i 20 mm (w czesci
gérnej), taczacych gdérng krawedz oparcia tawki z oszalowaniem dachu.

Do $cian bocznych, wszystkie pdtki zamocowane byly za pomocg wspornikéw wykonanych z katownika
stalowego o wym. 35 x 35 x 5 mm.

4. Ogrzewanie

W wagonie zastosowano ogrzewanie parowe wysokoprezne, z reczng regulacjg temperatury w przedziatach
pasazerskich.

Uktad ogrzewania parowego wagonu sktadat sie z nastepujgcych elementow:

- przelotowego przewodu parowego, rozwidlonego na obu korncach wagonu i zakorczonego zaworami
dtawigcymi oraz kurkami koricowymi, przystosowanymi do zatozenia poétsprzegéw ogrzewczych;

- przewodow rozprowadzajgcych pare do grzejnikéw;

- grzejnikdw w przedziatach pasazerskich, wykonanych z rur stalowych o s$rednicy zewn. 127 mm,
umieszczonych pod dtugimi tawkami;

- zawordéw parowych, regulujgcych doptyw pary do grzejnikow;

- regulatoréw recznych, umozliwiajgcych za posrednictwem diwigni z rekojescig, odpowiednie nastawienie
zawordéw parowych, w potozenia: ,Ciepto” —,,Zimno”.

5. Wentylacja

Wentylacja wagonu byta wentylacjg naturalng (grawitacyjng), ktérg umozliwiaty otwory wentylacyjne
umieszczone nad oknami Scian bocznych. Otwory wentylacyjne o wymiarach 630 x 200 mm (nad oknami
przedziatdw pasazerskich) i 480 x 200 mm (nad oknami potprzedziatu pasazerskiego i ustepowego),
wyposazone byty w uchylne okienka na zawiasach, otwierane do wewnatrz wagonu.

Ramy okienek wentylacyjnych byty wykonane z drewna twardego (dab), o przekroju 50 x 20 mm.
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Od strony wewnetrznej otwory wentylacyjne posiadaty ramki wykonane z drewna twardego (jesion), w
ksztatcie katownika o wymiarach 20 x 25 mm.

Od strony zewnetrznej, otwory wentylacyjne posiadaty ostony w formie daszkéw, giete z blachy stalowej o
grub. 2,0 mm i byty wykonczone byty profilem gietym z blachy o grub. 1,0 mm.

Okienka wentylacyjne byty oszklone szybami ze szkfa okiennego matowego o grub. 3 mm i wyposazone byty w
mosiezne uchwyty do ich otwierania.

6. Oswietlenie

Wagon wyposazony byt w oswietlenie gazowe z instalacjg jednoprzewodowg, o cisnieniu roboczym 1 500 mm
stupa wody.

W sktad instalacji oswietlenia gazowego wagonu wchodzity:

- zbiornik gazu o poj. 450 | (o dopuszczalnym cisnieniu roboczym 6 atn.), zamocowany na ostoi wagonu;
- zawor bezpieczenstwa;

- krééce napetniania, zamontowane przy ostojnicach wagonu;

- zawory napetniania;

- samoczynny reduktor cisnienia;

- zawoér gtéwny umoizliwiajacy reczne nastawianie oswietlenia (,Jasno — ,Ciemno”- ,Zamkniety”), ktory
umieszczony byt na zewnetrznej stronie Sciany dziatowej, po stronie pomostu z hamulcem recznym;

- przewody doprowadzajgce gaz do lamp;

- 3 lampy gazowe typu ,Rietschel und Henneberg”’, zamontowane w dachu wagonu (po jednej w kazdym
pomieszczeniu pasazerskim)

7. Urzadzenia zewnetrzne

Na wyposazenie zewnetrzne wagonu sktadaty sie nastepujace elementy:

- 2 mostki przejsciowe odchylne, przymocowane do czotownic, wykonane z blachy stalowej ztobkowanej
(przeciwposlizgowej) o grub. 6 mm,

- 2 pary barierek odchylnych, ostaniajgcych przejscia miedzywagonowe, przymocowanych do barier
pomostéw, wykonane z ptaskownika stalowego o przekroju 35 x 8 mm,

- 4 komplety stopni wejsciowych, sktadajgce sie z trzech stopni umieszczonych w odlegtosci 220 mm nad sobg,
wykonanych z desek debowych o grub. 30 mm, przymocowanych za pomocg srub zamkowych M12, do kutych
wspornikow stalowych. Tylne krawedzie dwdch dolnych stopni zabezpieczone byty listwg drewniang o
przekroju 60 x 30 mm;

- 4 pionowe uchwyty narozne (pomiedzy czotownicg i krokwig szczytowg dachu), kute z pretéw stalowych o
$rednicy 30 mm;
- 4 wsporniki sygnatéw konca pociggu (kute), przykrecone do uchwytéw naroznych, na wysokosci 2 600 mm od

gtéwki szyny;

- 4 bariery ochronne pomostéw wejsciowych, wykonane z pretéw stalowych o $rednicy 30 mm oraz z
ptaskownikow stalowych o przekroju 60 x 10 mm;
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- 4 ruchome pataki ochronne, zamykajgce wejscia na pomosty, wykonane z pretéow stalowych o srednicy 16
mm, przymocowane do $cian czotowych;

- 4 uchwyty wejsciowe, wykonane z pretéw stalowych o srednicy 20 mm, przymocowane do $cian czotowych;
- 4 uchwyty dla spinacza, wykonane z pretéw stalowych o srednicy 16 mm, przykrecone do czotownic;

- 2 komplety znormalizowanych wieszakdéw do tablic kierunkowych zewnetrznych, umieszczone na kazdej ze
Scian bocznych.

- 4 chodnice na dachu (do obstugi lamp gazowych), wykonane z desek debowych o grub. 25 mm,
przymocowane do dachu za posrednictwem beleczek wykonanych z drewna debowego, o przekroju 40 x 30
mm. Skrajne chodnice przymocowane byty dodatkowo na obu koricach wagonu do krokwi szczytowych za
pomocg wspornikéw stalowych, kutych z ptaskownika o przekroju 40 x 1,0 mm;

Zmiany w konstrukcji i wyposazeniu wagon, wprowadzane podczas jego eksploatacji

Ad. 2.2. Uktad biegowy

W ramach normalizacji podzespotéw uktadu biegowego, PKP dokonaty rekonstrukcji uktadu biegowego
wagonu, wWyposazajgc go w:

- zestawy kotowe (grupy 6-5, lub 8-5*), z kotami tarczowymi, obreczowanymi o i watem osiowym typu Pa;
- maznice slizgowe, jednolite, polskiego typu Pa 2;

Charakterystyka i wymiary zasadnicze zestawu kotowego:

- $rednica czopdéw osi: 115 mm

- dtugos¢ czopdw osi: 200 mm

- rozstaw srodkéw czopdw: 1956 mm

- $rednica podpiascia: 155 mm/160 mm*

- $rednica w $rodku osi: 145 mm/155 mm*

- Srednica okregu tocznego 1 000 mm

- $rednica kota bosego: 850 mm

- dopuszczalny obcigzenie na o$: 15,5 t/16,0t*

Uwaga: - oznaczenia typu zestawu wg BN: 6-5c¢, 8-5c.

*- dane dotyczg zestawow kotowych typu 8-5c.

Ad. 2.3. Zawieszenie
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Zastosowaniu maznic typu Pa2 w uktadzie biegowym wagonu, spowodowata koniecznosé¢ dokonania
rekonstrukcji sprezyn nosnych, w ktérych w miejsce strzemion, wykonano opaski resorowe kute, ze
znormalizowanym czopem.

Ad. 2.4. Uktad ciegtowo - zderzakowy
W okresie powojennym wagon otrzymat wzmocniony uktad ciegtowy:

- urzadzenie ciegtowe nawskro$ne o wytrzymatosci na rozcigganie 85t, z aparatem cieglowym ze sprezyna
tasmowa zwijang;

- sprzegi Srubowe o wytrzymatosci na rozcigganie 65t (bez sprzegéw dodatkowych);

- haki ciegtowe o wytrzymatosci na rozcigganie 85t;

- prowadniki hakéw ciegtowych o szer. 120 mm.

Zderzaki koszowe (trzonowe) zostaty wymienione na:

- zderzaki tulejowe, ze sprezyng tasmowg zwijang, o koricowe;j sile Sciskajgcej 16ti skoku 105 mm;
- dtugosc¢ zderzakow: 650 mm;

- tarcze zderzakow ptaskie i wypukte (R=630mm), o Srednicy 370 mm (poch. niemieckiego) lub 375 mm (poch.
polskiego).

Ad. 2.5. Uktad hamulcowy

Jeszcze w okresie miedzywojennym, w wagonie zlikwidowano hamulec prézniowy i zabudowano kompletny
uktad powietrznego hamulca zespolonego, systemu Knorr.

Pozostawiono hamulec reczny srubowy, odpowiednio dostosowujgc go do nowego uktadu ciegtowo-
dzwigniowego hamulca.

Ad. 2.5.1. CzesS¢ pneumatyczna zrekonstruowanego ukfadu hamulca zespolonego wagonu, skfada sie z
nastepujgcych elementow:

- gtownego przewodu powietrznego o S$rednicy 1”, zakonczonego kurkami odcinajgcymi (17) i
sprzegami powietrznymi;

- cylindra hamulcowego (sitownika) o srednicy 8” (203 mm);

- zaworu rozrzgdczego szybkodziatajgcego (8”), z wbudowanym zaworem odcinajgcym;

- zbiornika pomocniczego, o pojemnosci 27 |;

- odluzniacza;

- 2 tréjnikédw przewodu powietrznego;

- zaworu bezpieczenstwa, znajdujgcego sie wewnatrz wagonu;

- 2 (wzajemnie potgczonych) aparatéw nagtego hamowania, znajdujgcych sie wewnatrz wagonu;

- przewodu powietrznego tgczgcego przewdd gtéwny z zespotem pneumatycznym;
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- przewodu powietrznego tgczgcego przewdd gtdwny z zaworem bezpieczenstwa.

Cylinder hamulcowy, zawér rozrzadczy, zbiornik pomocniczy i odluzniacz, s3 bezposrednio potgczone ze sobg,
tworzac zespdt hamulcowy (pneumatyczny).

Ad. 2.5.2. Cze$¢ mechaniczna zrekonstruowanego uktadu hamulcowego wagonu, sktada sie z nastepujgcych
podzespotéw:

- przektadni przycylindrowej;

- 2 przektadni przyosiowych (nad kotami);

- kompletu ciegiet hamulcowych;

- 4 tréjkatow hamulcowych;

- 8 wieszakow klockéw hamulcowych;

- 8 klockéw hamulcowych jednoczesciowych (bezwstawkowych);

- 8 pasow zabezpieczajgcych tréjkaty hamulcowe przed opadnieciem.

Opracowat: Krzysztof Koj

Miejsce na ostojnicy wagonu gdzie umieszczona byta tabliczka z nazwa wytwoércey,

numerem fabrycznym i rokiem produkcji

Warszawa 03.02.2020 rok Strona 15



Wagon PKP 13 234 Ci

Wojenny numer wagonu 823 633 wybity na ostojnicy

Numer 869 972 z okresu po 1967 roku

WAGON PKP 13 234 Ci OCENA STANU TECHNICZNEGO
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Wagon PKP 13 234 Ci od marca 2017 roku znajduje sie na torach odstawczych stacji Basznia na linii 101.
Ponizej zawarty opis stanu zachowania wagonu sporzadzono na podstawie ogledzin dokonanych w dniach 4
kwietnia oraz 8 sierpnia 2017 roku w miejscu aktualnego postoju.

Dokona ocena zachowania wagonu polega na opisie jego stanu technicznego, kompletnosci aktualnego
wyposazenia a takze wskazaniu uszkodzen lub brakéw. W tej czesci dokumentu punktem odniesienia jest stan
techniczny wagonu z okresu jego eksploatacji w drugiej potowie lat dwudziestych XX wieku, a wiec po przejeciu
przez Polskie Koleje Paristwowe. W tym okresie wykorzystywany byt zgodnie ze swoim przeznaczeniem jako
typowy wagon pasazerski 3 klasy ruchu lokalnego. Zmiana przeznaczenia wagonu 13 234 Ci, na wagon
hotelowy (Co) wymusita koniecznos$¢ przebudowy pojazdu. Miata ona miejsce na poczatku lat pod koniec lat
20-tych badz na samym poczatku lat 30-tych XX wieku. Objeta ona przede wszystkim nadwozie wagonu i jego
wewnetrzne wyposazenie. Kolejna powazne modernizacja miata miejsce na poczatku 1939 roku, gdy wagon
poddawany byt naprawie gtéwnej. Polegata ona na zamontowaniu systemu hamulca zespolonego Knorr w
miejsce dotychczas stosowanego hamulca prézniowego Hardy’ego i demontazu oryginalnego hamulca
recznego uruchamianego z pomostu. Hamulec Knorr jest nadal zamontowany na wagonie. Wysoce
prawdopodobne jest réwniez to, ze podczas tej samej naprawy gtéwnej wymieniono fabrycznie zamontowane
zestawy kotowe z tozyskami slizgowymi typu austriackiego na standardowe w tym czasie na PKP fozyska
Slizgowe typu Pa 2. Ostatnia przebudowa miata miejsce w 1967 roku, gdy wagon przeznaczono do funkgcji
techniczno-gospodarczych. Polegata ona na zdemontowania catego oryginalnego nadwozia i zastgpienia go
nowym, zbudowanym dla potrzeb socjalnych.

Dokonujgc analizy stanu technicznego zwrécono przede wszystkim uwage na stan zachowania oryginalnych
czesci wagonu czyli przede wszystkim podwozia. Dodatkowo ocenie stanu zachowania poddano uktad
hamulcowy — jako element zamontowany na wagonie w okresie miedzywojennym. Ocenie podlegat stopien
zuzycia poszczegélnych elementéw na skutek: eksploatacji, zniszczen dokonanych przez korozje oraz
naturalnego starzenia sie elementéw z powodu uptywu czasu a takze warunkéw atmosferycznych. Punktami
odniesienia sg przepisy dotyczgce napraw taboru, ktére okreslajg miedzy innymi stan techniczny, parametry
czy kryteria jakosciowe taboru dopuszczonego do eksploatacji. Zawarte w tych regulacjach i planach dane
wykorzystywane sg jednak tylko w ograniczonej sferze, gdyz obecnie, ze wzgledu na przyszte przeznaczenie
wagonu jako nieruchomego eksponatu, nie sg bardzo istotne normy i uwarunkowania dotyczgce na przyktad
stanu technicznego czesci uktadéw biegowego i hamulcowego, ktére nie beda przywracane do petnej
sprawnosci technicznej. W spisie wymieniono zasadnicze elementy opisujac ich stan oraz wskazano gtéwne
braki czy uszkodzenia poszczegdlnych podzespotow. Nie wyszczegdlnione w opisach pozostate czesci sktadowe
wagonu, zamontowane sg na swoich miejscach i nie wykazujg oznak zniszczenia, zdekompletowania lub
znacznego zuzycia ponad typowe, dla degradacji na skutek pracy mechanicznej i uptywu czasu oraz braku
kompleksowych napraw.

UWAGA:

Petna weryfikacja rzeczywistego stanu technicznego wagonu PKP 13 234 Ci bedzie mozliwa dopiero po
rozpoczeciu prac renowacyjnych, demontazu oszalowania oraz zestawow kotowych, a takze oczyszczeniu z
warstw starej malatury, zanieczyszczen i nalotéw korozyjnych.

Podwozie
Ostoja, uktad biegowy, zawieszenie, uktad ciegtowo-zderzakowy, uktad hamulcowy

e Ostoja wagonu konstrukcji nitowane;.
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e Ostoja kompletna; podtuznice, czotownice, ukosnice, poprzecznice zamontowane.

e Stan ostoi wizualnie poprawny.

e Do czotownic dospawane z obydwu stron ceowniki poszerzajace element

e Pofaczenia nitowe bez widocznych oznak luzéw czy pekniec.

e Wsporniki boczne obwodziny dolnej zamontowane z czesciowo odcietymi koncéwkami.

e Elementy konstrukcyjne ostoi pokryte starg malaturg i powierzchniowym nalotem korozji.
e Oryginalne fabryczne widly maznicze zamontowane, stan prowadnikéw widet do weryfikacji.
e Zwory widet mazniczych kompletne.

e Oryginalne fabryczne koziotki resorowe kompletne zamontowane.

e Resory kompletne, brak widocznych uszkodzen pidr, uszu lub opasek.

e Ogniwa resorowe kompletne, sworznie, pierscienie, zawleczki zamontowane.

e Zestawy kotowe zamontowane.

e Stan zuzycia czopdw osiowych nieznany.

e Obrecze kotowe cze$ciowo zuzyte, ale nie ponad wartosci kresowe.

e Na obydwu osiach fozyska slizgowe typu polskiego Pa 2.

e Obudowy tozysk kompletne.

e Stan panewek nieznany.

e Stan mechanizmu smarowania fozysk osiowych oraz tylnych uszczelnien nieznany.

e Haki ciegtowe zamontowane.

e Sprzegi zamontowane.

e Zderzaki tulejowe produkcji powojennej zamontowane.

e Zasadnicze elementy pneumatyczne i mechaniczne uktadu hamulcowego zamontowane.
e Sprzegi powietrzne zamontowane.

e Przewdd ogrzewania parowego zamontowany.

e Sprzegi ogrzewania parowego zamontowane.

e Do ramy przyspawane skrzynie na wegiel uzywany do pieca ogrzewczego z lat 60-tych XX w.

e Zdemontowane tabliczki, zatarta wiekszos$¢ napisow i oznaczen
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Pomost wejsciowy umieszczony na zderzakach wagonu Czotownica wagonu

Stelaz na dodatkowe skrzynie przyspawany do ostojnic

Podtuznica i przynitowane blachy weztowe Nitowane blachy wzmacniajgce konstrukcje podwozia
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Zestaw kotowy wagonu z polskim tozyskiem slizgowym Pa 2 Zestaw kotowy i elementy uktadu hamulcowego

Pokrywa tozyska slizgowego Pa 2 i widty maznicze

Oryginalny austriacki koziotek resorowy wraz z ogniwem Obrecz zestawu kotowego oraz klocek hamulcowy
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Hamulec typu Knorr Odluzniacz na zaworze rozrzadczym

Przektadnie przyosiowe uktadu hamulcowego Tréjkat hamulcowy, wieszak klocka i klocek hamulcowy

Klocek hamulcowy Korba hamulca recznego na pomoscie

Nadwozie i wyposazenie
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Obecnie zamontowane na oryginalnym podwoziu wagonu PKP 13 234 Ci nadwozie jest catkowicie innym
pudtem niz znajdujgce sie tam pierwotnie. Fabrycznie na wagonie ustawione byto nadwozie wagonu do
przewozu pasazerow klasy 3. W trakcie ostatniej przebudowy, ktdra miata miejsce w 1967 roku, zostato ono w
catosci zdemontowane i zastgpione innym — zbudowanym od nowa, na podstawie odmiennej dokumentacji.

To co obecnie znajduje sie na oryginalnym podwoziu jest nadwoziem wytworzonym najprawdopodobniej w
Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego w Nowym Sgczu. Nadwozie to nie posiada zadnych elementow
wywodzacych sie z oryginalnego pudta wagonowego. Nie ma tez zadnej wartosci historycznej. Tak samo
wyposazenie wnetrza wagonu (zaréwno socjalno-bytowe jak i techniczne) jest pochodzenia polskiego z lat 60-
tych XX wieku i nie posiada zadnej wartosci z punktu widzenia ochrony zabytkéw.

Nadwozie wagonu z jednej strony Widok nadwozia z drugiej strony

Sciana czotowa umieszczona na miejscu pomostu Sciana czotowa i nieoryginalny pomost

WAGON PKP 13 234 Ci ZAKRES PRAC RENOWACYJNYCH

Zatozenia prowadzenia prac renowacyjnych
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W celu witasciwego odrestaurowania wagonu PKP 13 234 Ci nalezy poddaé¢ go profesjonalnym pracom
renowacyjno-odtworzeniowym. Dziatania te bedg mieé na celu zabezpieczenie oryginalnej substancji przed
zniszczeniem, kompleksowe odtworzenie nadwozia wagonu wraz z wyposazeniem zewnetrznym i
wewnetrznym oraz przygotowaniem do roli eksponatu, prezentowanego w skansenie kolejowym na stacji
Basznia.

Kompleksowa renowacja wagonu ma polegac na:

‘0

e odtworzeniu nadwozia wagonu wraz wyposazeniem wnetrza przy wykorzystaniu replik oryginalnych
czesci;

K/
0.0

zabezpieczeniu podwozia przed dalszym niszczeniem na skutek uptywu czasu, warunkéw
atmosferycznych czy korozji;

7
°

przywroceniu wyglagdu z okresu stuzby na przedwojennych Polskich Kolejach Panstwowych przed
wrzes$niem 1939 roku;
+» przygotowaniu do funkcji eksponatu oraz przystosowaniu wnetrza pudta do zwiedzania.

Prace renowacyjne wagonu nie bedg miaty na celu odtworzeniu petnej sprawnosci technicznej i
funkcjonalnosci zasadniczych elementéw pojazdu. Takie roboty sg prowadzone przy przywracaniu do czynnej
eksploatacji pojazdéw kolejowych. Wagon PKP 13 234 Ci bedzie petnit funkcje nieruchomego eksponatu. Jest
natomiast wskazane przeprowadzenie napraw czesci biegowych, uresorowania oraz aparatéw ciegtowo-
zderzakowych w takim zakresie aby mozliwe byto okazjonalne przetaczanie wagonu w obrebie stacji badz tez
na niewielkie odlegtosci.

Wagon wyprodukowano w 1907 roku. W swojej historii przeszedt co najmniej dwie lub trzy naprawy gtéwne
(NG) i kilka napraw Srednich (NS). W ich trakcie poddawany byt rdznego rodzaju modernizacjom i
przebudowom wynikajgcym ze zmian przeznaczenia oraz zmieniajgcych sie przepiséw i standardéw. Niektére
przebudowy miaty duzy zakres i wptynety zasadniczo na konstrukcje wagonu oraz jego wyglad. Ostatnia
przebudowa w 1967 roku catkowicie zmienita funkcje oraz wyglad wagonu.

Ogdlny stan oryginalnych czesci wagonu, pojazdu juz 110 letniego, nalezy okresli¢ jako dostateczny. Pojazd
posiada wiekszo$¢ elementéw uktadu biegowego, hamulcowego, ciegtowo zderzakowego. Stan konstrukcji
podwozia jest zadawalajacy i po przeprowadzeniu wtasciwych prac konserwacyjnych pozwala na odbudowe na
nim nadwozia.

Biorgc pod uwage gtéwny cel renowacji jakim jest zabezpieczenie wagonu i przywrécenie mu wygladu z okresu
miedzywojennego, nalezy wyodrebnié dwie zasadnicze grupy prac:

1. Zabezpieczenie i renowacje oryginalnych czesci wagonu.

2. Odbudowa nadwozia oraz elementdéw wyposazenia zewnetrznego i wewnetrznego

Ad. 1

Renowacja wagonu PKP 13 234 Ci polega¢ bedzie na zabezpieczeniu istniejgcej oryginalnej konstrukcji pojazdu
wraz z zachowaniem jak najwiekszej liczby autentycznych elementéw. Wymianie podlegac¢ bedg te czesci,
ktorych pozostawienie moze powodowaé zagrozenie dla trwatosci konstrukcji albo stanowigce
niebezpieczenstwo dla zwiedzajgcych. Dlatego w porozumieniu z zamawiajagcym nalezy usung¢ wszystkie
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elementy zniszczone badz zdegradowane przez korozje, uptyw czasu, warunki atmosferyczne albo na skutek
uszkodzen mechanicznych i zastgpié je nowymi.

Ad. 2

Odbudowa nadwozia polega¢ ma na odtworzeniu na podstawie przygotowanej dokumentacji pudfa wagonu
pasazerskiego 3 klasy typu Ib wedtug normaliéw kkStB. Wykona¢ nalezy wszystkie zasadnicze cze$ci nadwozia
oraz zamontowac¢ je na przygotowanym i odrestaurowanym oryginalnym podwoziu. Do odbudowy nalezy
zastosowac materiaty i techniki odpowiednie dla epoki, w ktérej wyprodukowano pojazd. Nalezy odtworzy¢
miedzy innymi: szkielet nadwozia, podtoge, oszalowanie i pokrycie Scian wewnetrznych i zewnetrznych,
oszalowanie i pokrycie dachu.

Kompleksowa renowacja o szerokim zakresie zabezpieczy wagon przed zniszczeniem i przywrdci whasciwy
wyglad. Kolejne prace bedg mogty by¢ wykonywane dopiero za 5-10 lat i bedg jedynie polegaé na odswiezeniu
malatury. Aby byto to mozliwe, konieczny jest wtasciwy dobdér metod prowadzenie prac renowacyjnych,
narzedzi a takze wfasciwych materiatéw. W przypadku pojazdéw, ktdre eksponowane beda na otwartym
terenie, a co za tym idzie beda narazone na dziatanie warunkéw atmosferycznych ma to kardynalne znaczenie.
Dlatego tak bardzo istotne jest precyzyjne i skrupulatne wyczyszczenie catego wagonu ze rdzy i brudu,
odpowiednie przygotowanie powierzchni a nastepnie wtasciwy dobér i natozenie powtok farb, co pozwoli na
odpowiednig ochrone pojazdu przed korozjg. Pozwoli tez zahamowad naturalne procesy starzenia sie
materiatow, dzieki czemu wagon bedzie mogt by¢ wykorzystywany przez kolejne lata jako eksponat zaréwno
atrakcyjny wizualnie jak réwniez bezpieczny dla ogladajacych.

W przypadku wielu brakujacych czesci, najbardziej racjonalnym wyjsciem jest wykonanie ich replik na przyktad
metody odlewdw zeliwnych — tatwych w obrébce i pasujgcych wizualnie. W ten sposéb wykonane sg na
przyktad repliki elementéw mechanizmu napedowego parowozu waskotorowego Px48-1779 petnigcego role
pomnika w Markach albo normalnotorowego parowozu 0l49-11 eksponowanego na terenie Etckiej Kolei
Waskotorowej.

Oddzielng grupe stanowia elementy wagonu, ktére zostaly zamontowane w trakcie napraw gtéwnych lub
modernizacji juz po Il wojnie Swiatowej, jednak zasadnos¢ ich zmian jest bardzo watpliwa. Pomimo, ze
zatozeniem jest przywrdcenie wagonowi wygladu jak najbardziej zblizonego do stanu z 1939 roku nalezy
pozostawic¢ czesci.

x  Wszystkie cztery zderzaki typu tulejowego, typowe na powojennych Polskich Kolejach Panstwowych —
oryginalne zderzaki trzonowe konstrukcji austriackiej definitywnie zaprzestano uzywaé na Polskich
Kolejach Panstwowych po Il Wojnie Swiatowej a takze nie s3 wytwarzane od dziesiecioleci, tak wiec
konieczna bytaby ich produkcja co przy jednostkowej skali oznaczatoby horrendalne koszty.

x Obydwa haki ciegtowe z pojedynczym sprzegiem — oryginalnie byty to haki z sprzegiem gtéwnym i
dodatkowym — rozwigzanie takie nie jest juz stosowane na $wiecie, a haki do podwdjnego sprzegu nie
sg produkowane, tak wiec konieczne by byto indywidualne zamdwienie pociggajgce za sobg bardzo
wysokie kosztami jego realizacji.

x  Uktad hamulca recznego, obecnie znajdujgcego sie na Scianie czotowej, przy pomoscie wejsciowym.
Mechanizm ten rdézni sie znaczgco, od oryginalnego, gdyz po zbudowaniu wagon byt wyposazony w
hamulec prézniowy Hardy’ego a obecnie posiada zamontowany przed || Wojng Swiatowa hamulec
systemu Knorr. Do nowego hamulca dostosowano wiec uktad ciegien hamulca recznego, ktéry obecnie
jest zamontowany. Prace przy hamulcu recznym powinny zatem ograniczy¢ sie jedynie do
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przeniesienia jego korby na barierke ochronng pomostu, po jej odtworzeniu. Hamulec reczny musi
prawidtowo funkcjonowac, pozwalajgc na unieruchomienie wagonu w miejscu jego postoju.

Rezygnacja z wymiany wyzej wspomnianych elementdw, oprdécz kwestii finansowych i technicznych ma takze
wymiar pragmatyczny — w przypadku koniecznosci przetransportowania wagonéw, bedg one spetnia¢ wymogi
przepisow kolejowych w odniesieniu do warunkdéw technicznych urzadzen ciegtowo-zderzakowych.

Kolejna grupa urzadzen i elementédw wyposazenia, ktdérego odtwarzanie jest bezzasadne to:

x Instalacja doprowadzajgca gaz ze zbiornika znajdujgcego sie pod nadwoziem wagonu do lamp
zamocowanych w trzech przedziatach pasazerskich. Natomiast zbiornik gazu musi zostac
zrekonstruowany jako replika, gdyz byt bardzo charakterystycznym elementem wagonu. Réwniez
lampy nalezy wykonaé jako repliki oraz przystosowac je do funkcjonowania przy wykorzystaniu do
wspotczesnych zaréwek.

x Instalacja grzewcza sktadajgca sie z rurowych grzejnikdw umieszczonych pod tawkami siedzen w
przedziatach pasazerskich. Ogrzewanie wagonu funkcjonowato w oparciu o pare nasycong
doprowadzang poprzez przewody ogrzewania z parowozu prowadzgcego sktad pociggu. Nierealne jest
zatem ponowne funkcjonowanie takiego systemu ogrzewania, tak wiec montaz rur — atrap grzejnikow
wydaje sie bezsensowne.

x Instalacja hamulcow bezpieczenstwa, ktérych zawory wraz z uchwytami znajdowaty sie w skrajnych
pomieszczeniach pasazerskich. Wagon nie bedzie stuzyé do przewozu pasazerdw, tak wiec odtwarzanie
instalacji jest nieuzasadnione. Natomiast jako repliki mozna zamontowac raczki takiego hamulca.

x Instalacja kanalizacyjna i wyposazenie przedziatu ustepowego, na ktdre sktadata sie z muszli klozetowej
i rury spustowej, kierujgcej zawartosé na torowisko. Produkowane do 1908 roku wagony 3 klasy kkStB
typu Ib nie byty wyposazane fabrycznie w zbiorniki wody wraz z uktadem rur stuzgce do sptukiwania
ustepu. Ponadto odtwarzanie takiej archaicznej armatury bedzie bardzo ktopotliwe, zwtaszcza, ze
pomieszczenie nie bedzie wykorzystywane w pierwotnym celu.

Ze wzgledu na fakt, ze niektére instalacje nie bedg odtwarzane w swojej pierwotnej postaci, nalezy dodatkowo
wykonac prace dodatkowe.

x Zaprojektowanie oraz zamontowanie instalacji elektrycznej 230 V, umozliwiajacej wykonanie
wewnetrznego oswietlenia elektrycznego (4 punkty) oraz zamontowania we wskazanych miejscach
gniazdek pradowych (6 punktow). Instalacja w wagonie bedzie podtgczona do zasilania zewnetrznego.
Zabezpieczenia instalacji (bezpieczniki) nalezy zamontowaé w przedziale ustepowym. Instalacja musi
spetniaé wszelkie warunki przewidziane przez prawo i normy.

Ogolny podziat prac renowacyjnych na fazy:

| Faza - pierwsza faza prac polega demontazu wagonu. Polegaé ona bedzie na zdjeciu z podwozia catego
nadwozia wraz z podtoga. Na tym etapie konieczne bedzie wywigzanie zestawdéw kotowych i resoréw,
demontaz elementdéw uktadéw hamulcowego oraz ciegtowo-zderzakowego.
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Il Faza - w drugiej fazie prowadzone sg prace majgce na celu oczyszczenie ze rdzy, brudu i starej malatury
konstrukcji wagonu oraz zdemontowanych czesci, ktére pdzniej bedg zamontowane na wagonie. Na biezgco
prowadzona jest takze weryfikacja rzeczywistego stanu zachowania elementéw. Powierzchnie powinny by¢
odczyszczone do stopnia St3 i przygotowane do naktadania nowej malatury.

lll Faza - w kolejnej fazie prac odbudowywane jest nadwozie wagonu. Odtworzone muszg by¢ szkielet
nadwozia, podtoga, poszycia wewnetrzne i zewnetrze, Sciany czotowe z drzwiami, Sciany dziatowe, dach,
otwory okienne i wentylacyjne.

IV Faza - czwarta faza to odtworzenie wyposazenia wagonu wewnetrznego i zewnetrznego. W przypadku
brakujgcych elementéw wyposazenia wytwarzane sg replik poszczegdlnych czesci. Obudowane bede tez
pomosty.

V Faza - ostatnig faza prac jest montaz odtworzonych elementéw na wagonie oraz ponowne zamontowanie
wczesniej zdjetych elementéw uktadu biegowego, hamulcowego, ciegtowo-zderzakowego i pozostatych. Jedng
z ostatnich operacji bedzie natozenie malatury oraz wykonanie napiséw i oznaczen.

Szacuje sie, ze prace renowacyjne wagonu trwaé¢ bedy co najmniej 12-18 miesiecy. Wynika to z zakresu
koniecznych do wykonania prac a takie czasu potrzebnego do przygotowania odpowiedniej jakosci
wysuszonego, sezonowanego drewna na poszycie $cian bocznych, czotowych oraz podtogi.

Szczegotowy zakres prac renowacyjnych wagonu PKP 13 234 Ci
A. Podwozie wagonu (Grupa 2.)

Ostoja (2.1.). Uktad biegowy (2.2.). Zawieszenie (2.3.). Uktad ciegtowo-zderzakowy (2.4.). Uktad hamulcowy
(2.5.).

\4

Zdemontowac zestawy kotowe.

Zdemontowac resory wraz z ogniwami.

Zdemontowac aparaty ciegtowe.

Zdemontowac zderzaki.

Zdemontowac¢ wszystkie elementy mechaniczne uktadu hamulcowego.
Zdemontowac wszystkie elementy pneumatyczne uktadu hamulcowego.
Zdemontowac skrzynie na wegiel.

Zdemontowac stopnie dla manewrowych.

Zdemontowac¢ uchwyty dla spinaczy.

vV V. ¥V ¥V VYV ¥V V VYV V

Zdemontowa¢ mechanizm hamulca recznego.
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Odcig¢ dospawane przedtuzenia czotownic z obydwu stron.

Odcig¢ blachy oporowe pudta wagonu od strony Sciany czotowe;j.

Wszystkie zdemontowane elementy ktore bedg ponownie wykorzystane starannie wyczyscic.
Cafa ostoje po demontazu podzespotdéw oraz nadwozia z podtogg doktadnie wyczyscié.
Doktadnie wyczyscié¢ niezdemontowane elementy: widly maznicze, koziotki resorowe itd.
Rozebrac tozyska osiowe, wyczyscié.

Kadtuby, pokrywy, uszczelki tozysk sprawdzi¢ pod katem szczelnosci.

Zestawy kotowe wyczyscic.

W przypadku wykrycia wzerdéw korozyjnych lub innych zniszczen, uszkodzenia naprawic.
Sprawdzié stan potgczen nitowanych i spawany podwozia.

W przypadku wykrycia uszkodzen potaczen dokonaé naprawy.

Uszkodzone $ruby i nakretki mocujgce podzespoty wymienic.

Wszystkie zdemontowane elementy z powrotem zamontowad na swoich miejscach.
Smarownice napetnic olejem, czesci wymagajgce smarowania przesmarowac.
Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowe;j.

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowe;j.

YV V. ¥V V vV V V V V V VYV V V V VYV V V

Wykona¢ przy pomocy szablonéw napisy i oznaczenia na ostoi.
B. Nadwozie wagonu (Grupa 3.)

» Zdemontowacd z podwozia cate istniejgce nadwozie.
Zdemontowac pomost wejsciowy.

Zdemontowac istniejgcg podtoge.

YV VYV V

Odtworzyc¢ szkielet nadwozia (3.2.):

elementy wykonac z krawedziakow z drewna twardego (dab);
wskazana metoda potaczenia ,na czop”;

stupki narozne: 90 x 90 mm;

stupki okienne Scian bocznych: 80 x 65 mm;

stupki posrednie $cian bocznych: 80 x 53 mm;

stupki drzwiowe $cian czotowych: 80 x 50 mm;

stupki posrednie sScian czotowych: 80 x 38 mm;

poprzeczki podokienne (zewnetrzne) $cian bocznych: 100 x 28 mm;
poprzeczki podokienne (wewnetrzne) $cian bocznych: 100 x 12 mm;
poprzeczki (rygle) nadokienne Scian bocznych: 80 x 65 mm;
poprzeczki posrednie $cian bocznych: 70 x 25 mm;

poprzeczki (rygle) $cian czotowych: 120 x 38 mm;

obwodziny gérne $cian bocznych: 105 x 65 mm;

belki gérne scian czotowych (krokwie): 325 x 50 mm;

O 0O O O O 00 0o O o O o o o

krokiewki przy $cianach dziatowych: 60 x 30 mm);
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krokwie posrednie: 60 x 50 mm;

krokwie szczytowe dachu: 120 x 65 mm;

obwodziny dolne $cian bocznych: 80 x 120 mm;
obwodziny dolne scian czotowych: 80 x 120 mm;

belki podtogowe pod scianami dziatowymi: 80 x 120 mm;

O O O O O O

belki podtogowe posrednie: 80 x 100 mm.

> Wzmocnié¢ katownikami stalowymi wezty konstrukcji:
o pofaczeniach stupkéw naroznych obwodzinami gérng i dolng;
o potaczeniach stupkéw posrednich z obwodzinami gérng i dolng;
o katowniki o grub. 15 mm, przykrecane do szkieletu srubami zamkowymi M16.

» Woykona¢ w srodkowej czesci nadwozia $ciany dziatowe:

dwie $ciany dziatowe, znajdujgce sie w srodkowej czesci wagonu;
taczace obydwie Sciany boczne oraz dach;

$ciany dziatowe konstrukcji ramowej;

O O O O

wykonane z drewna sosnowego o grub. 30 mm.

> Sciany dziatowe maja wyodrebni¢ wewnatrz wagonu w nastepujace pomieszczenia:
o pomieszczenie o dt. 2 742 mm z dwoma otwartymi przedziatami pasazerskimi;
o pomieszczenie o dt. 900 mm w Srodkowe] czesci wagonu, z otwartym poétprzedziatem pasazerskim i
przedziatem ustepowym;
o pomieszczenie o df. 4 118 mm z trzema otwartymi przedziatami pasazerskimi.

» Odtworzy¢ jednowarstwowg podtoge nadwozia (3.3.):
o deski sosnowe lub swierkowe o grub. 30 mm;
o deskitaczone na zaktadke;
o przykrecane wkretami do legaréw podtogowych i obwodzin dolnych nadwozia.

» Odtworzy¢ podtoge pomostow wejsciowych (3.4.):
kazdy z pomostéw wykonany z trzech desek sosnowych;

o wymiary desek dt. 2070 mm, grub. 40 mm;
o z wyfrezowanymi szczelinami do odptywu wody;
o przymocowane do ostoi wagonu Srubami klamrowymi M10 lub M12.

» Odtworzy¢ oszalowanie i pokrycie scian zewnetrznych nadwozia (3.5.):

oszalowanie $cian nadwozia od wewnatrz z desek sosnowych o grub. 12 mm;
krawedzie desek fazowane od strony wewnetrznej;

tagczone metodga ,,na pidro i wpust”;

przykrecane wkretami do wyfrezowanych stupkdéw scian bocznych i czotowych;
potaczenia desek ze stupkami zakryte listwami drewnianymi z drewna jesionowego;
listwy o przekroju 25 x 5 mm;

wzdtuz potaczenia $cian bocznych i czotowych z podtogg zamontowana deska przypodtogowa;
wymiary deski grub. 12 mm i wysokos¢ 170 mm;

z zewnatrz pokrycie scian bocznych z blachy stalowej czarnej o grub. 1,5 mm;

arkusze blach poszyciowych taczone stalowymi listwami profilowanymi o szer. 30 mm;
poszczegdlne arkusze przykrecane wkretami do stupkow szkieletu nadwozia;

O O O O O O 0O 0O O O O O

wzdtuz potgczenia z dachem gérne krawedzie Scian bocznych wykornczone listwami okapowymi;
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o listwy o przekroju 60 x 10 mm wykonane z twardego drewna.

» Wykonac oszalowanie i pokrycie dachu (3.6.):

oszalowanie dachu jednowarstwowe;

wykonane z desek sosnowych lub $wierkowych o grub. 15 mm;

deski taczone metodg ,,na pidro i wpust”;

deski oszalowania przykrecone wkretami do krokwi dachowych;

pokrycie dachu wykonane z blachy stalowej ocynkowanej o grub. 0,65 mm;

arkusze blachy taczone metodg ,,na ragbek podwdjny lezgcy”;

wzdtuz bocznych krawedzi rynienki giete z blachy ocynkowanej o grub. 0,65 mm;

obie krawedzie czotowe dachu wykonczone byty wiatrownicami o przekroju 75 x 25 mm;

o O 0O O O O O O ©

wiatrownice przymocowane do krokwi szczytowych.

» Woykona¢ w scianach bocznych szes¢ okien z kazdej strony (3.7.):

okna jednoczesciowe, opuszczane;

szerokosciach otwordw okiennych okien przedziatéw pasazerskich: 620 mm;
szerokosciach otworéw okiennych okna potprzedziatu pasazerskiego: 460 mm;
szerokosciach otwordw okiennych okna przedziatu ustepowego: 460 mm;

wysokos¢ wszystkich otworéw okiennych w Scianach bocznych: 800 mm;

ramy okienne wykonane bylty z listew drewnianych z drewna twardego (dab);

przekréj listew 65 x 20 mm, tgczonych w narozach za pomocg metalowych katownikow;

o O O O O O O O©O

od strony wewnetrznej okna posiadajg ramy dociskowe wykonane z drewna twardego (jesion), w
ksztatcie katownika o wymiarach 25 x 25 mm;

pod oknami parapety wykonane z profilowanej listwy z drewna twardego (jesion);

od zewnetrz otwory okienne wykorczone profilem gietym z blachy grub. 1,0 mm;

od zewnatrz czesci dolnej parapety z blachy o grub. 2,0 mm;

okna oszklone byty szybami ze szkta hartowanego o grub. 3 mm;

w oknie przedziatu ustepowego szyba ze szkta matowego;

do opuszczania okien i utrzymywania ich na zgdanej wysokosci stuzyty pasy okienne;

pasy o szer. 60 mm wykonane z tasmy parcianej, przymocowane do dolnej czesci ram;

okna opuszczane o 700 mm, unieruchamiajgc otwarte okno w pieciu pozycjach;

o 0O 0 O O O O O ©

w gérnych czesci ram okiennych uchwyty stuzgce do podnoszenia okien.

> Wykonac korytka odptywowe pod oknami:

pod kazdym oknem pomiedzy stupkami okiennymi korytko z blachy ocynkowanej;
przymocowane do dolnej obwodziny pudta;

wyposazone w rurke odptywowa idgca przez obwodzine dolng dla odprowadzania wody;
korytko oczyszczane przez otwory wyczystkowe;

otwory w Scianach bocznych od strony wewnetrznej, bezposrednio nad podtogg;

otwory zamykane klapami odchylnymi na zawiasach;

klapy wykonane z deski sosnowej o grub. 12 mm, zamykane na klucz konduktorski;
wymiary otwordw pod oknami przedziatéw pasazerskich 640 x 125 mm;

wymiary otworu pod oknem przedziatu ustepowego 480 x 125 mm;

O O O O O 0O 0O OO o o

wymiary otworu pod oknem pdtprzedziatu pasazerskiego 480 x 125 mm.

»  Wykonac¢ i zamontowac w $cianach czotowych drzwi zewnetrzne wejsciowe (3.8.1.):
o jednoskrzydtowe odchylne;
o o konstrukcji drewnianej, ramowej;

Warszawa 03.02.2020 rok Strona 29



Wagon PKP 13 234 Ci

drzwi z oknem statym;

wymiary otworu drzwiowego 650 x 2 005 mm;

rama drzwi wykonana z desek z drewna twardego (dab);

stupki ramy drzwi 100 x 50 mm;

obwodzina dolna rany drzwi 120 x 50 mm;

poprzeczka podokienna ramy drzwi 100 x 50 mm;

obwodzina gérna ramy drzwi 100 x 50 mm;

oszalowanie wewnetrzne drzwi z desek sosnowych o grub. 12 mm;

zewnatrz drzwi pokryte blachg stalowg czarng o grub. 1,5 mm;

na obwodzie wykornczone listwami metalowymi o szerokosci 30 mm;

okna w drzwiach majg otwdr o szerokosci 450 mm i wysokosci 800 mm;

ramy okienne wykonane z listew, z drewna twardego o przekroju 65 x 20 mm;
ramy tgczone w narozach za pomocg metalowych kagtownikdw przykrecanych wkretami;
od strony wewnetrznej okna posiadaty ramy wykonane z drewna twardego;
wewnetrzne ramy w ksztatcie katownika o wymiarach 25 x 20 mm;

pod oknami parapety wykonane z profilowanej listwy z drewna twardego;

od zewnetrz otwory okienne wykorczone profilem gietym z blachy o grub. 1,0 mm;
od zewnatrz otwory okienne wykornczone parapetami z blachy o grub. 2,0 mm;
okna drzwi zewnetrznych oszklone byty szybami ze szkta okiennego o grub. 3 mm;
okna obustronnie zabezpieczone kratg z 3 poziomych pretéw stalowych srednicy 10 mm;
od wewnetrznej drzwi z oscieznicg z listew jesionowych o przekroju 35 x 10 mm;

O 0O 0O 0O 0o 0o oo o o o o OO0 O O O O O o o

drzwi zewnetrzne z zamkami zamykanymi na klucz konduktorski z klamkami i szyldami.

Scianach dziatowych wykonaé drzwi wewnetrzne (3.8.2.):
drzwi wewnetrzne o wym. otworu 500 x 2 005 mm;
znajdujace sie w obu Scianach dziatowych pomiedzy przedziatami pasazerskimi;
drzwiami jednoskrzydtowe odchylnymi o konstrukcji drewnianej, ramowej z ptycinami;
rama drzwi wykonana byta z desek z drewna sosnowego;
rama drzwi stupki 100 x 30 mm;
rama drzwi obwodzina dolna 120 x 30 mm;

w

O

O

o

o

o

o

o rama drzwi poprzeczki posrednie 100 x 30 mm;

o rama drzwi obwodzina gérna x 100 x 30 mm;

o oscieznice drzwi wewnetrznych z listew jesionowych o przekroju 35 x 10 mm;
o drzwi wyposazone w zamki zamykanymi na klucz konduktorski, z klamkami z szyldami;
o w Scianie dziatowej pétprzedziatu wykona¢ drzwi wewnetrzne do przedziatu ustepowego;
o drzwi jednoskrzydtowe odchylne;

o o takiej samej konstrukcji i wymiarach jak drzwi w Scianach dziatowych;
o posiadajace otwér okienny o wym. 300 x 680 mm;

o oszklony szybg ze szkta matowego, o grub. 3 mm;

o

zabezpieczony kratg z 3 poziomych pretéw stalowych o $rednicy 10 mm.

> Odtworzy¢ elementy wyposazenia wnetrza (3.9.):

tawki w przedziatach pasazerskich konstrukcji catkowicie drewnianej;
ramy tawek wykonane z drewna twardego (jesion);

nogi tawek wytoczone z drewna twardego (jesion) w formie tralek;
siedziska tawek profilowane i wykonane z litego drewna;

O O O O

profilowane oparcia tawek z listew (desek) o grub. 12 mm i o réznej wysokosci;
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o O O O 0O 0O O o o

szerokosc¢ tawek przy $cianach czotowych: 2 + 2 (szerokosc¢ tawek: 1 000 + 1 000 mm);

szerokos$c¢ tawek przy scianach dziatowych: 2 + 3 (szerokos$¢ tawek: 970 + 1 300 mm);

szerokosc¢ tawek w Srodku przedziatéw: 2 + 3 (szerokos¢ tawek: 930 + 1 400 mm);

szerokosc tawki w potprzedziale: 2 + 0 (szerokos¢ tawki: 930 mm);

potki bagazowe podwadijne, o szerokosci 290 mm (gérna) i 180 mm (dolna);

potki z jednolitych desek sosnowych o grub. 15 mm, zaokraglone krawedzie czotowe;

powierzchnie potek pochylone w tyt w kierunku scian czotowych (dziatowych) kat 12,5 st.;

od strony przejscia potki z listwami drewnianymi o przekroju 20 x 20 mm;

potki nad tawkami przysciennymi, przymocowane srubami do wspornikéw gietych z ptaskownika
stalowego o przekroju 30 x 5 mm, przykreconych do $cian czotowych lub dziatowych;

wsporniki potek potki znajdujacych sie nad tawkami $srodkowymi, przykrecone do pionowych
stupkéw wykonanych z pretéw stalowych o srednicy 25 mm (w czesci dolnej) i 20 mm (w czesci
gornej), taczacych gérng krawedz oparcia tawki z oszalowaniem dachu;

wszystkie potki zamocowane do $cian bocznych za pomocg wspornikdw wykonanych z katownika
stalowego o wym. 35 x 35 x 5 mm.

C. Wentylacja (Grupa 5.)

» Odtworzy¢ elementy systemu wentylacji:

o 0O 0O O O O oo 0O o0 O O o o

otwory wentylacyjne umieszczone nad oknami $cian bocznych;

wymiar otwordéw wentylacyjnych nad oknami przedziatéw pasazerskich 630 x 200 mm;
wymiar otworu wentylacyjnego nad oknem pétprzedziatu pasazerskiego 480 x 200 mm;
wymiar otworu wentylacyjnego nad oknem przedziatu ustepowego 480 x 200 mm;
otwory wentylacyjne wyposazone w uchylne okienka na zawiasach;

okienka otwierane do wewnatrz wagonu;

ramy okienek wentylacyjnych wykonane z drewna (dgb) o przekroju 50 x 20 mm;

od wewnatrz otwory wentylacyjne wyposazone w ramki wykonane z drewna (jesion);
ramki w ksztatcie katownika o wymiarach 20 x 25 mm;

od strony zewnetrznej otwory wentylacyjne posiadaty ostony w formie daszkéw;
daszki giete z blachy stalowej o grub. 2,0 mm;

daszki wykonczone profilem gietym z blachy o grub. 1,0 mm;

okienka wentylacyjne oszklone szybami ze szkta okiennego matowego o grub. 3 mm;
okienka wyposazone w uchwyty do ich otwierania.

D. Oswietlenie (Grupa 6.)

» Odtworzy¢ jako repliki elementy systemu oswietlenia:

0]

O

O

zbiornik gazu o poj. 450 |;

zbiornik zamocowany na ostoi wagonu;

repliki trzech lamp gazowych typu ,Rietschel und Henneberg”;

repliki lamp zamontowane po jednej w kazdym pomieszczeniu pasazerskim.

E. Urzadzenia zewnetrzne (Grupa 7.)
» Wykona¢ mostki przejsciowe:

O

O

2 mostki odchylne, przymocowane do czotownic;
wykonane z blachy stalowej ztobkowanej (przeciwposlizgowej) o grub. 6 mm;

» Wykona¢ barierki odchylne:

O

2 pary barierek odchylnych, ostaniajgcych przejscia miedzywagonowe;
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O

O

przymocowanych do barier pomostow;
wykonane z ptaskownika stalowego o przekroju 35 x 8 mm.

» Wykona¢ komplety stopni wejsciowych:

(0]

@)
@)
O

4 komplety sktadajace sie z trzech stopni umieszczonych w odlegtosci 220 mm nad sobg;
wykonane z desek debowych o grub. 30 mm;

przymocowanych za pomocg $rub zamkowych M12, do kutych wspornikéw stalowych;
tylne krawedzie 2 dolnych stopni zabezpieczone listwg drewniang przekrdj 60 x 30 mm.

» Wykona¢ uchwyty narozne:

O

O

4 pionowe uchwyty narozne pomiedzy czotownica i krokwig szczytowa dachu;
kute z pretow stalowych o srednicy 30 mm.

» Wykona¢ wsporniki sygnatowe:

O

@)

4 wsporniki sygnatéw korica pociggu kute;
wsporniki przykrecone do uchwytéw naroznych, na wysokosci 2 600 mm od gtéwki szyny.

» Wykona¢ bariery ochronne:

O

@)

4 bariery ochronne pomostdw wejsciowych;
wykonane z stalowych pretéw o srednicy 30 mm i ptaskownikéw o przekroju 60 x 10 mm.

» Wykonac cztery pataki ochronne:

@)

@)

4 ruchome pataki ochronne, zamykajgce wejscia na pomosty;
wykonane z pretéw stalowych o srednicy 16 mm przymocowane do scian czotowych.

»  Wykona¢ uchwyty wejsciowe:

@)

@)

4 uchwyty wejsciowe;
wykonane z pretéw stalowych o srednicy 20 mm, przymocowane do $cian czotowych.

» Wykona¢ uchwyty dla spinacza:

O

O

4 uchwyty dla spinacza;
wykonane z pretéw stalowych o srednicy 16 mm, przykrecone do czotownic.

» Wykona¢ wieszaki do tablic:

O

O

2 komplety znormalizowanych wieszakéw do tablic kierunkowych zewnetrznych;
umieszczone po jednej na kazdej ze scian bocznych.

» Wykonac chodnice:

O

O

O

YV V V¥V VYV V

4 chodnice na dachu do obstugi lamp gazowych;

wykonane z desek debowych o grub. 25 mm;

przymocowane do dachu za posrednictwem beleczek wykonanych z drewna debowego, o
przekroju 40 x 30 mm;

skrajne chodnice przymocowane dodatkowo na obu koncach wagonu do krokwi szczytowych za
pomocg wspornikéw stalowych, kutych z ptaskownika o przekroju 40 x 1,0 mm.

Wszystkie elementy tgczace (Sruby, nakretki, wkrety, gwozdzie itp.) zamontowaé nowe.
Szyby okien wykonac ze szkta hartowanego.

Pomalowac wszystkie elementy metalowe 2 warstwami farby podktadowe;.
Pomalowac wszystkie elementy metalowe 2 warstwami farby nawierzchniowej.

Pomalowac wszystkie elementy drewniane 2 warstwami farby, lakieru lub innego preparatu.
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> Elementy drewniane od strony niewidocznej zabezpieczy¢ preparatami przed montazem.

» Woykonac przy pomocy szablonéw napisy i oznaczenia na nadwoziu.

F. Inne prace

» Zamontowac instalacje elektryczng w wagonie:

O

O O O O O

O

w kazdym z pomieszczen pasazerskich jeden punkt oswietleniowy;

dostosowac repliki lamp gazowych do oswietlenia elektrycznego;

w przedziale ustepowym dodatkowy punkt oswietleniowy;

zamontowac sze$é gniazdek elektrycznych nad podtogg;

po 2 gniazdka w skrajnych pomieszczeniach;

po 1 gniazdku w pétprzedziale pasazerskim i przedziale ustepowym;

skrzynke bezpiecznikéw i wtgczniki oswietlenia zamontowac w przedziale ustepowym;

» Woykonac przy pomocy szablonéw napisy i oznaczenia na nadwoziu.

» Zatozy¢ do drzwi wejsciowych zamki typu Yale.

» Zabezpieczy¢ wagon przed mozliwoscia przesuniecia.

Ponadto nalezy wykona¢ wszelkie prace, ktére nie zostaty wymienione powyzej a beda konieczne w celu

witasciwej renowacji wagonu PKP 13 234 Ci.

Wskazane jest aby wszystkie prace byty wykonywane przez podmiot (podmioty) specjalistyczne posiadajace
duze doswiadczenie w renowacji historycznych pojazdéw kolejowych, znajace odpowiednie technologie

oraz posiadajgce mozliwosci techniczne i organizacyjne.
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Reprodukcja pochodzacego z poczatku XX wieku rysunku wagonu kkStB typu Ib

INFORMACIJE DOTYCZACE METOD PROWADZENIA PRAC | STOSOWANYCH MATERIALOW
Zatozenia ogdlne

Wszystkie prace zwigzane z renowacjg wagonu muszg by¢ prowadzone zgodnie z niniejszg ekspertyzg. Prace
mogg wykonywac pracownicy posiadajgcy odpowiednie kompetencje. Kierowac¢ pracami ze strony Wykonawcy
musi osoba posiadajgca kompetencje opisane w art. 37a Ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami.
Nadzdr nad pracami ze strony Zamawiajgcego musi by¢ sprawowany przez osobe posiadajgcg kompetencje
opisane w art. 37a ww Ustawy.

Wykonywanie prac musi sie odbywaé zgodnie z przepisami bezpieczeristwa pracy oraz ochrony srodowiska.

Do wykonania renowacji pojazdu mogg by¢ zastosowane wytgcznie materiaty, urzadzenia i wyroby
wymienionych w niniejszej dokumentacji renowacyjnej, dla ktérych:

wydano certyfikat zgodnosci z PN lub deklaracje zgodnosci z aprobatg techniczng;
objete sg kryteriami technicznymi okreslonymi w PN i BN;

3. znajdujg sie w wykazie wyrobow budowlanych, sg wtasciwie oznaczone, posiadajg dokumenty
stwierdzajgce ich pozytywng ocene techniczng i przydatnos¢, swiadczace o dopuszczeniu tych wyrobdw do
obrotu i stosowania w budownictwie, wydane przez upowaznione w tym zakresie jednostki organizacyjne.
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Wszystkie zakupione przez Wykonawce materiaty, dla ktérych normy PN i BN przewidujg posiadanie
zaswiadczenia o jakosci lub atestu, powinny by¢ zaopatrzone przez producenta w taki dokument i muszg
posiadac swiadectwo dopuszczenia wydane przez Pafnstwowy Zaktad Higieny.

Wszystkie roboty muszg byé prowadzone zgodnie z warunkami technicznymi wykonania robét, normami oraz
przepisami bezpieczenistwa pracy.

Przygotowanie powierzchni

Przygotowanie powierzchni musi odby¢ sie zgodnie z norma:

PN-ISO 8501-1:2008 Stopnie przygotowania podtozy stalowych

Nalezy zastosowa¢ metode St — czyszczenie reczne i z wykorzystaniem narzedzi o napedzie mechanicznym.

Przygotowanie powierzchni z uzyciem narzedzi recznych i z napedem mechanicznym, czyli: skrobanie,
szczotkowanie, szlifowanie, itp. Przed przystgpieniem do oczyszczenia nalezy usung¢ mechanicznie (za pomoca
$cinania lub dtutowania) grube warstwy rdzy. Nalezy rowniez usung¢ widoczny olej, smar i pyt. Po oczyszczeniu
powierzchnie nalezy oczyscié z pytdw i odpaddw.

Wymagany stopien oczyszczenia to St3 (w pewnych przypadkach po uzgodnieniu St2).

Nie przewiduje sie stosowania innych metod, na przyktad scierno-strumieniowej.

Jako czynno$é ,wyczysci¢” w opisie robdt rozumie sie oczyszczenie danego elementu czy tez powierzchni ze
warstw starej farby, rdzy, brudu, oleju, szlaki, popiotu, kamienia kottowego az do gotego metalu badz drewna.
Oczyszczenie ma na celu przygotowanie powierzchni do natozenia nowej warstwy malatury.

Kolorystyka

Wykonujgc powtoki malarskie nalezy zastosowac kolorystke wedtug palety RAL zgodng z zatgczong
dokumentacja.

Stosowane materiaty i techniki

A. Blachy i ksztattowniki

1. Nalezy stosowac blachy stalowe czarne, zimnowalcowane a w przypadku ksztattownikéw wyroby stalowe
zimno giete lub hutnicze — w zaleznosci od grubosci. Na dach nalezy potozy¢ blache cynkowo-tytanows.

2. Grubosci blach i wymiary ksztattownikéw powinny by¢ zgodne z podanymi wymiarami konstrukcyjnymi. Ze
wzgledu na nietypowe obecnie wymiary niektdrych ksztattownikdw dopuszczana jest tolerancja odchylenia do
20% w stosunku do oryginalnych wymiaréw.

3. Deski oszalowania scian i podtogi musi mieé grubos$¢ zgodng z wymiarami konstrukcyjnymi. Drewno
powinno by¢ odpowiednio wysuszone zgodnie z normg PN-77/D-94006.

B. Powtoki malarskie

Nalezy zastosowac nastepujacy typ powtoki malarskiej:

1. Farby podktadowe typu epoksydowego i farby nawierzchniowe typu poliuretanowego.

W szczegdlnych przypadkach, po uzgodnieniu z przedstawicielem zamawiajgcego mozna zastosowac
nastepujgca powtoke malarska:

2. Farba podktadowa typu tlenkowego i farbe nawierzchniowg typu alkidowego.
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C. Wykonywanie powtok malarskich

1. Powtoki malarskie w przypadku duzych powierzchni nalezy wykona¢ metodg natryskowa. Przy naktadaniu
warstw malatury na poszczegdlne urzgdzenia i osprzet nalezy zastosowa¢ metode recznego naktadania
malatury.

Odpowiednig technike naktadania malatury nalezy dostosowac¢ do wymogodw okreslonych przez producenta
farb.

2. Powtoki malarskie muszg by¢ wykonywane w pomieszczeniach zapewniajgcych wiasciwg temperature,
wilgotnosé powietrza, ostoniecie przed nastonecznieniem, wiatrem i opadami atmosferycznymi.

3. Napisy powinny by¢ wykonane za pomocg szablonéw, zgodnie ze wzornikami PKP sprzed 1939 .

We wszystkich kwestiach nieopisanych w niniejszym programie konserwatorskim a takie w przypadku
zmian zakresu roboét, typu materiatdw czy stosowanych technik zwigzanych z renowacjg pojazdu,
Wykonawca jest zobowigzany kazdorazowo uzyskac pisemna zgode od Inspektora Nadzoru Inwestorskiego
nadzorujacego przebieg prac.

Po dokonaniu demontaiu i oceny stanu zachowania poszczegélnych elementéw, Wykonawca jest
zobowigzany do zatwierdzenia przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego propozycji dalszego kierunku, prac
szczegllnie w kwestiach zwigzanych z podjeciem decyzji o naprawie (renowacji) poszczegdlnych elementéw
badz wymianie ich na nowe.

INFORMACJA DOTYCZACA ZALACZONYCH RYSUNKOW.

Do niniejszej dokumentacji zatgczone sg rysunki przedstawiajgce wyglad wagonu PKP 13 234 Ci. Pokazany jest
stan wagonu, jaki powinien zostac osiggniety po przeprowadzonej renowacji i odbudowie.

Wszystkie rysunki wykonane sg w skali 1:10. Umieszczone na nich elementy posiadajg wszystkie wymiary
zgodne z konstrukcyjnymi. Plany wiec stanowia dokumentacje techniczng, ktdérg nalezy wykorzysta¢ przy
odbudowie wagonu.

1. Rysunek nr Ci Ib.01.1 ,,Zestawienie ogdlne wagonu, widoki”.
2. Rysunek nr Ci |b.01.2 , Zestawienie ogdlne wagonu, przekroje”.
3. Rysunek nr Ci |b.02.1 ,,Malowanie i oznaczenia”.

W przypadku, gdy z planéw nie wynika szczegétowo jak dany element wagonu i jego wyposazenia ma

zosta¢ odtworzony, jakie sg szczegétowe wymiary jego czesci sktadowych, sposéb umocowania czy tez

malowania, wykonawca prac renowacyjnym zobowigzany jest do przygotowania rysunkéw technicznych

warsztatowych, ktore pokazg i zwymiarujg dany element. Rysunki wraz z proponowanymi rozwigzaniami

technicznymi oraz wykonany na ich podstawie element muszg zosta¢ zatwierdzone przez Inspektora

Nadzoru Inwestorskiego, reprezentujgcego Zamawiajgcego.
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