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1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie Koncepcji rozwoju wraz z inwentaryzacja
istniejacych sieci sciezek rowerowych w Gminie Skoczéw. Koncepcja zawiera
wielokryterialng analize przebiegu planowanej sieci tras w zakresie: celéw podrozy
rowerowych, uwarunkowan formalno-prawnych oraz terenowych, planowanych dziatan
inwestycyjnych wraz z ich szacunkowymi kosztami, identyfikacji lokalizacji problemowych,
rekomendacji wptywajgcych na poprawe i podniesienie jakosci istniejgcej i planowanej
infrastruktury rowerowej oraz uzyskania wstepnych opinii od poszczegdinych zarzgdcéw
infrastruktury w przebiegu planowanej trasy.

W obliczu zblizajgcej sie kolejnej perspektywy finansowej Unii Europejskiej 2021 — 2027
opracowanie koncepcji tras rowerowych dla miasta jest dziataniem majgcym na celu
umozliwienie beneficjentom skuteczne aplikowanie po srodki finansowe na infrastrukture
rowerowg. Spoéjna i przemyslana koncepcja, wypracowana z wszystkimi zainteresowanymi
podmiotami ma zagwarantowac¢ powstanie wysokiej jakoSci sieci tras rowerowych, ktére
spetnia oczekiwania potencjalnych jej uzytkownikow. Dokument ten jest rowniez
odpowiedzig na wyzwania jakie stawia przed miastem polityka klimatyczna i ochrony
Srodowiska. Nieuniknione jest przechodzenie na transport niskoemisyjny, wprowadzanie
rozwigzan w zakresie zrownowazonego transportu i efektywnych rozwigzan multimodalnych.
Tylko takie dziatania potgczone z promowaniem mobilnoSci rowerowej i tgczenie jej z
transportem zbiorowym, a szczegdlnie z kolejg mogg spowodowac, iz w sposéb istotny
zmniejszymy ruch samochodowy i emisje CO2 oraz innych zanieczyszczehn. W kontek$cie
rowerowych podrézy rozbudowa tras dla ruchu rowerowego przyczyni sie do rozwoju
lokalnej przedsiebiorczosci. Odpowiednio przemyslana sie¢ tras gtdwnych powinna stanowic
.Szkielet” pobudzajgcy do rozwijania sieci tras pozostatych (lokalnych). W sSwietle obecnych
zagrozenh cywilizacyjnych, jakie niesie ze sobg dtugotrwata praca siedzgca, zycie w ciggtym
stresie, znaczgcy wzrost otyloSci zauwazalny juz u najmtodszych dzieci nie wolno
zapomina¢ o aspekcie zdrowotnym podejmowanych aktywnosci rowerowych. Rower
zapewnia zdrowie fizyczne i psychiczne - 30 min. jazdy dziennie ogranicza ryzyko: choréb
serca 0 50%, cukrzycy i otytosci o 50%, rozwoju nadcisnienia o 30%. Trasy rowerowe,
bezpieczne i komfortowe moga sta¢ sie doskonatym alternatywnym srodkiem transportu w
dobie pandemii oraz przyczyniac sie do poprawy zdrowia i samopoczucia spoteczenstwa.

2. Zasady tworzenia infrastruktury rowerowe;

Program pieciu wymogow CROW

W literaturze najczesciej cytowana jest metodologia holenderskiej organizacji
normalizacyjnej CROW, opublikowana w 1993 roku w podreczniku ,Postaw na Rower” (wyd.
polskie — PKE, Krakéw, 1999). Opiera sie ona o tzw. program pieciu wymogow, omowiony
ponizej. Czesto cytowana jest tez hierarchia dziatan wspierajgcych ruch rowerowy
stworzona przez brytyjski Instytut Transportu Drogowego (IHT) i wykorzystywana m. in.
przez brytyjskg Narodowg Strategie rowerowg z lat 90-tych. Obie metodologie wzajemnie sie
uzupetniajg i sg wykorzystane w niniejszym opracowaniu.



Program pieciu wymogoéw CROW obejmuje pie¢ zagadnien. Sg to':

spojnosé: 100% zrodet i celdow podrézy powinno byé dostepnych na rowerze;
bezposredniosé: droga i czas na jej pokonanie rowerem powinny byc¢ jak najkrétsze.
Wymadg ten jest zwigzany ze wspétczynnikiem wydtuzenia — stosunkiem dtugosci
drogi pokonywanej miedzy dwoma punktami w rzeczywistosci a odlegtoscig miedzy
nimi w linii prostej oraz wskaznikiem opdZnienia — sumg czasu traconego na
zatrzymanie na sygnalizacji swietlnej lub podporzadkowaniu wyrazong w sekundach
na kilometr trasy;

wygoda: infrastruktura rowerowa nie moze wymaga¢ od rowerzysty nadmiernego
wydatku energetycznego. To oznacza minimalizacje réznic wysokosci i pochylen
podtuznych, zapewnienie wysokiej réwnosci nawierzchni ograniczajgcej opory
toczenia oraz minimalizacje ryzyka koniecznosci zatrzymywania sie i ponownego
rozpedzania roweru;

bezpieczenstwo: minimalizacja liczby punktéw kolizji rowerzysta/samochdd i
rowerzysta/pieszy, co oznacza separacje ruchu rowerowego i samochodowego przy
wiekszych réznicach predkosci i integracje tego ruchu na wspodlnej jezdni przy
mniejszych predkosciach oraz zapewnienie odpowiedniej widocznosci wzajemnej;
atrakcyjnosé: warto$¢ dodana tworzona przez infrastrukture rowerowa; obejmuje
zarowno walory estetyczne jak uzytecznos¢ (lokalizacja ustug itp.) czy
bezpieczenstwo spoteczne (w tym np. mozliwosé ,monitoringu spotecznego” -
widocznos¢ rowerzystow zza przeszkod takich jak ekrany akustyczne, wjazdy do
tuneli czy roslinnosci, minimalizujgca ryzyko rozboju itp.).

Pie¢ ww. kryteridw powinno by¢ spetnione zawsze na poziomie:

projektowanej trasy i jej wariantéw,

catej sieci rowerowej,

konkretnych rozwigzan technicznych (nawierzchni, skrzyzowan, przejazdéw,
kontrapasow itp.)

Hierarchia IHT obejmuje nastepujgce dziatania (od najwazniejszych po podejmowane w
ostatecznosci, jesli wczesniejsze nie przyniosty spodziewanych rezultatow Iub byty
niemozliwe do realizaciji):

ograniczanie ruchu samochodowego, w szczegolnosci ruchu ciezkiego;

uspokajanie ruchu samochodowego (ograniczanie predkosci);

przebudowa skrzyzowan (mate ronda, $luzy dla rowerdw, podniesione tarcze
skrzyzowan);

realokacja (zmiana przeznaczenia) miejsca na jezdni (wyznaczanie pasow ruchu dla
rowerow, wspolne pasy ruchu dla autobusow i rowerow);

budowa drég dla rowerdéw poza jezdniami ogélnodostepnymi;

zamiana chodnikéw na ciggi pieszo - rowerowe

Generalnie przy predkosciach miarodajnych do 30 km/godz. (strefy uspokojonego ruchu)
optymalna jest integracja ruchu rowerowego i samochodowego na jezdni. W przedziale
predkosci 30 do 50 km/godz. stosuje sie pasy ruchu dla roweréw na jezdni. Zas przy

" Na podstawie: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania. Pracownia
Edukacji Marcin Hyta, grudzieh 2017.



wyzszych predkosciach miarodajnych nalezy stosowaé separacje
samochodow.

ruchu rowerow

Predkosci miarodajne nalezy okres$la¢ dla nowo projektowanych drég na podstawie
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(D.U.99.43.430), a dla drog modernizowanych - na podstawie kwantyla 85% predkosci
rzeczywistych samochodéw osobowych (predkosci, ktdrej nie przekracza 85% samochodow
na danym odcinku drogi w ruchu swobodnym) na czystej i mokrej jezdni.

Ponizej przedstawiono w tabelarycznym uktadzie orientacyjne schematy zasady stosowania
rozwigzan technicznych dla ruchu rowerowego w zaleznosci od klas technicznych drogi,
kategorii trasy rowerowej, predkosci miarodajnych samochoddéw oraz natezen ruchu
samochodowego.

Schemat rozwiazan dla ruchu rowerowego w terenie zabudowanym (za ,Design Manual for Biycle
Traffic”, CROW, 20186)

kategoria trasy rowerowej

wazniejsza lrasa

500-2500
rowerow/dobe)
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rowerdw/dobe
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1) bez znaczenia
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70 km/h

Julica rowerowa”
7 pierwszenstwem

Droga dla rowerdw

Droga dla rowerow | motorowerow

Wyjasnienie: .ulica rowerowa” to rodzaf strefy zamieszkania, gdzie rowerzysci majg plerwszenstwo przed
samochodami. W Polsce takie rozwigzanie nie funkcjonuje i i nie ma umocowania prawnego. Droga dia rowerow
i motorowerow to rozwigzanie stosowane w Holandii, rdwniez nie istnigje polski odpowiednik. Pofecie
.magistrala rowerowa" | czest  waznigfszych tras” odpowladajs gidwne/ trasie rowerowef w rozurmieniu
niniejszych Standardow. Jako .ulice rowerowg" naley rozumied w polskich warunkach strefe zamiezkania

(znak D-40) albo ufice z ograniczeniem predkoscl do 30 km/godz. Droge droge dia rowerdw | motorowerdw
nalezy w warunkach polskich rozumied po prostu jako droge dla rowerdw o wysokich parametrach projektowych
(w Holandii tym rozwigzaniem eliminufe sie z jezdni o wysokich predkosciach miarodajnych motorowery).

Rys. 1 Opracowanie: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania.
Pracownia Edukacji Marcin Hyta, grudzien 2017.



2.1 Podstawowe definicje

Droga dla roweréw — droga lub jej cze$¢ przeznaczona dla ruchu roweréw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerow jest oddzielona od innych drég lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o Ruchu Drogowym artykut 2, punkt 5).
UWAGA: W zakresie przepisoéw wykonawczych do ustawy Prawo Budowlane — od dn.
21.09.2022 r. obowigzuje nowe Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518).

Droga dla pieszych i rowerzystow (tzw. cigg pieszo-rowerowy) — przestrzen dla pieszych
i rowerzystéw oznakowana znakami C-16 i C-13. Umieszczone na jednej tarczy symbole
znakéw C-13 i C-16 oddzielone kreskg poziomg oznaczaja, ze droga jest przeznaczona dla
pieszych i kierujgcych rowerami. Ruch pieszych i roweréw odbywa sie na catej powierzchni
tak oznaczonej drogi. Umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16
oddzielone kreskg pionowg oznaczajg droge dla rowerow i droge dla pieszych potozone
obok siebie, odpowiednio po stronach wskazanych na znaku. Kierujgcy rowerami sg
obowigzani do korzystania z tak oznakowanych drég, jezeli sg one wyznaczone dla
kierunku, w ktérym poruszajg sie lub zamierzajg skrecié.

Pas ruchu dla roweréw — czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami.

Kontrapas, pas rowerowy ,pod prad” — jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni drogi
jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczony dla ruchu rowerdw w kierunku przeciwnym
do obowigzujgcego wszystkie pojazdy.

Kontraruch rowerowy - organizacja ruchu drogowego dajgca mozliwosé poruszania sie
rowerem w kierunku przeciwnym do ogolnej organizacji ruchu.

Przejazd dla rowerzystow - powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do
przejezdzania przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z
dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o Ruchu Drogowym artykut 2, punkt 12).

Ulica przyjazna dla roweréw (ulica o ruchu uspokojonym) — ulica, w ktorej predkos¢
miarodajna nie przekracza 30 km/h tzw. TEMPO 30, oznaczona znakiem B-43 z liczbg 30
km/h lub znakiem D-40, wyposazona w rozwigzania techniczne wymuszajgce ograniczenie
predkosci samochodow (progi zwalniajgce, zwezenia, szykany, mate ronda, krety tor jazdy,
podniesione tarcze skrzyzowan, sluzy rowerowe).

tacznik (skréot) rowerowy — krotki odcinek drogi dla rowerdw, umozliwiajgcy przejazd
rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu (slepej) dla samochodow.

Trasa rowerowa — czytelny i spéjny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
taczacy: poszczegdlne czesci miasta (wsi), miasta (wsie) ze sobg, miasta z obszarami
podmiejskimi i obejmujgcy: drogi dla roweréw, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym ruchu (w



porozumieniu z zarzgdcg takiej drogi) oraz inne odcinki, ktére mogg by¢ bezpiecznie i
wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa nie musi by¢é drogg dla
rowerdw w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki
takich drog. W skiad jednej trasy rowerowej mogg wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi dla
rowerow, biegngce réwnolegle (np. po dwoch stronach jezdni, rzeki czy kolei) lub ulice o
ruchu uspokojonym.

Wezel integracyjny — miejsce skrzyzowania tras rowerowych z przystankami komunikaciji
zbiorowej umozliwiajgce: pozostawienie roweru, jego przechowanie, ewentualng naprawe,
ewentualne wypozyczenie i jego zatadunek do srodka komunikacji zbiorowe;.

Stojak rowerowy — urzgdzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajgce
bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy
zapiecia.

Parking rowerowy — miejsce do pozostawiania roweréw wyposazone w stojaki rowerowe.

Przechowalnia rowerowa — pomieszczenie, urzadzenie, umozliwiajgce bezpieczne i
wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialno$¢ wiasciciela lub operatora przechowalni.

Sluza dla roweréw — cze$é jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub
wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerodw w celu zmiany kierunku jazdy
lub ustgpienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Wspotczynnik wydtuzenia — stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy rowerowej w
realnych warunkach do dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami w linii proste;
(np. wspotczynnik 1,3 oznacza 300 m wydtuzenia na 1000 m trasy).

Wspébtczynnik opdznienia — sSrednia ilos¢ czasu, ktérg uzytkownik traci, oczekujac na
sygnalizacji swietlnej lub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa na kazdym kilometrze trasy,
wyrazony w sekundach na kilometr.

Szlak rowerowy — turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejgca
infrastrukture komunikacyjng, w tym takze rowerowa, oznakowana znakami dodatkowymi
szlakéw rowerowych okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministréw Transportu i Gospodarki
Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych,
ale takze innymi znakami.

Wydzielenie fizyczne drogi dla roweréw — wydzielenie drogi dla roweréw od pasow ruchu
dla innych uzytkownikéw drogi lub chodnika za pomocg elementow inzynierskich, w
szczegolnosci: stupkdw, barier, ogrodzen, kraweznikéw, roznicy niwelety, pasow zieleni.

Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR) - miejsca przeznaczone do odpoczynku
rowerzystow i wyposazone w rézne elementy infrastruktury w postaci: tawek, stojakow
rowerowych, wiat chronigcych przed deszczem, koszy na $mieci i map turystycznych. MOR
o wyzszym standardzie moze takze gwarantowaé: WC, restauracje i bary, miejsca
noclegowe, wypozyczalnie rowerdow, sklepy spozywcze z wyposazeniem rowerowym, punkty
serwisowe itp.



3. Zrédta i cele podrozy rowerowych

Podstawowy uktad urbanistyczny Skoczowa tworzy zabudowa zlokalizowana wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych w poszczegdlnych wsiach. Zwarta zabudowa usytuowana jest wzdtuz drog
powiatowych i gminnych prowadzacych z centrum miasta do poszczegdinych sotectw.
Wieksza czesé zabudowy mieszkalnej, ustugowej i przemystowej znajduje sie w centralnej
czesci gminy na poinoc i potudnie od centrum Skoczowa. Na pozostatych terenach
zabudowa ma charakter rozproszony. Tereny zurbanizowane w gminie Skoczéw to: centrum
miasta, okolice oraz osiedla: Gorny Bér, Gustawa Morcinka, Za Wistg. Pod wzgledem
gospodarczym gmina ma charakter przemystowo-rolniczy, ale nie ma tu duzych gospodarstw
rolnych, w zwigzku z czym rolnicze formy dziatalnosci majg charakter gospodarstw
domowych.

Przystepujac do prac nad siecig gtownych tras rowerowych, zdiagnozowano cele oraz zrédta
potencjalnych podrézy rowerowych o charakterze komunikacyjnym, ktére powinna
potaczyé zgodnie z zaleceniami CROW? spdjna, bezposrednia, bezpieczna oraz atrakcyjna
infrastruktura rowerowa.
W projektowaniu sieci uwzgledniono takze uktad urbanistyczny oraz rozktad demograficzny
Skoczowa.
Cele podrozy rowerowych koncentrujg gtéwnie:

e skupiska mniejszych/srednich firm/potencjalnych zaktadéw pracy. Obszary, na
ktérych wystepuje wiecej niz jedna firma.
duze firmy produkcyjne i spedycyjne, fabryki
sklepy: Centra Handlowe, sklepy wielkopowierzchniowe
Szkoty, zespoty szkét oraz centra kultury i rekreac;i
urzedy, administracja
szpitale
komunikacja publiczna, stacje PKP

Do najwigkszych przedsigbiorstw dziatajgcych na terenie gminy Skoczow nalezg?®:

e Kuznia Polska (rok zatozenia 1772) ul. Gérecka 32, 43-430 Skoczéw (metalurgia,
kucie odkuwek matrycowych)

e G.T. Poland Sp. z o.0. ul. Ksiedza Mocko 7, 43-430 Skoczéw (produkcja czesci
samochodowych)

e TEKSID IRON POLAND Sp. z o.0. ul. Ciezarowa 49, 43-430 Skoczow (odlewnia
zeliwa) 4. Trumpf Mauxion Chocolate Sp. z o0.0. ul. Rzeczna 3, 43-430 Skoczéw
(wyroby cukiernicze)

e SOBIK Zaktad Produkcyjny Sp. z o.0. Sp.k. ul. Stalmacha 43, 43-430 Skoczow
(wyroby na bazie masta oraz olejow ro$linnych)

e Skoczowska Fabryka Kapeluszy Polkap S.A. (rok zatozenia 1924) ul. Powstancow
Slgskich 1, 43-430 Skoczéw

e Przedsiebiorstwo Inzynieryjne IMB PODBESKIDZIE Sp. z o.o0. ul. Gorny Bor 31A,
43-430 Skoczéw (budowa i remonty mostéw)

e Swedwood Poland Sp. z o.0. ul. Krzywa 1, 43-430 Skoczow (stolarka meblowa)

2 Design Manual for Bicycle Traffic, CROW 2007.
% Na podstawie dokumentu Strategia Rozwoju Gminy Skoczéw na lata 2014-2020+.



e PHU.P ,Stal-Bud” Sp.. ul. Wislaniska 26, 43-430 Skoczéw (wyroby ze stali
nierdzewnej i konstrukcji stalowych)
SKOTAN Sp. z o.0. ul. Fabryczna 10, 43-430 Skoczéw (garbowanie skor)
Arson Sp. z o.0. ul. Morcinka 16 b, 43-430 Skoczdéw ( deweloper powierzchni
przemystowych)
Kettner Group ul. Gérecka 63, 43-43 Skoczdw (produkcja ciastek)
Sigit Poland Sp. z o.0. ul. Gorecka 63, 43-430 Skoczow (producent gumowych
artykutow)

e Transpoland Sp. z o.0. Przedsiebiorstwo Spedycyjno-Transportowe ul. Gérecka 45,
43-430 Skoczéw

e C.S. CARGO Poland Sp. z o.0. ul. Gérecka 45, 43-430 Skoczéow (logistyka i
transport)

e RETOS TRANSPORT ul. Gérecka 45, 43-430 Skoczbéw (autoryzowany dystrybutor
Renault Trucks)

W sktad Skoczowa wchodzi: miasto Skoczéw oraz 10 sotectw: Ochaby, Kiczyce, Piersciec,
Wislica, Kowale, Pogorze, Harbutowice, Btadnice, Miedzyswie¢, Wilamowice.

Rys. 2 Podziat gminy Skoczéw na sofectwa.



LATA 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Gmina Skoczéw 25 601 25805 25 858 25 BaT 25916 25878
Miasto 14 544 14 513 14 473 14 396 14 270 14 092
Solectwa 11 147 11 262 11 382 11 501 11 646 11 786
Bladnice Dolne G48 665 673 683 G688 702
Biadnice Gorne 97 98 100 99 102 105
Harbutowice 883 gaz Ba2 299 ap2 909
Kiczyce 1025 1035 1059 1068 1094 1099
Kowale 626 652 653 643 660 675
Migdzyswiet 1003 1011 1022 1045 1 084 1095
Ochaby Mate 1114 1127 1135 1133 1139 1149
Ochaby Wialkie 820 916 931 943 837 963
Piersciec 1811 1 850 1886 1884 1899 1905
Pogérze 1 865 1 866 1837 1 867 1892 1933
Wilamowice 459 477 483 496 509 527
Wislica 696 T08 T 736 740 750

Zrodfo: Statystyka demograficzna gminy Skoczow w latach 2008-2013

Rys. 3 Statystyka demograficzna gminy Skoczéw. Zrédio: Strategia Rozwoju Gminy Skoczéw na lata
2014-2020+.

4. Hierarchizacja tras rowerowych

Planowanie podsystemu rowerowego wymaga zidentyfikowania gtéwnych obszaréw zrédet i
celéw podrozy oraz dokonania podziatu tgczgcych ich tras na gtowne i pozostate*.

Glowne trasy rowerowe tgczg ze sobg centrum miasta, dzielnice i osiedla mieszkaniowe,
centra handlowo-ustugowe, dworce kolejowe i inne kluczowe atraktory podrézy, a takze
trasy rekreacyjne i turystyczne poza miastem. W sktad tras gtéwnych wchodzg tez fgczniki
(siegacze), umozliwiajgce skomunikowanie waznego celu podrézy lub tras gtéwnych ze
sobg bez niekorzystnej zmiany przebiegu gtdéwnej trasy dla rowerdw.

Oznaczenie tras w legendzie Mapy 1 - Hierarchizacja tras rowerowych:

== Trasa gtowna

=mmm= Sjegacze tras

4 Na podstawie: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania. Pracownia
Edukacji Marcin Hyta, grudzieh 2017.
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Pozostate (Uzupetniajgce, Rekreacyjne) trasy rowerowe fgcza trasy gtébwne z wszystkimi
nieobstugiwanymi przez nie bezposrednio zrédtami i celami podrézy, trasy rekreacyjne.

Oznaczenie tras w legendzie Mapy 1 - Hierarchizacja tras rowerowych:

=mm= Trasa uzupetniajaca

== Trasa rekreacyjna

W legendzie Mapy 1 - Hierarchizacja tras rowerowych wyznaczono takze trasy
alternatywne, ktore stanowig przebiegi wariantowe wynikajgce z mozliwych ograniczen
finansowych, organizacyjnych (prywatne wtasnosci) oraz planistycznych.

Trasa alternatywna

Nie nalezy utozsamiaé tras gtéwnych i pozostatych z okreslonymi rozwigzaniami
technicznymi (drogami dla rowerdéw, pasami ruchu dla roweréw czy ruchem roweréw na
jezdni na zasadach ogdlnych). Trasy gtéwne muszg spetnia¢ okreslone parametry dotyczgce
przepustowosci, a takze wymogi bezposredniosci i wygody wynikajgce z metodologii CROW.
Sposéb realizacji tras — czy to w formie drogi dla roweréw, pasa ruchu dla roweréw na jezdni
czy na jezdni na zasadach ogoélnych - wynika z pozostatych wymogéw CROW
(bezpieczenstwo, wygoda, atrakcyjnos¢) oraz warunkéw miejscowych (natezenie i szybkosé
ruchu samochodowego, rola drogi w uktadzie transportowym itp.)

W przebiegu planowanej sieci tras rowerowych na terenie gminy przebiega krajowa trasa
rowerowa nr 5 (Wislana Trasa Rowerowa), ktéra musi spetnia¢ nastepujgce Kryteria
techniczne Regionalnych Tras Rowerowych (RTR) wojewoédztwa $laskiego®:

e Gtownym kryterium przy projektowaniu i budowie RTR jest mozliwos¢ podrézowania
na rowerze turystycznym (z oponami o szerokosci 28 mm), z predkoscig 20 km/h,
z bagazem o ciezarze 20 kg, a takze mozliwos¢ pokonania trasy na tandemie,
rowerem z przyczepa, czy rowerem specjalnym (np. dla oséb niepetnosprawnych
ruchowo).

e RTR musi by¢ przejezdna na catej dlugosci w kazdych warunkach pogodowych
charakterystycznych dla danego obszaru (z wyjatkiem opaddéw $niegu poza terenem
zabudowanym). Nie moze sie na niej tworzy¢ ani zalegac btoto.

e Na przebiegu RTR co ok. 15 km muszg znajdowaé sie Miejsca Odpoczynku
Rowerzystow (MOR).

e Na poczatku lub koncu RTR musi znajdowac sie stacja kolejowa z regularnymi
(codziennymi) potgczeniami kolejowymi z mozliwoscig podrézy z rowerem. Na
trasach dtuzszych stacja kolejowa powinna znajdowac sie co ok. 30 km.

5 Zrédlo: Zatozenia Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego wraz z Koncepcjg Sieci
Regionalnych Tras Rowerowych (w ujeciu korytarzowym). Zatozenia obowigzujg takze w projektowanej
Regionalnej Polityce Rowerowej Wojewddztwa Slgskiego. Plan sieci regionalnych tras rowerowych (wersja
konsultacyjna, 07.2022 r.).
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W przebiegu RTR niedopuszczalne sg odcinki piaszczyste albo odcinki, na ktérych
wystepujg przeszkody wymagajgce pchania (ciggniecia), czy przenoszenia roweru
oraz gdzie dominuje ucigzliwy hatas, odér, kurz i spaliny, objazdy, dtugie albo strome
podjazdy, monotonia.

Szerokos¢ RTR powinna pozwoli¢ na wygodne i bezpieczne poruszanie sie
rowerzystow jadacych w obydwu kierunkach. Zalecana szeroko$¢ trasy rowerowe;j
wynosi 4 m (dla velostrady jest to szeroko$¢ minimalna). Minimalna szerokos¢ trasy
rowerowej wynosi 2 m (dla ruchu rowerowego w obydwu kierunkach) i 1,5 m (dla
ruchu rowerowego w jednym kierunku). Aby zapewni¢ ciggtos¢ trasy w wyjatkowych
sytuacjach dopuszcza sie przewezenia np. przejazdy o szerokosci mniejszej niz
1,5 m, ale nie mniejszej niz 1m. Muszg one by¢ witasciwie oznakowane dla
wszystkich uczestnikow ruchu.

RTR powinna mie¢ nawierzchnie bitumiczng (asfaltowg) lub wykonang z innego
materialu o parametrach odpowiadajgcych rownej nawierzchni asfaltowej, np.
nawierzchnie z litego betonu cementowego na terenach zalewowych.

Na terenach lednych oraz prawnie chronionych (np. rezerwaty przyrody, obszary
NATURA 2000 itp.) wyjatkowo dopuszcza sie stosowanie nawierzchni ttuczniowych
(szutrowych) pod warunkiem zakazu ruchu pojazdoéw silnikowych. Jezeli droga
0 nawierzchni tluczniowej jest drogg technologiczng lub dojazdowag (np. w lesie lub
do pola), jej parametry muszg uwzglednia¢ ruch pojazdéw specjalistycznych tak,
zeby nie miat on wptywu na stan nawierzchni i komfort jazdy rowerzystéw.

Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie wykonanie innej niz asfaltowa nawierzchni
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami budowlanymi.

Projekt Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slgskiego® zaktada: “Ze wzgledu na
specyficzny gorski charakter potfudniowej czes$ci wojewddzitwa $Slgskiego mozliwe jest
prowadzenie RTR przez gorskie przetecze po drogach publicznych za wyjagtkiem gtownych
rowerowych tras miedzynarodowych i krajowych oznaczonych system jednocyfrowym
i dwucyfrowym. Odstepuje sie tu od budowy dedykowanej infrastruktury rowerowej na
drogach prowadzgcych na przetecze gorskie (...)".

Ponadto, w powyzszym projekcie wskazano dodatkowe rekomendacije:

PredkoSc¢ projektowa RTR powinna wynosi¢ co najmniej 30 km/h,

RTR powinny miec¢ $rednie nachylenie odcinka nie wieksze niz 6% na odcinkach
dtuzszych niz 2 km | nie wigksze punktowo na odcinkach do 500 m niz 8%
nachylenia (za wyjgtkiem tras o charakterze lokalnym prowadzgcych przez przetecze
gorskie),

RTR nie mogg by¢ prowadzone przez tereny zamykane czasowo, np. dla organizacji
imprez masowych Ilub z innych przyczyn zaleznych od lokalizacji terenu bez
mozliwosci wytyczenia dla nich na ten czas oznakowanych objazdow z zachowaniem
standardéw nawierzchni trasy,

Wspotczynnik opdznienia trasy powinien wynosic nie wiecej niz 30 sekund na kazdy
kilometr trasy za wyjgtkiem tras prowadzonych po $ladach nieczynnych szlakow
kolejowych i wytyczonych wzdtuz rzek i jezior,

Wspotczynnik wydtuzenia trasy powinien by¢ nie wiekszy niz 1,3 za wyjatkiem
terendw gorzystych i tras prowadzonych po $ladach nieczynnych szlakéw kolejowych
i wytyczonych wzdtuz rzek i jezior.”

% Projekt, wersja konsultacyjna, 07.2022 r.
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Dla wyboru formy (rodzaju) prowadzenia trasy rowerowej kluczowa jest predkosc
projektowa, pochylenie podtuzne, w miare niskie wspotczynniki wydtuzenia i opéznienia oraz
przepustowo$¢, a takze zasady segregacji oraz integracji ruchu rowerowego
i samochodowego.

Tabela: Parametry tras rowerowych wedtug klasy’.

Klasa
Parametry
Giéwne Pozostate

Predko$¢ projektowa min. 30 km/h pozgdana

30 km/h
Minimalna szerokosc trasy jednokierunkowe;j 1,5m 1,5m
Minimalna szerokosc¢ trasy dwukierunkowe;j 25m pozgadana

2,5m
Minimalna szerokosc¢ trasy dwukierunkowe;j 3,0m 3,0m
pieszo-rowerowej
Skrajnia pozioma 0,5m 0,5m
Wspotczynnik opdznienia na 1 km trasy 17 sek® 20 sek
Wspdtczynnik wydtuzenia nie wiekszy niz® 1,3 1,5
Minimalny promien tuku poziomego 20m 10-20 m
Pochylenie niwelety'™ 6%" 6-10%"2

Wskaznik opdznienia dla danej trasy rowerowej wyraza sie w sekundach na kilometr trasy.
Stanowi sume wszystkich srednich strat czasu na wszystkich skrzyzowaniach danej trasy
rowerowej wyrazonych w sekundach podzielong przez fgczng dtugosc¢ trasy wyrazong
w kilometrach. Srednia strata czasu to iloczyn prawdopodobienstwa zatrzymania i $redniego
czasu oczekiwania na sygnat zielony dla skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng oraz

" Podrecznik do projektowania tras rowerowych wojewodztwa matopolskiego. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Matopolskiego (2013 r.). Zrédto:
https://www.malopolska.pl/_userfiles/uploads/_Podrecznik_projektowania_tras_rowerowych.pdf

8 Projekt Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slgskiego. Plan sieci regionalnych tras rowerowych
(wersja konsultacyjna, 07.2022 r.) zaktada wspétczynnik 30 sek, dla trasy gtdwnej i pozostate;j.

® Kryteria Regionalnych Tras Rowerowych wojewodztwa $lgskiego dopuszczajg odstepstwa dla tras w terenie
0 silnym zréznicowaniu wysokosciowym i meandrujgcych dolinach rzecznych, wzdtuz jezior i nieczynnych
szlakach kolejowych.

'° Przyjeto 6% za standardami EuroVelo. W warunkach komunikacji rowerowej, nalezy przyjmowac pochylenie
nie przekraczajgce 5%.

" Nalezy unika¢ wiekszego niz 6% na dtugosci powyzej 250 m, na diugosci kilkunastu metréow mozna
przekracza¢ 6% nawet do 15% przy niewielkich réznicach pozioméw (do 1,5 m).

2 Nalezy unika¢ wigkszego niz 10% na diugosci powyzej 250 m. Projekt Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewddztwa Slgskiego. Plan sieci regionalnych tras rowerowych (wersja konsultacyjna, 07.2022 r.) zaktada
$rednie nachylenie odcinka nie wigksze niz 6% na odcinkach dtuzszych niz 2 km i nie wigksze punktowo na
odcinkach do 500 m niz 8% nachylenia (za wyjatkiem tras o charakterze lokalnym prowadzacych przez przetecze
gorskie).
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zatrzymania i Sredniego czasu oczekiwania na mozliwos¢ kontynuowania jazdy w przypadku
skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej.

Dla tras gtdéwnych istotna jest nie tylko predko$¢ projektowa, wspotczynnik wydiuzenia czy
wspotczynnik opdznienia, ale takze przepustowosé i minimalizacja pochylen i przewyzszen.

5. Uwarunkowania i struktura wtasnosciowa

5.1 Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych

Zalozenia Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego wraz z Koncepcja
Sieci Regionalnych Tras Rowerowych (w ujeciu korytarzowym) - obowigzujace.
Przyjete przez Zarzad Wojewodztwa Slgskiego uchwatg nr 1220/45/V1/2019 w dniu 5
czerwca 2019r.

W przebiegu planowanej sieci tras rowerowych na terenie Skoczowa biegnie korytarz
krajowej trasy rowerowej nr 5, stanowigcy Wislang Trase Rowerowa.

Rys. 4. Sie¢ tras rowerowych w wojewddztwie $lgskim; zrédto: Koncepcja Sieci Regionalnych Tras Rowerowych
(w ujeciu korytarzowym).
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Regionalna Polityka Rowerowa Wojewoédztwa Slaskiego. Plan sieci regionalnych tras
rowerowych

W czasie opracowywanej koncepcji, Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Slgskiego
realizowat aktualizacje regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa Slaskiego (opracowano
na podstawie wersji konsultacyjnej, 07.2022 r.). W powyzszym dokumencie trasa nr 5
zostata przyporzadkowana do | priorytetu (trasy krajowe) realizacji sieci regionalnych tras
rowerowych, ktéry wigze sie z ustaleniem jej waznosci i priorytetu w realizacji. W przypadku
uruchomienia zewnetrznych s$rodkoéw finansowych przeznaczonych na budowe tras
regionalnych w wojewodztwie, ktore bedg dysponowane w oparciu o priorytety
aktualizowanej polityki rowerowej wojewddztwa Slgskiego, realizacja trasy nr 5 ma
znaczenie strategiczne dla turystyki i komunikacji rowerowej wojewddztwa.
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Rys. 5. Przebieg krajowych i regionalnych tras rowerowych z propozycjami tras zgtoszonych w trakcie konsultacji
w latach 2021-2022. Zrédio: Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slgskiego. Plan sieci regionalnych
tras rowerowych. Wersja konsultacyjna, 07.2022 r.
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Standardy techniczne infrastruktury rowerowej (Standardy rowerowe).

Zaleca sie, aby projektowana infrastruktura rowerowa byta zgodna z dokumentem:
.otandardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej” opracowanym na zlecenie
Gornoslasko -Zagtebiowskiej Metropolii, ktdrego aktualizacja zostata przyjeta przez Zarzad
Wojewddztwa Slgskiego uchwatg nr 434/318/V1/2022 dnia 17 marca 2022 roku.

Strategia Rozwoju Gminy Skoczéw na lata 2014-2020+"3,

Powyzszy dokument opisuje Skoczéw jako gmine posiadajgcg znakomite warunki do
korzystania z aktywnego wypoczynku. Sg tu zaréwno $ciezki, jak i trasy rowerowe
prowadzace przez malownicze tereny. Sciezki rowerowe usytuowane sg na watach rzeki
Wisty. Mozna nimi dotrze¢ do Ustronia i Wisty, a w drugim kierunku az do Strumienia. Sciezki
na prawym wale Wisly majg dtugo$é 8,9 km, a na lewym 9,3 km. Sciezki rowerowe
urzgdzono takze w tegu na wale rzeki Bfadnicy. Poza Sciezkami w gminie wytyczono trasy
rowerowe w ramach Euroregionu Slgsk Cieszynski — TéSinské Slezsko:

e Trasa 11Y oznakowana kolorem zoitym prowadzi z Cieszyna przez Zamarski,
Debowiec, Skoczdw, Piersciec, Zaborze, Mnich i Strumien.

e Trasa 24C koloru czerwonego biegnie przez Chatupki, Godéw, Jastrzebie Zdrgj,
Zebrzydowice, Cieszyn, Goleszéw, Skoczdéw, Ustron, Wiste, Istebng, Jasnowice.

Strategia uwzglednia rozwoj ruchu rowerowego w dwéch obszarach priorytetowych:

e Obszar 1 — Rozwdj spoteczny. Cel strategiczny: Podnoszenie dostepnosci i jakosci
ustug publicznych oraz zapewnianie dogodnych warunkéw dla rozwoju kapitatu
ludzkiego. Zadania realizacyjne: Zagospodarowanie watow rzeki Wisty — utworzenie
plazy, wydzielenie Sciezek dla pieszych i rowerzystow, umozliwienie budowy
zaplecza gastronomicznego

e Obszar 3 — Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej. Cel strategiczny:
Stworzenie nowoczesnej infrastruktury technicznej oraz poprawa stanu srodowiska
naturalnego. Zadania realizacyjne: Budowa i modernizacja $ciezek rowerowych

W trakcie opracowywania Koncepcji, gmina przystagpita do aktualizacji dokumentu w ramach
realizacji Strategii Rozwoju Gminy Skoczéw na lata 2023-2030+ w uchwale Rady Miasta

zdn. 2 zdziernika 2022 r. Realizacje zaplanowanej w_kon ji sieci tras rowerowych
nalezy uwzglednic¢ w jej celach strategicznych.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Skoczow

Powyzszy dokument przyjety uchwatg Nr XX/224/2016 Rady Miejskiej Skoczowa z dnia 21
czerwca 2016 r. wskazuje preferencje dla transportu publicznego, roweru i ruchu pieszego w
obstudze komunikacyjnej terenu zabudowy $rédmiejskiej (MS).

3 Czerwiec 2014
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przestrzennego gminy Skoczéw z dnia 21 czerwca 2016 r.

Studium nalezy zaktualizowaé wprowadzajgc w zakres przebieg planowanej sieci tras
rowerowych wraz z proponowanymi rodzajami infrastruktury rowerowej. Preferencie w
zakresie transportu publicznego, roweru i ruchu pieszego nalezy rozszerzy¢ na obszar catej
gminy, z uwzglednieniem zasad uspokajania ruchu na drogach za pomocg fizycznych
$rodkow technicznych™ w zakresie hierarchizacji uktadu drogowego z podziatem na drogi:
tranzytowe, rozprowadzajace, dojazdowe oraz obszary zamieszkania. Do
poszczegoélnych funkcji drég, nalezy dostosowywaé odpowiednig klase techniczng drogi.

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

Na terenach nie objetych MPZP zgodnie z art. 52 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w ramach realizacji inwestycji nalezy
wnies¢ wniosek o0 wydanie decyzji o ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego do
odpowiedniego organu, zgodnego z lokalizacjg planowanego zadania inwestycyjnego.

Nalezy podkresli¢, ze realizacja (budowa) tras rowerowych w przebiegu:
e pasa drogowego;
e na terenach zarzadzanych przez PGW Wody Polskie: waty przeciwpowodziowe,
tereny zalewowe miedzy watami przeciwpowodziowymi (Prawo Wodne);
e na terenach zamknietych kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK (PKP
Nieruchomosci);
e na drogach lesnych zarzgdzanych przez Lasy Panstwowe;
jest mozliwa w trybie prawnym niekolidujgcym z zapisami MPZP.

' Opracowane dla Ministerstwa Infrastruktury (2008 r.)
http://www.ek-kom.pl/wp-content/uploads/2015/10/zasady_uspokajania_ruchu-EKKOM.pdf
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MPZP nalezy wykorzystywaé jako prawne narzedzie, umozliwiajace pozyskanie
gruntéow na cele zwigzane z budowg planowanej infrastruktury rowerowej poza pasem
drogowym.

5.2 Uksztattowanie terenu

Skoczéw zajmuje obszar w obrebie dwodch regiondw fizyczno-geograficznych, Pogorza
Slgskiego i Doliny Wisty, Gmina Skoczéw charakteryzuje sie zréznicowang wyzynno-nizinng
rzezbg terenu o charakterze pagérkowatym z bogactwem ciekéw i zbiornikdw wodnych. Sieé
hydrograficzna w obrebie gminy jest bogata — liczne s3 rzeki i cieki wodne (Wista, Bajerka,
Kowaléwka, Brennica, Bfadnica, Knajka). Takze liczne sg stawy potozone gtéwnie w
pétnocno-zachodniej czesci gminy.

Rys. 7 Uwarunkowania wysokosciowe Skoczowa na tle mapy hipsometrycznej oraz planowanej docelowej sieci
tras rowerowych. Wzniesienia stanowig przeszkode dla ruchu rowerowego.

Niekorzystne warunki wysokosciowe dla ruchu rowerowego znajdujg sie w potudniowo

zachodniej czesci gminy. Z kolei najkorzystniejsze w dolinie Wisty oraz pétnocnym obszarze
gminy, w rejonie licznych stawoéw wodnych.
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5.3 Warunki srodowiskowe
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Rys. 8 Obszar o kolorze niebieskim — Natura 2000, obszar o kolorze zielonym — obszary chronione (Park
Krajobrazowy).

Analiza srodowiskowa opiera sie na aktach prawnych krajowych:

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeAstwa w ochronie $rodowiska oraz o0 ocenach
oddziatywania na $rodowisko z pézn. zm. (Ustawa OOS),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska,

Rozporzadzenie Rady Ministrow z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Przebieg tras zlokalizowanych w pasie drogowym drog publicznych lub w $ladzie
istniejgcych drog wewnetrznych nie koliduje z obszarami chronionymi.
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Nalezy podkredli¢, ze rower jako bezemisyjny srodek transportu nie wptywa znaczgco na
srodowisko, a ponadto pozwala obnizy¢ emisje i hatas zwtlaszcza w obszarach miejskich
tam, gdzie udostepni sie mieszkancom wygodng i bezpieczng infrastrukture.

Trasy rowerowe nie sg wskazane w ww. rozporzgdzeniu jako oddziatujgce zawsze lub
potencjalnie na $rodowisko (I lub Il grupa); ze wzgledu na charakter inwestycji wyznaczenie
i budowa tras nie jest przedsiewzieciem moggcym znaczgco oddziatywaé na srodowisko
(brak obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko'®).

Obszary chronione w przebiegu planowanej sieci tras:
e Dolina Gérnej Wisty - Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Katowicach

5.4 Inwentaryzacja istniejgcego stanu infrastruktury rowerowej

W  zakresie istniejgcej infrastruktury rowerowej na terenie gminy Skoczow
zinwentaryzowano:
e Wislang Trase Rowerowg (droge wewnetrzng RZGW) na koronie watu
przeciwpowodziowego rz. Wista,
Droge dla roweréw w ciggu ul. Gérny Bér,
Droge dla roweréw i pieszych w ciggu ul. Géreckiej,
Obiekty inzynierskie: ktadke na rz. Wista w rejonie ul. Sportowej, tunel pod DK 81.

T L‘i‘/-) —V ‘"‘\
] Y — e
; \.. I Rudzica
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L Jasienica
e

Dolny BSr ‘\

Simoradz

T s
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& Bladiice Dolne

o Brenna
droga dia rowerow (droga dla rowerow i pieszych)
== droga wewnetrzna (wal)
B stniejacy obiekt

A

Goleszdw

——

Rys. 9 Mapa orientacyjna istniejgcej infrastruktury rowerowej na terenie gminy Skoczéw.

"®https://www.gov.pl/web/gdos/budowa-chodnika-lub-sciezki-rowerowej-nie-wymaga-decyzji-o-srodowiskowych-u
warunkowaniach-wyjasnienia-gdos
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W przebiegu istniejgcej infrastruktury rowerowej wystepujg nawierzchnie:
bitumiczna,

e Dbitumiczna w ztym stanie technicznym (uszkodzona i nieréwna nawierzchnia),
e kostka betonowa,
e betonowa - nawierzchnia z ptyt betonowych,
e ptyty betonowe (azurowe) - nieprzejezdne,
e tluczniowa.
S Lt
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Rys. 10 Mapa orientacyjna istniejgcej infrastruktury rowerowej na terenie gminy Skoczéw z podziatem na rodzaj
nawierzchni.
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Rys. 11 Wislana Trasa Rowerowa, droga wewnetrzna na koronie watu rz. Wista, w rejonie targowiska - ul.
Rzeczna. Trasa wymaga remontu nawierzchni: liczne uskoki i ubytki naw.

Rys. 12 Istniejgca droga dla roweréw w ciagu ul. Goérny Bor. Ciag nie spetnia parametréw technicznych zgodnych
z obowigzujgcymi przepisami'® w zakresie nawierzchni, szeroko$ci oraz skrajni poziomej (pas bezpieczenstwa).
Droga dla rowerdw i pieszych zlokalizowana w ciggu ul. Géreckiej posiada identyczne wady.

'®  Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518)
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Rys. 13 Pochylnia istniejgcej ktadki na rz. Wista, w rejonie ul. Swietego Marcina. Nalezy jg przebudowag i
dostosowac do ruchu rowerzystow.

Rys. 14 Istniejgca ktadka pieszo-rowerowa w rejonie ul. Sportowe;j.
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5.5 Analiza wtasnosciowa przebiegu wyznaczonych tras
rowerowych

Na podstawie dostepnych danych udostepnionych na geoportalu' Starostwa Powiatowego
w Cieszynie, planowana sie¢ tras rowerowych zostata zweryfikowana w zakresie wtasnosci
dziatek, na podstawie grup rejestrowych: Wiasnos¢ gminy, Wiasnos¢ Skarbu Panstwa,
Wtasnosé Prywatna, Pozostate.
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Rys. 15 Planowana docelowa sie¢ tras rowerowa na podkiadzie warstwy struktury wilasnosci z geoportalu
Powiatu Cieszynskiego. Obszar centrum.

6. Przebieg tras

Lokalizacja planowanej sieci.

Gmina Skoczéw to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowej czesci wojewoddztwa
Slaskiego, na terenie powiatu cieszynskiego. Potozona jest w dorzeczu Wisty, w dolinie
wzgorza Kaplicbwka oraz Gorki Wislickiej, na wysokosci od 260 do 389 m n.p.m. Zajmuje
obszar 63 km?, z czego obszar miejski to okoto 10 km?. Lezy na waznym skrzyzowaniu drég
krajowych Katowice — Bielsko-Biata — Cieszyn (S1) oraz Katowice — Wista (DK 81). Do
granicy polsko-czeskiej w Cieszynie ze Skoczowa jest 12 km; do Katowic 68 km i Krakowa
110 km. Atrakcyjnos¢ pofozenia poteguje tez Dblisko§¢ takich  osrodkéw
wczasowo-turystycznych jak: Brenna, Ustron, czy Wista.

"7 http://cieszyn.geoportal2.pl/

24



Podziat planowanej sieci na trasy rowerowe (numeracja porzagdkowa's).
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Rys. 16 Numery tras na terenie gminy Skoczéw. Mapa orientacyjna.
Opis tras.
Trasa | Funkcja Relacje Kroétki opis
1 Gtowna Wislana Trasa Rowerowa | Przebieg wzdtuz linii kolejowej w rejonie stacji
- Piersciec PKP - granica | kolejowej Piersciec (tereny PKP). Wymaga budowy
z gm. Jasienica infrastruktury rowerowej m.in. w rejonie cieku
wodnego Bajerka. Trasa posiada dwa warianty
alternatywne: na odcinku w ciggu ul. Pierscieckiej
oraz w ciggu ul. Landeckiej.
2 Uzupetniajaca | granica z gm. Debowiec - | Trasa przebiega drogami serwisowymi drogi
(pozostala) | Miedzy$wieé - Skoczéw | ekspresowej S52 - ul. Waska oraz planowang
centrum - Pogoérze - infrastrukturg rowerowg do pofgczenia z ul.
granica z gm. Jasienica Iskrzyczynska. Nastepnie trasa biegnie wzdtuz DW
944, az do granicy z gm. Jasienica, gdzie nalezy
zaprojektowa¢ wydzielong infrastrukture rowerowg

'8 Nie dotyczy trasy nr 5 - Wislana Trasa Rowerowa.
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(droga dla rowerow/droga dla rowerdw i pieszych).
Na odcinku zlokalizowanym w Pogérzu zostat
zaproponowany wariant alternatywny wzdtuz linii
kolejowej nr 190 Bielsko-Biata Giéwna - Cieszyn.

3 Uzupetniajaca, | Skoczoéw centrum - Przebieg trasy wyznaczony gtéwnie w jezdni na
fragg;g:vtntarasy Wislica - Ochaby - zasadach ogolnych (ul. Pétnocna) oraz na odcinkach,
granica z gm. Strumien gdzie rekomenduje sie zastosowanie uspokojenia

ruchu (ul. Powiatowa).

4 Uzupetniajaca | granica z gm. Debowiec - | Trasa biegnie w rejonie wzgérza Kaplicowka przez

(pozostata) | wilamowice - Skoczéw centrum Skoczowa w kierunku sotectwa Kowale. W
centrum - Kowale - ciggu ul. Dolny Bér, ul. Kolwali nalezy wprowadzi¢
granica z gm. Jasienica elementy uspokojenia ruchu, nalezy rozwazy¢

wprowadzenie przekroju drogi “2-1” (omoéwienie w
Rozdziale 6.1)

5 -WTR Gtowna Wislana Trasa Rowerowa | Przebieg gtéwny prawobrzezem Wisty.

5a - WTR Gtowna Wislana Trasa Rowerowa | Przebieg gtéwny lewobrzezem Wisty.

5-WTR - Gtowna Wislana Trasa Rowerowa | taczniki rowerowe, komunikujgce Wislang Trase

siegacze Rowerowg z obszarami komunikacyjnymi, w rejonie:
ul. Ochabskiej, ul. Jesionowej, ul. Rzecznej oraz ul.
Goreckiej (wariant alternatywny).

7 Uzupetniajaca | Skoczow centrum - Trasa prowadzona jest w przebiegu istniejgcego

(pozostala) | Harbutowice - granicaz | uktadu drogowego (w jezdni na zasadach ogdlnych
gm. Ustron oraz z zastosowaniem elementéw uspokojenia

ruchu).

9 Uzupetniajaca | Potgczenie z trasg nr1 - | W ciggu ul. Kiczyckiej rekomenduje sie wprowadzenie

(pozostata) | gkoczéw centrum - elementéw uspokojenia ruchu. Na odcinku drogi
Pogoérze - granica z gm powiatowej w ciggu ul. Goreckiej nalezy
Brenna zaprojektowa¢ ciggta wydzielong infrastrukture

rowerowg. Wariant alternatywny trasy przebiega
wzdtuz ul. Wierzbowej, ul. Zamek, ul. Goruszki (wraz
z zaplanowanym tgcznikiem rowerowym), w kierunku
granicy z gming Jasienica.

1" Gtowna Skoczéw centrum - W ciggu ul. Adama Mickiewicza oraz ul. Gérny Bor
Btadnice PKP - granica z | rekomenduje sie wprowadzenie elementéw
gm. Goleszéw uspokojenia ruchu. W ciggu ul. Beskidzkiej nalezy

zaprojektowa¢ ciggta wydzielong infrastrukture
rowerowg lub rozwazyé wprowadzenie uspokojenia
ruchu za pomocg przekroju drogi “2-1” (omoéwienie w
Rozdziale 6.1). Rekomendowany wariant
alternatywny przebiega w rejonie doliny rzeki
Btadnica.

13 Uzupetniajaca | Skoczéw PKP - Bladnice | Trasa prowadzi od ul. Ciezarowej, dalej droga

(pozostata) | _ granica z gm. Ustron wewnetrzng wzdtuz linii  kolejowej nr 190

Bielsko-Biata Gtéwna - Cieszyn - przeznaczong do
remontu, ze wzgledu na zly stan techniczny
nawierzchni, do ul. Bfadnickiej.

taczniki | Uzupetniajaca e odcinki na obszarze $cistego centrum (ul. Podkepie, ul. Legowa, ul.

(pozostata)

Parkowa, ul. Harcerska).
e odcinki w ciggu ul. Spétdzielczej, ul. Zajeczej oraz fragment ul.
Iskrzyczynskiej w Wilamowicach.

Rekreacyjne

Uzupehniajgca
(pozostata)

e trasy w poétnocnej czesci gminy, w rejonie stawdw Doliny Gornej Wisty
e trasa w rejonie wzgodrza Kaplicowka.
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6.1 Opis zastosowanych rodzajow infrastruktury rowerowej
wraz z rekomendacjami w zakresie wymagan technicznych dla
projektowanej infrastruktury rowerowej

Integralng czescig niniejszego rozdziatu jest zatgcznik graficzny — Mapa 2 - Rodzaj
infrastruktury rowerowej. Mapa przedstawia lokalizacje ponizszych zastosowanych
elementéw infrastruktury rowerowej w przebiegu planowane;j sieci tras.

Planowana infrastruktura rowerowa (etykieta prj_inf’®).
W zakresie planowanej infrastruktury rowerowej rozumie sie realizacje:

e drég dla rowerow — zgodnie z art. 2 pkt 5 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym to
droga lub jej cze$¢ przeznaczona dla ruchu roweréw, oddzielona od innych drog lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Droge dla roweréw oznacza sie znakiem pionowym C-13 ,droga dla
rowerow” oraz znakiem poziomym P-23 ,rower”.

Drogi dla roweréw zwykle buduje sie w celu oddzielenia ruchu rowerowego od
samochodowego na jezdniach, na ktorych predkos¢ miarodajna ruchu
samochodowego wynosi co najmniej 50 km/godz.

Droga dla roweréw stuzy do ruchu pojazdow (rowerdw) i musi by¢é odpowiednio
projektowana, biorgc pod uwage parametry, mozliwosci i oczekiwania uzytkownikéw.

e pasow ruchu dla rowerzystéw — zgodnie z art. 2 pkt. 5a ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym jest czes$cig jezdni przeznaczong do ruchu rowerdw w jednym Kierunku i
oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi. Pasy ruchu dla roweréw mozna
wyznaczac w przypadku jezdni drég klasy G i nizszych:

o przed wyposazonymi w sygnalizacje swietlng skrzyzowaniami ulic, gdzie ruch
rowerdow odbywa sie na jezdni na zasadach ogdélnych w celu umozliwienia
dojazdu do $luzy dla rowerdw (jako tzw. pasy filtrujgce);

o na odcinkach dréog o duzym pochyleniu podtuznym (powyzej 4 procent) dla
kierunku pod gére, aby utatwi¢ wyprzedzanie powoli jadgcych rowerzystow;

o na jezdniach o nie wiecej niz dwéch pasach ruchu dla kazdego kierunku
miedzy skrzyzowaniami, gdzie predkosci miarodajne i dopuszczalne sg
wyzsze niz 30 km/godz. ale nie przekraczajg 50 km/godz.;

o na jezdniach ulic jednokierunkowych o natezeniach ruchu samochodowego
powyzej 1000 pojazdéw samochodowych na dobe (100 pojazdéw na godzine
w szczycie) dla kierunku ,pod prad”.

e drég dla roweréw i pieszych (tzw. ciagi pieszo-rowerowe) — rozwigzanie o
nizszym standardzie ze wzgledu na to, ze rowerzysta poruszajgcy sie takg drogg
musi zawsze ustepowaC miejsca pieszym i niemozliwe jest w zwigzku z tym
okredlenie jej predkosci projektowej. Drogi dla roweréw i pieszych powinny by¢
stosowane przy natezeniach ruchu pieszego nieprzekraczajgcym tacznie 50
rowerzystow i pieszych na godzine na metr przekroju. Oznakowane znakami
pionowymi typu C-13/16 (w ruchu mieszanym, bez segregacji pieszych i

1 Oznaczenie rodzaju infrastruktury rowerowej dla wersji elektronicznej opracowania (plik shp).
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rowerzystow) oraz z zastosowaniem kombinacji znakéw poziomych P-23 i P-26.
Nalezy stosowac¢ przy niskich natezeniach ruchu pieszego lub poza obszarem
zabudowanym.

Istniejgca infrastruktura rowerowa — remont (etykieta ist_inf_remont).
Przebieg istniejgcej infrastruktury rowerowej niespetniajgcej standardow, m.in.:
e nawierzchni, tj. kostka betonowa,
e parametréw - szerokos¢, brak skrajni poziomej,
ale bedgce;j:
e dwukierunkowg drogg dla rowerdw,
e dwukierunkowg drogg dla rowerow i pieszych (tzw. cigg pieszo-rowerowy).
Na powyzszych odcinkach rekomenduje sie wykonanie remontu nawierzchni lub
przebudowe infrastruktury, zgodnie ze Standardami rowerowymi.

»,Drogi wewnetrzne”
Przebieg trasy rowerowej w ciggu “drog wewnetrznych” w zakresie:

e Droga wewnetrzna - lesna (etykieta: dr wew las) — nalezy przewidzie¢ remont
stosujgc nawierzchnie bitumiczng, uwzgledniajgc warunki techniczne zarzadcy drogi
— Lasy Panstwowe.

e Droga wewnetrzna na koronie watu (etykieta: dr_ wew_wal) — nalezy przewidzie¢
remont lub budowe drogi technicznej (lub drogi dla roweréw) stosujgc nawierzchnie
bitumiczng, uwzgledniajgc warunki zarzgdcy drogi — Wody Polskie.

e Planowana droga wew. o naw. betonowej (teren zalewowy) (etykieta:
prji_dr_wew_beton) - budowa drogi technicznej (lub drogi dla roweréw) na terenie
zalewowym, stosujgc nawierzchnie betonowg, uwzgledniajgc warunki zarzgdcy drogi
— Wody Polskie.

Istniejgca droga "wewnetrzna" (etykieta: dr_wew) - brak inwestyciji

Istniejaca droga "wewnetrzna" - remont (etykieta: dr_wew_remont) — nalezy
przewidzie¢ remont lub przebudowe ,drogi wewnetrznej” stosujgc nawierzchnie
bitumiczng, uwzgledniajgc warunki techniczne zarzadcy drogi, w szczegodlnosci w
przypadku ztego stanu technicznego ciggu.

e Planowana droga wewnetrzna (etykieta: prj_dr_wew) - budowa drogi wewnetrznej
najnizszej klasy technicznej - dojazdowa (D)

W ramach opracowania powyzszych elementéw nalezy uwzgledni¢ mozliwe tryby procesu

inwestycji: remont (rekomendowany sposéb), jak i zaréwno budowe lub przebudowe odcinka
drogi.
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Rys. 17 Droga wewnetrzna - remont. Droga wewnetrzna wzdtuz linii kolejowej nr 190 Bielsko-Biata Gtowna -
Cieszyn w rejonie ul. Ciezarowe;.

o o * = 'a»”,".
P us o oy e 2 s e Y

Rys. 18 Planowana droga wew. o naw. betonowej (teren zalewowy). Wislana Trasa Rowerowa w rejonie
mostu drogi ekspresowej S52 na rz. Wista
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Rys. 19 Droga lesna - w rejonie skrzyzowania ul. Koscielnik z ul. Podbor.

Obiekty inzynierskie
Zakres omowiony w rozdziale 6.3 Obiekty inzynierskie w docelowym uktadzie tras
rowerowych.

e Istniejgcy obiekt inzynierski (etykieta ist_obiekt)

e Istniejgca kladka pieszo-rowerowa - remont (etykieta ist_kladka remont)

e Planowana kladka pieszo-rowerowa (etykieta prj_kladka)

Planowany kontraruch rowerowy (etykieta kontraruch).

Kontraruch rowerowy, czyli dopuszczanie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach
jednokierunkowych, umozliwiajg polskie przepisy?® i oficjalnie wytyczne Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego?'®. Wynika to wprost z pieciu wymogéw CROW — w
szczegolnosci wymogow spojnosci oraz bezposredniosci a takze wygody i bezpieczenstwa.
Jeden kierunek ruchu oznacza w wielu przypadkach koniecznos¢ pokonania przez
rowerzyste dluzszej drogi a czesto réwniez wiekszej liczby skrzyzowan i innych
niebezpiecznych elementéw sieci drogowej. Skracanie drogi jest zachetg do podrézowania
rowerem — ogranicza czas i wysitek konieczny do przemieszczania sie. Ruch rowerowy pod
prad ulic jednokierunkowych jest w petni bezpieczny, wrecz bezpieczniejszy niz ruch zgodny
z ruchem samochodowym??. Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych
bez wyznaczania pasa ruchu dla roweréow (kontrapasa) jest elementem uspokojenia ruchu
samochodowego.

20 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
szczegotowych warunkéw techn. dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach, Dz.U. 2015 poz. 1314, 2015.

2 Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Instytut Transportu Samochodowego (ITS). Warszawa,
kwiecien 2019.

22 Collection of cycle concepts”. Wytyczne Generalnej Dyrekcji Drog w Kopenhadze. Kopenhaga 2000 oraz B.
Dupriez “Contraflow cycling in Belgium and the Brussels Region”. Velo-city Conference. Brussels 2009
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Ruch rowerzystéw w jezdni na zasadach ogélnych, uspokojenie ruchu (etykieta r_ogl,
usp_ruchu)

Ruch rowerowy na drogach powiatowych i gminnych, w ktérych predkos¢ miarodajna nie
przekracza 50 km/h i na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h (40 km/h)
powinien by¢ dopuszczony na zasadach ogélnych. Trasa rowerowa nr 6 wykorzystuje takie
drogi. Dotyczy to w szczegolnosci drég przyjaznych dla rowerzystow, czyli stref
zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakoéw B-43 (,strefa ograniczonej predkosci” 30
km/h lub 40 km/h).

Jesli mimo ograniczenia predkosci predkos¢ miarodajna jest znaczaco wyzsza niz
dopuszczalna, to nalezy zastosowaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wymuszajgce
ograniczenie predkosci. W szczegodlnosci chodzi o ptytowe progi zwalniajgce o dtugosci co
najmniej 5 m, progi wyspowe, rozciecia, szykany, wyspy dzielgce, zwezenia, krety tor jazdy,
podniesione tarcze skrzyzowan itp. instrumenty uspokojenia ruchu. Szykane mogg stanowic
miejsca postojowe, jesli sg zlokalizowane naprzemiennie w grupach po 4-8 po jednej
i drugiej stronie jezdni i wymagajg odgiecia toru jazdy samochodéw. JeSli postd;
samochodow podlega silnym dobowym fluktuacjom (duzy popyt w godzinach szczytu, niski
poza szczytem), miejsca postojowe powinny by¢é uzupetniane przeszkodami w formie
elementéw matej architektury (np. duze donice, kwietniki itp.). W przeciwnym razie poza
godzinami szczytu szykana zniknie i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych
predkosci na szerokiej, pustej jezdni.

Urzadzenia te nie mogg wplywaé negatywnie na ruch rowerowy. Stad zaleca sie, aby progi
zwalniajgce miaty przy krawedzi jezdni wolng przestrzen dla ruchu rowerowego. Nie zaleca
sie stosowania na jezdniach progow listwowych i innych progow krétkich, w tym
podrzutowych, ze wzgledu na ich nieskutecznos¢ oraz ucigzliwosé dla mieszkancow (hatas
spowodowany przejezdzaniem z nadmierng predkoscig) oraz niekorzystny wptyw na ruch
rowerowy.

W pewnych sytuacjach pozadane jest zamykanie potgczeh drogowych dla ruchu
samochodowego. Na niektérych skrzyzowaniach jest to wrecz konieczne ze wzgledu na
przepustowosc¢ (np. przy nieparzystej lub nadmiernej liczbie wlotow).

W obszarach mieszkalnych i $rédmiejskich celem rozcinania ulic jest eliminacja
niepozadanego ruchu przelotowego (miedzydzielnicowego) i pozostawienie wytgcznie
dojazdowego. Rozcinanie polega na przeksztatcaniu ulicy w dwie Slepe (bez przejazdu)
poprzez zamkniecie jej odcinka posrodku lub ograniczeniu relacji dostepnych na
skrzyzowaniu (najczesciej uniemozliwienie przejazdu na wprost).

Rozciecie jest jednym z najlepszych elementow uspokojenia ruchu samochodowego
i absolutnie nie powinno dotyczy¢é ruchu rowerowego. Pozostawienie ulic rozcietych jako
przejezdnych dla roweru skraca droge rowerzystom, poprawia bezpieczenstwo ze wzgledu
na to, ze ulice slepe sg w sposob naturalny uspokojone i obniza koszty wdrazania systemu
rowerowego.

Przejazd przez rozciecie ulic moze mie¢ forme krétkiego odcinka drogi dla rowerdw, jesli
rozciecie jest wykonane w formie chodnika. Wéwczas na poczagtku drogi dla roweréw nalezy
umiesci¢ znak C-13 ,droga dla roweréow”, a na jej koricu — C-13a ,koniec drogi dla roweréw”
(lub inny znak, okreslajgcy organizacje ruchu na dalszym odcinku — np. znak B-1 z tabliczkg
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okreslajgcg dopuszczone do ruchu pojazdy, ktérych powinien spodziewac sie rowerzysta).
Jesli na koncu jezdni przy rozcieciu dopuszczone jest parkowanie, wowczas wjazd na droge
dla roweréw nalezy zabezpieczy¢ stupkami blokujgcymi U-12c umieszczonymi w jezdni,
w przedtuzeniu drogi dla rowerow.

Inna forma rozciecia to po prostu umieszczenie poprzecznie w jezdni rzedu pachotkéow (na
przyktad stupkéw blokujgcych U-12c¢) lub innych przeszkéd w formie elementow matej
architektury. W przypadku skrzyzowania stupki umieszcza sie na rozcietym wlocie lub
ukos$nie, miedzy dwoma przeciwleglymi naroznikami, wymuszajgc skret (zazwyczaj
w prawo) samochodow i pozostawiajgc pozostate relacje przejezdne rowerem.

W niektérych sytuacjach wskazane jest pozostawienie dostepu wybranym samochodom do
rozcietych (albo wrecz catkowicie zamknietych) ulic przy jednoczesnym silnym
egzekwowaniu zakazu ruchu nieuprawnionych pojazdéw.

Rozwigzaniem sg ruchome blokady w formie wysuwanych z jezdni stupkéw, uruchamiane
zdalnie przez posiadaczy uprawnien do wjazdu. Blokady te sg w petni ,przepuszczalne” dla
rowerzystow i jednoczes$nie stanowig przeszkode nie do pokonania dla pojazdow
nieuprawnionych.

W sytuacji, kiedy rozciecie ulicy zostato wykonane elementami matej architektury (stupki
U-12c, pachofki itp.) wowczas nie ma potrzeby zadnej interwencji infrastrukturalnej. Nalezy
jedynie zadbaé, aby miedzy elementami matej architektury pozostawato 1,5 m wolnej
przestrzeni dla kazdego kierunku, w ktérym odbywa sie ruchu rowerowy i byty one
oznaczone folig odblaskowa.

Ulice rozciete jako Slepe nalezy oznakowaé znakami D-4a (,droga bez przejazdu”)
z tabliczkg T-22 (,nie dotyczy roweréw™). Tabliczki nalezy umieszczac tez, jesli w przylegtej
ulicy stosuje sie znaki D-4b (,wjazd na droge bez przejazdu”). Jesli rozciete jest
skrzyzowanie, wowczas na jego wlocie tabliczke T-22 nalezy umiesci¢ pod umieszczonymi
na nim znakami nakazu jazdy w okreslonym kierunku (od C-1 do C-8) lub zakazu skretu.
Jesli zachodzi taka potrzeba, na skrzyzowaniu rozcietym mozna zastosowac przejazd dla
rowerzystow, a takze pasy ruchu dla roweréw na wlocie lub $luze dla rowerdw.

Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdinych w przypadku matych rond
Zz jednym pasem ruchu. Mate rondo spowalnia ruch samochodowy do predkosci
poréwnywalnej z predkoscig rowerzysty i stanowi rodzaj urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu.
W strefach zamieszkania oraz strefach uspokojonego ruchu o niewielkich natezeniach ruchu
na zasadach ogoélnych nalezy réwniez prowadzi¢ ruch rowerowy pod prad ulic
jednokierunkowych (przy zastosowaniu wylgcznie oznakowania pionowego, ewentualnie
z punktowym oznakowaniem poziomym na wlotach skrzyzowan czy na tukach).

Przewidujgc ruch rowerowy w jezdni, nalezy rozstrzygng¢, czy na danym odcinku nalezy
umozliwi¢ lub uftatwi¢ wzajemne wyprzedzanie i omijanie rowerzystow i samochodow, czy
nie. Utrudnianie wyprzedzania moze by¢é pozgdane w niektérych sytuacjach, gdzie
rowerzysci powinni docelowo znalez¢ sie po lewej stronie pasa ruchu, np. przed niektérymi
skrzyzowaniami z pasami ruchu rowerowego na wprost lub w lewo.

W strefach zamieszkania (obszar obowigzywania znaku D-40) zalecane jest stosowanie
jednoptaszczyznowego przekroju ulicy (bez kraweznikéw). Pozwala to lepiej wykorzystaé
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dostepng przestrzen dla ruchu rowerdw, szczegdlnie w obszarach $rodmiejskich.
Rowerzysci mogg wowczas ftatwiej omija¢ przeszkody w postaci zaparkowanych
samochodow. tatwiejsza jest tez dwukierunkowa organizacja ruchu rowerowego w waskich
ulicach jednokierunkowych.

Na drogach zamiejskich, poza obszarem zabudowan, mozliwym do zastosowania
rozwigzaniem jest wprowadzenie tzw. przekroju “2 minus 1”. Przekrdj stosowany na
jednojezdniowych dwukierunkowych drogach publicznych, w ktérym redukuje sie liczbe
pasow ruchu z dwoéch do jednego, tworzgc przestrzen w srodkowej jej czesci, przeznaczong
dla ruchu samochodowego oraz obustronne opaski wydzielone liniami przerywanymi, po
ktérych mogg poruszac¢ sie niechronieni uczestnicy ruchu drogowego. Rozwigzanie wymaga
regulacji w zakresie zmian w rozporzgdzeniu w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Rozwigzanie to jest uwzglednione w
"Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego" rekomendowanych przez
Ministra Infrastruktury (str. 106 w katalogu przyktadowych rozwigzanh infrastruktury dla
rowerzystow).

Rys. 20 Projekt pilotazowy: Odcinek drogi powiatowej nr 2628G o tgcznej dtugosci 5,3 km, pomiedzy m.
Chojniczki a skrzyzowaniem z drogg wojewddzkg nr 235.
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Rys. 22 Przyktadowy przekrdj drogi, gdzie rekomenduje sie zastosowac elementy uspokojenia ruchu. Ul. Stara
Droga.

2 7rédto: Serwis internetowy Urzedu Miasta i Gminy w Zarkach.
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Rys. 23 Przyktadowy przekrdj drogi, gdzie rekomenduje sie zastosowac elementy uspokojenia ruchu. ul.
Skoczowska (Piersciec).

Rys. 24 Przyktadowy przekréj drogi, gdzie ruch rowerowy jest prowadzony w jezdni na zasadach ogdinych. Ul
Podbor.
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Tabela zbiorcza. Dlugos¢ zastosowanych elementow infrastruktury rowerowej z podziatem na trase.

Suma - dlugosé¢ (km) NUMER TRASY

Rodzaj infrastruktury 1 11 13 2 3 4 (W?I'R) 5—(3:,?:‘)" (V::R) 7 9 |alternatywa | tacznik | rekreacja Sum(akn\:\;ynik
Droga wewnetrzna 0,08 0,17 0,11 0,56 0,2 1,1
Droga wewnetrzna-lesna 0,69 0,41 1,66 2,76
Droga wewnetrzna-do remontu 0,98 | 0,28 | 1,53 0,36 0,32 1,76 0,11 5,34
Droga wewnetrzna-na wale 9,96 1,68 0,02 11,65
Istniejgca infrastruktura-do remontu 0,61 0,68 1,28
Istniejgca ktadka-do remontu 0,02* 0,02* 0,02* 0,06
Istniejgcy obiekt inzynierski 0,03 0,06 0,28 0,07 0,45
Kontraruch rowerowy 0,48 0,06 0,05 0,57 0,28 1,45
Projektowana droga wewnetrzna 0,33 0,23 0,56
Projektowana droga wewnetrzna (nawierzchnia betonowa) 0,69 0,6 1,29
Projektowana infrastruktura rowerowa 0,92 1,73 7,11 10,24 | 0,56 0,48 0,7 2,54 4,74 0,49 0,09 19,6
Projektowana kfadka 0,0014* 0,03** 0,03
W jezdni na zasadach ogélnych 2,02 0,06 0,17 | 0,43 | 533 | 1,55 0,26 2,24 6,27 4,29 12,13 34,75
Wprowadzenie uspokojenia ruchu 2,66 1,48 2,4 22 | 4,13 0,1 0,17 [1,46| 1,59 3,74 0,89 2,85 23,66
Suma Wynik (km) 6,7 4,36 3,72 7,82 | 9,33 | 6,89 | 10,65 1,17 3,25 |3,75| 4,8 17,33 6,92 17,31 103,99
* 1 kladka

** 2 ktadki
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6.2 Punkty kolizji oraz lokalizacje problemowe

Tabela kolizji oraz lokalizacji problemowych w przebiegu planowanej sieci tras
rowerowych na terenie gminy.

Lokalizacja punktow znajduje sie na Mapie 2 - Rodzaj infrastruktury rowerowej wraz z
numerem etykiety oraz w wersji elektronicznej koncepcji.

Numer etykiety |Opis kolizji
1 Przejazd bezkolizyjny przez DK 81. Istniejgcy wiadukt drogowym.
Uspokojenie ruchu w rejonie projektowanego wyniesionego przejazdu dla
2 rowerzystow.
Odcinek wzdtuz rzeki na terenie zalewowym. Wymaga budowy drogi
3 wewnetrznej o konstrukcji z nawierzchni betonowej.
Przejazd bezkolizyjny pod mostem trasy S52 na rz. Wista. Teren zalewowy,
4 wymaga budowy drogi wewnetrznej o konstrukcji z nawierzchni betonowe;.
Przejazd bezkolizyjny pod mostem trasy S52 na rz. Wista. Teren zalewowy,
5 wymaga budowy drogi wewnetrznej o konstrukcji z nawierzchni betonowe;j.
6 Bezkolizyjny przejazd przez DK 81 istniejgcg drogg wewnetrzng.
7 Przekroczenie przez DK81. Istniejaca sygnalizacja $wietlna.
8 Planowana przebudowa - skrzyzowanie wielopoziomowe.
9 Budowa pochyini.
Przebieg trasy w rejonie istniejgcego stoku narciarskiego, zarzgdzajgcego
10 przez gming.
11 Ograniczone warunki terenowe.
12 Planowany przepust/ktadka.
13 Wiasnos¢ prywatna.
14 Budowa pochyini do istniejgcej ktadki.
15 Planowany przepust lub kfadka pieszo-rowerowa.
Istniejaca ktadka dla pieszych. Ograniczenia dla ruchu rowerzystéw: waskie
16 pochylnie oraz szerokos$c¢ obiektu.
17 Przejazd kolejowy - niestrzezony.
18 Przejazd przez DW941. Konieczno$¢ budowy sygnalizacji $wietlnej.
Przekroczenie DK81. Nalezy wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw sterowany
19 sygnalizacjg $wietlna.
20 Budowa pochylni rowerowe;.
Istniejgca ktadka dla pieszych. Nalezy dostosowa¢ do ruchu rowerzystow,
21 przez remont pochylni najazdowych (schody do ktadki)
22 Wiadukt nad drogg S52
23 Ograniczone warunki terenowe (rzeka oraz wtasnosci prywatne).
Przejazd bezkolizyjny przez DW 944. Wymaga budowy drogi wewnetrznej o
24 konstrukcji z nawierzchni betonowej.
W przebiegu istniejgcego ciggu drogi wewnetrznej, nalezy dopuscic¢ ruch
25 rowerzystow poprzez oznakowanie pionowe.
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6.3 Obiekty inzynierskie w docelowym uktadzie tras
rowerowych

Obiekty inzynierskie?, zaréwno te dedykowane do obstugi ruchu roweréw jak i ogélnego
przeznaczenia pozwalajg przekraczaé przeszkody terenowe lub urbanistyczne, przez to
skracajg droge i pozwalajg spetni¢c wymog CROW dotyczacy bezposredniosci. Pozwalajg
rowniez na ominiecie przez rowerzystow niebezpiecznych odcinkow drég czy skrzyzowan,
zatem mogg mie¢ korzystny wptyw na bezpieczenstwo ruchu.
Dla ruchu rowerowego istotne sg dwa rodzaje obiektow: ktadki oraz tunele, stosowane
samodzielnie lub w ramach innych obiektoéw, w tym — na weztach drogowych. Jedli istnieje
wybdr rozwigzania (ktadka lub tunel), woéwczas nalezy wzig¢ pod uwage — oprocz
uwarunkowan technicznych i finansowych - nastepujace czynniki:

e wygoda rowerzysty (minimalizacja wydatku energetycznego przy pokonywaniu

réznic wysokosci);
e bezpieczenstwo spoteczne (minimalizacja ryzyka rozboju itp.);
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Rys. 25 Mapa orientacyjna obiektow inzynierskich w przebiegu planowanej sieci tras rowerowych na terenie
gminy Skoczow.

24 Na podstawie: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania. Pracownia
Edukacji Marcin Hyta, grudzieh 2017.
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Tunele powinny mie¢ szerokos¢ co najmniej 4,0 m i wysokos¢ co najmniej 2,5 m, przy czym
Sciany tunelu powinny rozszerza¢ sie ku gorze. Dopuszcza sie stosowanie dla ruchu
rowerowego przepustow o przekroju kofa lub elipsy pod warunkiem, ze wysokosc¢ takiego
przepustu nad osig drogi dla rowerdw jest nie mniejsza niz 2,5 m a nad krawedzig drogi dla
rowerow — 2,2 m. Konstrukcja tunelu lub kladki powinna zapewnia¢ widocznos¢ wnetrza na
catej dtugosci i to z jak najwiekszej przestrzeni. Tunel powinien by¢ o$wietlony.

Tunele drogowe powinny prowadzi¢ drogi dla roweréw jesli wynika to z ogdlnych
charakterystyk drogi, ktérg obstugujg, przy czym droga dla roweréw powinna byé
prowadzona w innym (wyzszym) poziomie niz niweleta jezdni, je$li zminimalizuje to roznice
wysokosci, ktdrg musi pokonac¢ rowerzysta.

e

=

Rys. 26 Istniejacy obiekt inzynierski: Tunel pod drogg DK 81 w rejonie ul. Bielskiej.

Ktadki dostepne dla ruchu rowerowego powinny mieé¢ szerokos¢ co najmniej 4,0 m i
balustrady o wysokosci 1,4 m. Wskazane jest aby balustrady w przekroju poprzecznym
obiektu posiadaty ksztait wycinka kofa lub elipsy wypuktych na zewnatrz, aby rowerzysta w
razie kolizji uderzat najpierw ramieniem, przedramieniem lub barkiem w porecz, a nie
zaczepiat o uzebrowanie kierownica.

e, i)

Rys. 27 Istniejacy obiekt inzynierski: Ktadka pieszo-rowerowa nad drogg ekspresowg S52 w rejonie ul.
Iskrzyczynskiej.
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Rys. 28 Lokalizacja planowanej ktadki pieszo-rowerowej przez ciek Bajerka w rejonie ujscia do rz Wista.
Obiekt w ciggu Wislanej Trasy Rowerowej.

i

Rys. 29 Lokalizacja planowanej stokowej ktadki pieszo-rowerowej w rejonie skrzyzowania ul. Wislanskiej z ul.
Ciezarowa. Obiekt w ciggu Wislanej Trasy Rowerowe;j.
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Rys. 30 Istniejaca kiadka dla pieszych - do remontu przez rz. Bfadnica, w rejonie ujscia do rz. Wista. Nalezy
przebudowa¢ pochylnie dostosowujgc je do ruchu rowerzystéw lub przebudowaé obiekt, ze wzgledu na
ograniczone warunki terenowe. Obiekt w ciggu Wislanej Trasy Rowerowe;.

6.4 Stojaki rowerowe oraz parkingi rowerowe (Bike and Ride)
oraz stojaki rowerowe

Jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajow stojaka jest ,bramka”,
wykonana ze stalowej rury o $rednicy ok. 6-8 cm (rura musi mie¢ srednice nieco mniejsza
niz wewnetrzna szerokos¢ referencyjnej ktddki szaklowej) o dtugosci ok. 0,5-1,0 m
i wysokosci ok. 0,6 m. Rower opiera sie o stojak, a jego przednie koto jest spinane ktédkag
razem z ramg i rurg stojaka. Stojak tego typu nie powinien by¢ wyzszy niz ok. 0,65 m ze
wzgledu na to, ze rowery z koszykami na bagazniku tylnym nie mogtyby przylega¢ don
réwnolegle i w rezultacie zajmowatyby wiecej miejsca, utrudniajgc tez korzystanie z parkingu
innym uzytkownikom. Koszyk na tylnym bagazniku roweru powinien swobodnie przechodzi¢
nad stojakiem (jesli stojak jest krotszy niz 60 cm, moze by¢ wyzszy, normalna dtugos$é
stojaka to ok. 1,0 m). Do stojaka typu bramka mozna przyczepi¢ jednoczesnie dwa rowery.

80-100 cm
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o
6-8 cm N
A-A L
707 % ZiTs) >
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Rys. 31 Przekroj przyktadowego stojaku rowerowego ,odwrdcone U”.
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Na rynku dostepne sg stojaki okresSlane przez rowerzystow mianem tamikotka” lub
~wyrwikotka”. Dziatajg one w ten sposéb, ze przednie (lub tylne) koto roweru wstawia sie
w szczeling — np. utworzong z metalowych pretow — ktore zaklinowane w niej utrzymuje
rower w pionie. Takie stojaki uszkadzajg hamulce tarczowe Ilub radiatory hamulcéw
bebnowych. Mogg réwniez uszkodzi¢ kota rowerdow obcigzonych bagazem. Przede
wszystkim uniemozliwiajg jednak postulowane powyzej zapiecie przedniego kota, ramy
roweru i konstrukcji stojaka. Ich stosowanie jest niedopuszczalne.

Rys. 32 Nieprawidiowy stojak rowerowy “wyrwikétko” na Rynku w Skoczowie.

Planujgc rozmieszczenie stojaka, nalezy pamigtaC, ze rower przypiety do niego zajmuje
wiecej miejsca niz sam stojak. Dlugosé miejsca parkingowego dla roweru powinna byé
rébwna co najmniej dtugosci roweru (2,0 m), przy czym nalezy zapewni¢ dodatkowo wolne
miejsce na doprowadzenie (dojazd) roweru do niego. Wolne miejsce nalezy obliczac,
mierzgc odlegtos¢ od stojaka do najblizszej przeszkody trwatej (Sciana budynku) lub
czasowej (inny zaparkowany rower) i wieksze od jego szerokosci.

‘ Chodnik

Chodnik

* - dlugosé roweru

Rys. 33 Sposoby organizacji parkingu rowerowego. Nalezy zachowaé minimalne odlegtosci miedzy stojakami
oraz zapewni¢ wolng droge dostepu (manewrowg) umozliwiajgca korzystanie z nich.
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Parking rowerowy w rejonie przystanku i stacji transportu publicznego promuje
intermodalne wykorzystanie roweru i transportu zbiorowego podczas wykonywania jedne;j
podrézy, tworzac ze sobg potgczenie ,od drzwi do drzwi”. Takie rozwigzanie posiada duzg
efektywno$c¢, gdyz transport publiczny i rowerowy moga obstuzy¢ znacznie wigksze potoki
pasazerskie w przeliczeniu na jednostke czasu i zajetego terenu, niz w przypadku parkingéw
typu park&ride przeznaczonego dla samochodéw osobowych. Kombinowane wykorzystanie
roweru i transportu publicznego jest atrakcyjng alternatywag dla podrézy wykonywanych
samochodem w przypadku wiekszych odlegtosci. Ponadto zwieksza ponad dziesieciokrotnie
obszar dostepnosci wezta przesiadkowego w odniesieniu do zasiegu docierania piechotg.

|| 1zochrona - 5 km

Rys. 34 lIzochrony dojazdu rowerem do stacji kolejowej w odlegtosci 3 oraz 5 km (promien w linii proste;j).

Na terenie gminy Skoczéw przy stacjach kolejowych zlokalizowane sg stojaki rowerowe
umozliwiajgce zaparkowanie roweru oraz przesiadke na pociag.
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Rys. 36 Parking rowerowy przy stacji kolejowej Piersciec.

6.5 Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR)

Do podstawowe;j infrastruktury turystycznej oraz obiektdw matej architektury trzeba zaliczy¢
tzw. Miejsca Obstugi Rowerzystéw (MOR). Mogg to by¢ istniejgce obiekty, ale takze obiekty,
ktére bedg powstawaé wraz ze wzrostem zainteresowania turystykg rowerowg i wzrostem
natezenia ruchu rowerowego. Zakwaterowanie powinno by¢ dostepne na poczgtku i na
koncu kazdego codziennego odcinka wedréwki turystycznej, nie rzadziej niz co 30-90 km?.
Zapewnienie positkéw i napojoéw (restauracje, bary, kawiarnie, miejsca piknikowe) nalezy
przewidywac¢ w potowie kazdego codziennego odcinka wedrowki turystycznej co 15 — 45 km.
Miejsca noclegowe muszg byé wyposazone w miejsca do bezpiecznego przechowywania
rowerdw, a takze zestawy do naprawy rowerdow. Oprécz tego powinny swiadczy¢ dodatkowe
ustugi w formie mozliwosci skorzystania z pralek i suszarni. Zakwaterowanie powinno by¢ o
réznym standardzie od mozliwosci biwakowania na polach biwakowych po hotele o réznym

%5 EuroVelo — guidance on the route development process”. ECF
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standardzie. Wszystkie obiekty zakwaterowania niezaleznie od standardu powinny zapewni¢
regularnie aktualizowang baze danych o wszelkich ustugach i atrakcjach w okolicy (obiekty,
muzea, ciekawostki przyrodnicze, baseny itp.).

Miejsca odpoczynku (MOR) sg niezbedne, jesli ww. ustugi nie sg $wiadczone dostatecznie
czesto, czyli wg ww. standardéw. Obstuga turystdow w tych miejscach moze sie odbywac
przez lokalnych przedsiebiorcéw lub w ramach lokalnych inicjatyw. Takie obiekty MOR
powinny by¢ wyposazone w wiate zapewniajgcg ochrone przed storncem i deszczem,
darmowg toalete i wode pitng, a ponadto: dwie tawki, stot, tablice informacyjng z mapa, dwa
kosze na $mieci, stojak na rowery zlokalizowane na terenie o powierzchni minimum 40 m? .
Wiaty powinny umozliwi¢ przygotowanie i spozycie positku, krétki wypoczynek, a nawet
awaryjny nocleg. tawy i stét powinny mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,0 m i szerokos¢ 0,5 m
(ftawy) i 1,0 m (sto6t) aby w razie potrzeby mogty by¢ wykorzystywane do awaryjnego noclegu
w $piworze. Miejsce, w ktérym znajduje sie wiata, powinno znajdowac sie albo na lekkim
spadku, umozliwiajgcym sptyw wody, albo na wyniesieniu. Wskazane jest utwardzenie go
np. kamiennymi ptytami, aby nie tworzyto sie na nim i nie zalegato btoto. W wiacie powinna
znajdowaC sie tablica informacyjna z mapg trasy i zaznaczonymi odlegto$ciami do
wazniejszych punktow docelowych trasy oraz lokalizacjami najblizszych noclegéw, pol
namiotowych, restauracji, sklepéw itp. Wiaty powinny by¢ odsuniete od drogi, po ktorej
biegnie trasa rowerowa — rowery turystow, ktérzy z niej korzystajg nie powinny blokowac
ruchu. Wiaty powinny by¢ w miare mozliwosci lokalizowane w miejscach dobrze widocznych.
Z jednej strony pozwala to turystom podjg¢ wczesniej decyzje o postoju (moze by¢ istotne,
gdy zbliza sie ulewa i rowerzysci szukajg schronienia), a z drugiej — moze zapewni¢ dozér
spoteczny zapobiegajgcy wandalizmowi.

Strumien

SR OE
-

Ji

——

Debowiec

Isthowncz

. Brenna
o 3 . ) A€ Proponowane MOR
P f 2 A UStmn__” Poprzednia propozycja lokalizacji MOR
Rys 37 Mapa orientacyjna proponowanych lokalizacji MOR na terenie gminy Skoczéw. Lokalizacje

planowanego® MOR w rejonie ktadki dla pieszych na rz. Wista w Ochabach Matych, nalezy zlokalizowa¢ na
prawobrzeznym brzegu rzeki, w bezposrednim sgsiedztwie Wislanej Trasy Rowerowe;.

% Dokumentacja projektowa w zasobach gminy.
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6.6 Istniejgce szlaki rowerowe

Na terenie gminy Skoczéw poprowadzone sg nastepujgce szlaki rowerowe:

e Wislana Trasa Rowerowa, oznakowana znakami typu R-4, trasa krajowa
prowadzgca z Wisty do Gdanska. Korytarz okreslony w stanowisku Nr 7/2019
Konwentu Marszatkow Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie
systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych

e Trasa 11Y oznakowana kolorem zoitym prowadzi z Cieszyna przez Zamarski,
Debowiec, Skoczéw, Piersciec, Zaborze, Mnich i Strumien.

e Trasa 24C koloru czerwonego biegnie przez Chatupki, Godoéw, Jastrzebie Zdrgj,
Zebrzydowice, Cieszyn, Goleszéw, Skoczow, Ustron, Wiste, Istebng, Jasnowice.

e Trasa 257S. Biegnie przez?: Goleszow — Kamieniec — Kozakowice Gorne, skraj —
PKP Goleszéw — droga na G. Chetm — Cwierci — Godziszéw — Kisieléw — Rabaczéw
— Miedzyswie¢, skraj — PKP Btadnice Dolne — Btadnice Gorne — Kozakowice Dolne —
Réwnia — Pasieki — Rzeczyca — Cisownica — Wadoly — Zamek — Dziegieldow —
Drobiszéwka — Kepa — Targoniny — Bazanowice — Zamek — Zydéw — topaty —
Goleszow.

e Szlak GREENWAY Krakéw — Morawy — Wieden

town c2

)

Cehaby willkia

Rozt-opice

Debowiec

ke

» 11Y
ETRATES 1 24C
== D575
WTR
GreenWays

Cakih
v —

Rys. 38 Przebieg szlakéw rowerowych na terenie gminy Skoczow.

2 7rédto: Slgskiej Sieci Tras Rowerowych, http:/kztt.org.pl/
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6.7 Oznakowanie tras

Dla oznakowania lokalnych tras rowerowych nalezy stosowac¢ znaki z grupy R-1 i R-3% z
bialym ttem analogicznych rozmiaréw i analogicznej tresci jak znaki R-4. Oznakowanie
nalezy projektowa¢ zgodnie z dokumentem: Standardy i wytyczne ksztattowania
infrastruktury rowerowej. Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia.

W celu zachowania spdjnosci i konsekwencji w oznakowaniu tras rowerowych przyjete
zasady oznakowania znakami typu R-4?° dla tras regionalnych, obowigzujg rowniez trasy

lokalne.

40 cm
& 40 cm
B M w0 | B Muzeum 4500 B Muzeum 4o S
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i i [e]
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Rys. 39 Sposdb oznakowania lokalnych szlakéw rowerowych. Po prawej stronie powyzszego rysunku, przyktad

oznakowania atrakcji turystycznych na trasie rowerowej i poza nig.
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Rys. 40 Sposob oznakowania regionalnych szlakéw rowerowych. Po prawej stronie powyzszego rysunku,
przyktad oznakowania atrakcji turystycznych na trasie rowerowej i poza nig.

% Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej. Goérnoslgsko-Zagiebiowska Metropolia.

Aktualizacja: 09/2022.
2 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r.

zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z

dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 891)
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Numeracja tras.

Przyjeta w koncepcji numeracja tras rowerowych (lokalnych) stanowi oznaczenia
porzadkowe, dla potrzeb oszacowania kosztéw ich realizacji oraz opisu przebiegu. Nie
dotyczy numeracji Wislanej Trasy Rowerowej - nr 5, ktéra zostata okreslona w stanowisku Nr
7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku.

Nadanie numeru trasie rowerowej nalezy skoordynowac¢ z jednostkg koordynujgcg przebieg
tras rowerowych na obszarze potudniowego regionu wojewddztwa Slgskiego
(stowarzyszenie gmin subregionu Potudniowego).

Rys. 41 Przyporzadkowany zbiér numeraciji tras dla poszczegolnych subregionéw wojewoddztwa $lgskiego®.

7. Szacunkowe koszty realizacji

7.1 Koszty jednostkowe

Wycena dokfadnych kosztow na etapie koncepcji nie jest mozliwa. Nie jest takze w petni
mozliwa na etapie projektowania technicznego, gdyz o faktycznych kosztach realizaciji
decydujg oferty zlozone w postepowaniach przetargowych. Na etapie koncepcji mozna
wskazaé szacunkowe wielkosci wydatkow, jakie trzeba ponies¢ na inwestycje.

Ponizsze koszty wskaZnikowe dla budowy 1 km poszczegdlnych elementdw trasy rowerowej
zostaly sporzadzone na podstawie kosztorysu z systemu Sekocenbud w okresie — 1 kwartat
2022. Poszczegdélny wariant szacowanych kosztéw oprdocz przedmiaru budowy samej
infrastruktury rowerowej, zawiera takze symulacje najczestszych prac wykonywanych przy
budowie drogi dla rowerow w pasie drogowym (np. odwodnienie, zabezpieczenie
infrastruktury podziemnej, montaz stupéw oswietleniowych).

Wskazniki kosztow nie zawierajg kosztow ewentualnych wykupow gruntéw, pod planowang
inwestycje.

% 7rédio: Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej. Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia. .
Aktualizacja: 09/2022.
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Do ponizszych kosztéw rekomenduje sie, aby wprowadzi¢ rezerwe inwestycyjna
w wysokosci 30 %, liczona od wartosci planowanych robét.

Wskazniki wraz z szacowanymi kosztami:

e budowa infrastruktury rowerowej (drogi dla roweréw) wraz z oswietleniem — 1 km:
840 072,68 zt netto; W zakresach: Projektowana infrastruktura rowerowa,
Istniejgca infrastruktura-do remontu.

e budowa (remont) drogi wewnetrznej o nawierzchni bitumicznej na terenie lesnym — 1
km: 553 177,88 zt netto; W =zakresach: Projektowana droga wewnetrzna,
Projektowana droga wewnetrzna (nawierzchnia betonowa), Droga
wewnetrzna-le$na, Droga wewnetrzna-do remontu.

e ulice o ruchu uspokojonym (poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego) — 1 km:
148 161,88 zt netto; W zakresach: Kontraruch rowerowy, Uspokojenie ruchu.

e koszt wykonania drogi na koronie watu przeciwpowodziowym?®' — 1 km: 385 418,66 z
netto; W zakresie Droga wewnetrzna-na wale.

e koszty wykonania ktadki pieszo-rowerowej (Sredni wskaznik): 6 898,5 zt netto za m?,
W zakresach: Projektowana ktadka, Istniejgca ktadka-do remontu.
koszt sporzgdzenia dokumentacji*’~ 4,5 % wartosci robot;
oznakowanie szlaku wraz z projektem (1 km): 6 046,21 zt netto;.

31 Wskaznik obliczony na podstawie zamoéwienia na roboty budowlane w zakresie budowy drég rowerowych o
nawierzchni bitumicznej na watach przeciwpowodziowych rzeki Wisty w ramach realizacji Zadania
Inwestycyjnego pn.: ,Rozbudowa watéw przeciwpowodziowych rzeki Wisty na terenie Gminy Miejskiej Krakéw
oraz na terenie Gminy Wieliczka” (2022 r.). Zrédto:
https://zzm.krakow.pl/przetargi.html?task=szczegolyPrzetarg&id=783

32 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw

sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych
kosztéw robot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym.
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7.2 Oszacowanie kosztéw budowy poszczegdlnych tras rowerowych

Tabela zbiorcza. Szacunkowe koszty realizacji poszczegoélnych tras rowerowych.

NUMER TRASY
5_siegacz
1 1" 13 2 3 4 5 (WTR - 5a (WTR 7 9
( ) (WTR) ( )

Budowa infrastruktury rowerowej
(Projektowana infrastruktura rowerowa, Istniejaca | 772866,87zt |1965 770,07 zt 0,00 zt 5972916,75zt | 201 617,44 zt | 470 440,70 zt 0,00 zt 403 234,89 zt | 588 050,88 zt 0,00 z 2705 034,03 zt
infrastruktura-do remontu)
Budowa (remont) drogi wewnetrznej o
nawierzchni bitumicznej
(Projektowana droga wewnetrzna, Projektowana

. . 564 241,44 zt 0,00 zt 542 114,32 zt| 154 889,812zt | 846 362,16zt | 326 374,952t | 381692,74zt | 177 016,92 zt | 331 906,73 z 0,00 zt 0,00 zt
droga wewnetrzna (nawierzchnia betonowa),
Droga wewnetrzna-lesna, Droga wewnetrzna-do
remontu)
Droga dla roweréw i pieszych na wale
przeciwpowodziowym 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 3838769,85zt| 0,00zt 647 503,35 zt 0,00 zt 0,00 zt
(Droga wewnetrzna-na wale)
Planowany obiekt inzynierski
(Projektowana ktadka, Istniejgca kltadka-do 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 38631,60 zt 0,00z |1379700,00zt| 0,00zt 0,00 zt
remontu)
Uspokojenie ruchu

L 394 110,60 zt | 290 397,28 zt | 355 588,51 zt 0,00 zt 325956,14 zt | 620 798,28 zt 0,00 zt 14816,192t | 2518752z |223724,44 2| 235577,39

(Kontraruch rowerowy, uspokojenie ruchu)
Suma Wynik 1731218,90 2t |2 256 167,36 zt | 897 702,83 zt| 6 127 806,56 zt | 1 373 935,74 zt | 1 417 613,93 zt | 4 259 094,19 zt | 595 068,00 zt | 2 972 348,47 zt | 223 724,44 zt| 2 940 611,42 zt
Prace projektowe 7790485zt | 101527532 | 40396,63 2t | 275751,30z | 6182711zt | 6379263zt | 19165924z | 26 778,06zt | 133 755,68zt | 10 067,60 zt | 132 327,51 z
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8. | etap realizacji koncepcji w perspektywie
S-letnie;

W ramach 5 letniej perspektywy do roku 2027 rekomenduje sie realizacje:
1. remontu Wislanej Trasy Rowerowej wraz z jej tgcznikami rowerowymi (siegaczami).

e Odcinek prawobrzezny (nr 5): dlugos¢ 10,65 km wraz z budowg kfadki
pieszo-rowerowej (przepustu) w rejonie cieku Bajerka.
Szacowany koszt realizacji (netto): 4 259 094,19 zi.

e Odcinek lewobrzezny (nr 5a): dtugos¢ 3,25 km wraz z budowg stokowej
ktadki pieszo-rowerowej oraz przebudowa ktadki na rz. Btadnica.
Szacowany koszt realizacji (netto): 2 972 348,47 zi.

e Laczniki rowerowe (siegacze trasy 5): tgczna dtugos¢ 1,17 km.
Szacowany koszt realizacji (netto): 595 068,00 zi.

e Budowa MOR: budowa dwoéch Miejsc Obstugi Rowerzystéw po
prawobrzeznej stronie Wisty. Lokalizacja opisana w Rozdziale 6.5.
Szacowany koszt realizacji (netto): 200 000,00 zt.

Roztropice

TElwicko

Dolny Bor

Simoradz
Jebowiec

sk
Pogorze =

Vilamowice

Iskrzyczyn

/
b , P
A, Goleszow
7

Harbutowicey :

taczka 1 il

Rys. 42 Mapa orientacyjna realizacji | etapu zadan inwestycyjnych w rozwdj infrastruktury rowerowej w
perspektywie 5 letniej.
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9. Zatgczniki

9.1 Mapa 1 - Hierarchizacja tras rowerowych w skali 1:25 000
9.2 Mapa 2 - Rodzaj infrastruktury rowerowej w skali 1:25 000
9.3 Opinie oraz uzgodnienia stykow

9.4 Zatgcznik elektroniczny

e Zalacznik elektroniczny:
Pliki w formacie shp: koncepcja_skoczow, kolizje, MOR_skoczow wraz ze stylami.
Plik w formacie kml.

e Dokumentacja zdjeciowa.
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9.5 Wyniki ankiety internetowej

Czy masz rower?

569 odpowiedzi

@ Tak, wiasny

@ Tak, domowy (dzielony Z innymi
czlonkami rodziny) 2,8%

@ Nie posiadam 0,5%

Jak czesto jeZzdzisz na rowerze?

569 odpowiedzi

@ Codziennie

@ Kilka razy w tygodniu
© Kilka razy w miesigcu
@ Kilka razy w roku

@ Nie pamietam 0,5%
@ weale 0,4%

Do jakich celéw stuzy Ci rower? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie 2 odpowiedzi)
569 odpowiedzi

Dojezdzam nim do pracy/szkoty 172 (30,2%)

Do celéw rekreacyjnych/

o)
zdrowotnych 498 (87,5%)

Do uprawiania sportu 241 (42,4%)

Jezdze nim na zakupy 122 (21,4%)

Trudno powiedzie¢, bo zbyt

0,
rzadko jezdze na rowerze BT

0 100 200 300 400 500
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Do pracy/szkoty mam:

538 odpowiedzi
@® Do 1km
38,5% ® 1-3km
@ 4-5km
@ 6-10 km
@ Powyzej 10 km

0,
20,8%

Do pracy/szkoly najczesciej dojezdzam:

549 odpowiedzi

@ Samochodem jako kierowca

@ Samochodem jako pasaZer 4.6%
@ Komunikacjg publiczng 5,6%

12 6% @ Rowerem

' @ Nie dojezdzam, chodze pieszo

Czy budowa wygodnej i bezpiecznej infrastruktury rowerowej spowoduije, ze bedziesz dojezdzat(a)

do pracy/szkoty rowerem?
552 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak
@ Raczej tak

@ Nie wiem

@ Raczej nie

@ Zdecydowanie nie
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W jakim stopniu pora roku oraz warunki pogodowe wptywaja na realizacje Twoich podrézy

rowerowych? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie 2 odpowiedzi).
569 odpowiedzi

Jezdze rowerem niezaleznie od

M 155 (27,2%)

Jezdze rowerem tylko w okresie

i oo 370 (65%)
wiosna — lato — jesien

Jezdze rowerem niezaleznie od
warunkéw pogodowych

Nie jezdze w dni deszczowe 167 (29,3%)

0 100 200 300 400

Czy dojezdzasz rowerem do przystankéw/stacji transportu publicznego (np. staciji

kolejowej/przystanku autobusowego) i dalej jedziesz pociggiem/autobusem do pracy/szkoty?
556 odpowiedzi

® Tak
® Nie

84,7%

Ktéry sposob przemieszczania sie po Skoczowie powinien by¢ przez gmine
promowany:

569 odpowiedzi

® Pisszo 6.7%

@ Rowerem

@ Komunikacjg publiczng 6,2%
@ Samochodem 1,6%

@ Pociggiem 1,6%

@ Zaden 14%
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Co zniecheca Cie do jazdy na rowerze? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3
odpowiedzi)

569 odpowiedzi

Brak wystarczajgacej ilosci dr...

Miska jakosc istnigjgcych dro. ..
Istnigjace drogi dla rowerow. .

Uksztaltowanie terenu (duze. .
Wiele samochodow w ruchu. ..
Szybki ruch samochodowy

181 (31,8%)

228 (40,1%)
95 (16,7%)

Czynniki atmosferyczne —77 (13,5%)
Brak mozliwosci pozostawie. . —63 (11,1%)
Dobra oferta ustug transport... |3 (0,5%)
Przywigzanie do jazdy samo. .. 21 (3,7%)
Obawa przed wypadkiem 47 (8,3%)

Obawa o kradziez roweru
Zbyt dalekie dystanse do cel. ..

109 (19,2%)

0 100 200 300 400

Brak wystarczajacej ilosci drég dla rowerow

Niska jakos¢ istniejgcych drog dla roweréw

Istniejgce drogi dla rowerdw kohczg sie ,$lepo”
Uksztattowanie terenu (duze réznice wysokosci terenu)
Wiele samochoddéw w ruchu ulicznym

Szybki ruch samochodowy

Czynniki atmosferyczne

szkoty, centrum handlowego)

Dobra oferta ustug transportu publicznego

Przywigzanie do jazdy samochodem

Obawa przed wypadkiem

Obawa o kradziez roweru

Zbyt dalekie dystanse do celéw podrézy (np. dom — praca, dom - zakupy)

338 (59,4%)

—433 (76,1%)

500

Brak mozliwosci pozostawienia roweru na parkingu u celu podrézy (np. w miejscu pracy, w poblizu

Co zachecitoby Cie do czestszej jazdy na rowerze po Skoczowie? (prosze zaznaczyc

maksymalnie 3 odpowiedzi)

569 odpowiedzi

Wiecej drog dla rowerow
Ciagtost siect infrastruktury r.
Lepszy stan infrastruktury ro. .
Ograniczenie | spowalnienie. .
Wiecej rekreacyjnych tras ro. ..
Trasy wyznaczone przy maty. .

299 (52,5%)
29 (5,1%)

Wprowadzenie systemu row. . 41 (7 ,2%)
Edukacja rowerowa {znajom. . 29 (5,1%)
0 100 200 300 400

Wiecej drog dla roweréw

Ciggtos¢ sieci infrastruktury rowerowej

Lepszy stan infrastruktury rowerowej

Ograniczenie i spowolnienie ruchu samochodowego
Wiecej rekreacyjnych tras rowerowych

Trasy wyznaczone przy matych podjazdach
Wprowadzenie systemu roweru publicznego
Edukacja rowerowa (znajomos¢ przepisow)
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398 (69.9%)
355 (62,4%)
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METRYCZKA

Pte¢:
568 odpowiedzi

@ Kobieta
@ Mezczyzna

Przedziat wiekowy:

569 odpowiedzi

@ Do18lat 3,7%

@ 18-25 Iat

@ 26-40 Iat

@ 4155 Iat

@ 56-65 lat 5.8%

® Powyze| 65 lat 3%

Status zawodowy:

560 odpowiedzi

@ Uczen 58%

@ Student 4,2%

@ Pracujgcy na obszarze gm. Skoczow
@ Pracujacy poza obszarem gm. Skoczow
@ Bezrobotny 1.2%

@ Emerytirencista 5,1%

Rejon zamieszkania:

569 odpowiedzi

@ miasto Skoczdw @ Pogdrze 2.6%

@ Biadnice 3,9% @ Wilamowice 1.4%
@ Harbutowice 26% @ Wislica 2, 1%

@ Kiczyce 3.2% @ poza gming Skoczaw
@® Kowale 0,7%

@ Miedzyswieé 3.5%

@ COchaby 5,8%

@ Piersciec 6.2%
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