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E frsve. COGTOWSTE, Ve curopsiska

Program Regionalny ree Polsk Rorwoju Reglonalnego

Ptock, dnia 20.08.2020 .
MZD-NZ.391.5.2020.M5
- Wykonawcy-

dotyczy: postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego prowadzonego w
trybie przetargu nieograniczonego pn.: ,Budowa Inteligentnego
Systemu Transportu w Plocku” w ramach Rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Miasta Plocka -

etap II.

Zamawiajacy - Miejski Zarzad Drég informuje, iz ww. postepowaniu
wptynety nastepujace zapytania:

Z anie nr 3.
Pytanie nr 1.

Zamawiajgcy na stronie 2 Instrukcji stawia wymdg odnosnie ,Probki” (pliki
Zrédtowe), informuje, ze , .. musi zawieraé zaréwno plik/pliki Zrédlowe zapisane
przez autora zadania, bezposrednio w uzytej aplikacji w prawidlowy sposob,
pozwalajqcy Zamawiajgcemu na ich péZniejsze odtworzenie i weryfikacje...”

Wykonawcy celem przeprowadzenia eksperymentu (szczegdlnie w zakresie
nieobligatoryjnym) muszq oprécz opracowania S$rodowiska modelowego w
aplikacji do mikrosymulacji utworzy¢ réwniez Srodowisko pracy systemu
sterowania ruchem, bazujgc na zewnetrznych dedykowanych aplikacjach, ktore
odpowiadajq za wypracowanie standw sygnalow sterownikéw w oparciu o
dostarczone dane z wirtualnych detektoréw. Kazdy z oferentéw posiada swoje
autorskie rozwigzania w tym zakresie, instalacja i obsiuga wymaga
specjalistycznej wiedzy w tym zakresie. Dostarczane rozwigzania na tym etapie
(eksperyment podczas oferty) nie podlegaja ochronie praw autorskich i nie
posiadajq klauzuli zabraniajgcych dalsze przekazywanie opracowania. Czy zatem
Wykonawca przekaza¢ ma Zamawiajacemu cale Srodowisko testowe celem
odtworzenia i weryfikacji, w skiad ktérego wchodzq nie tylko pliki programu
mikrosymulacyjnego, ale réwniez oprogramowanie licencjonowane Wykonawcy
umozliwiajgce pdzniejsze odtworzenie | weryfikacje? Jedli tak to na jakich
zasadach?

Co jesli oferent wykorzysta inne niz VISSIM, Paramics, Aimsun oprogramowanie
do mikrosymulacji, na przyktad swojej produkcji, co nalezy wowczas dostarczyé?

Ad 1.
Zamawiajacy wyjasnia, iz nie wskazat wymagania przekazania Zamawiajacemu

catego srodowiska testowego celem odtworzenia i weryfikacji a jedynie ten
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zakres danych, ktéry jest opisany w ramach przedmiotowej INSTRUKCII.
Zamawiajacy wskazal natomiast, iz zastrzegt sytuacje, w ktorej bedzie wzywal
Wykonawce do przedstawienia mikrosymulacji w siedzibie Zamawiajgcego na
etapie przeprowadzenia oceny ofert., Zamawiajacy nie ograniczy! narzedzi
Wykonawcy, w tym zarowno tych wykorzystywanych do budowy modelu
mikrosymulacyjnego typu VISSIM, Paramics, Aimsun lub rownowaznych
mogacych speinic wymagania prawidlowego przygotowania eksperymentu. Jak
rowniez nie ogranicza Wykonawcy w wykorzystaniu do tego celu oferowanych
przez siebie rozwigzan systemowych dla Projektu ITS Plock, czy to w zakresie
metod sterowania ruchem na poziomie sygnalizacji swietlnej, sterownika ruchu
drogowego czy w zakresie oferowanych metod sterowania na poziomie aplikacji
centralnej SSR. Zamawiajgcy nie posiada wiedzy na temat wykorzystywanych
przez Wykonawce narzedzi, oprogramowania, rozwigzan inzynierili ruchu
drogowego, ITS w powyzszym zakresie.

#

i n i hy tacznie:

- jest aktualnie powszechnie dostgpne na rynku w sposob nieograniczajacy
uczciwej konkurencji i posiadajgce bezptatnie dostepng wersje demonstracyjng
umozliwiajgcg odtworzenie dostarczonych wraz z oferta Wykonawcy pliku/ow
zbudowanego modelu mikrosymulacyjnego (dotyczy to jedynie plikdw
wyaenerowanych bezposrednio z oprogramowania dedykowanego do budowy
modelu mikrosymulacyjnego, nie zas plikow zewnetrznych aplikacjl systemowych
oferowanych przez Wykonawce rozwigzan w zakresie Systemu Sterowania
Ruchem);

- pozwala na wykonanie mikrosymulacyjnego modelu ruchu z petnym
odwzorowaniem/zbudowaniem obszaru do tege wyznaczonego sieci ulicznej w
skali 1:1 z zachowaniem w warunkach srodowiska komputerowego wymiarow
rzeczywistych istniejacej geometrii uktadu drogowego;

- posiada funkcje umozliwiajgce budowe modelu mikrosymulacyjnego sieci
ulicznej w sposdob pozwalajagcy na odwzorowanie geometrii ulic/drog/obszaru
skrzyzowania/odcinkow/lukow, zasad organizacji ruchu drogowego w tym metod
sterowania ruchem drogowym oraz funkcje konfiguracji | parametryzacji w
zakresie typu, rodzaju dlugosci odcinka, szerokosci pasa ruchu drogowego,
generatoréw natezenia ruchu drogowego, struktury kierunkowej i rodzajowej
pojazdéw z mozliwoscig ustalania zasad poruszania sie ich w sieci modelu
mikrosymulacyjnego w zakresie ustalania predkosci jazdy, opoznienia,
przyspieszenia;

- posiada funkcje budowy, konfiguracji i prezentacji modelu mikrosymulacyjnego
w S$rodowisku komputerowym w wymiarze 2D (dwuwymiarowym) oraz
prezentacji w wymiarze 3D (trojwymiarowym) tego oprogramowania z
mozliwoscig przeprowadzenia nagrania wybranych fragmentow z przebiegu
eksperymentu mikrosymulacyjnego w formacie powszechnie dostepnych plikach
wideo, np. MP4, AVI, MPEG;



- posiada funkcje wczytywania | prezentacji ogolnie dostepnych plikow
graficznych i ich skalowania do wymiarow rzeczywistych (skala 1:1) w celu
przygotowania wzorca dla budowy, odwzorowania geometrii, zasad organizacji
ruchu drogowego w celu opracowania modelu mikrosymulacyjnego w $rodowisku
komputerowym (funkcja ta dotyczy mozliwosci wykorzystania plikéw graficznych
typu bmp, jpg, dwg obrazujacych/zawierajacych dane o geometrii ukiadu
drogowego, organizacji ruchu drogowego);

- posiada funkcje konfiguracji i parametryzacji metod sterowania ruchem
drogowym w tym w zakresie grup sygnalizacyjnych, detekcji ruchu, faz ruchu,
programu sterowania sygnalizacji swietinej z jego implementacja, prezentacja i
edycjq w modelu mikrosymulacyjnym w celu odwzorowania oddziatywania metod
sterowania na ruch strumienia pojazdow (w ramach okreslonej dla nich struktury
kierunkowej i rodzajowej i natezenia ruchu) i ich wzajemnej interakcji zgodnie z
zasadami ruchu drogowego w modelu mkrosymulacyjnym oraz posiada
funkcje/rozwiazania pozwalajgce na fgczenie modelu mikrosymulacyjnego z
zewngtrznymi Zzrodtami generujacymi | wyznaczajacymi funkcje sterujgce dla
sygnalizacji Swietlnej (dotyczy metod, algorytméw sterowania zgodnych z
oferowanymi przez Wykonawce rozwigzaniami w zakresie sterowania ruchem
drogowym dedykowanymi w tym Projekcie dla Miasta Ptock, ktore mogg stanowic
zewngtrzne  zrodto danych generowane W oparciu o dodatkowe
narzedzia/programy);

- bprogramowanie musi posiadac opisany i zweryfikowany przez jego producenta
model zasad zachowan kierowcow pojazdéw w ruchu drogowym, ktéry stanowi o
przyblizeniu symulowanych warunkéw ruchu do warunkow ruchu rzeczywistego,
jakie moga wystepowac powszechnie podczas poruszania sie pojazdami
silnikowymi w ruchu miejskim, np. jak styl jazdy z zachowaniem bezpiecznego
odstgpu migdzy pojazdami, zasady wyprzedania, przyspieszania i hamowania,
respektowanie zasad ustapienia pierwszenstwa, zasad regulacji ruchu w oparciu
0 drogowa sygnalizacje Swietlng w tym takze wyposazong w detekcje ruchu
(podobnie dla pieszych i rowerzystéw);

- oprogramowanie musi posiadac funkcjonalnosc pozwalajaca na przygotowanie |
przeprowadzanie mikrosymulacji ruchu z podziatem przynajmniej na pojazdy
osobowe, cigzarowe, autobusowe, rowery, piesi (wykrywanych przez detekcje
ruchu drogowej sygnalizacji $wietinej) oraz z mozliwoscig ich prezentacji w 2D
oraz 3D;

- oprogramowanie musi posiadac funkcjonalnosc pozwalajacg na konfiguracije i
przeprowadzenie badar efektywnosci ruchu, badar symulacyinych w dowolnych
interwatach czasowych dla okresu symulacyjnego przynajmniej trzech godzin;

- oprogramowanie musi posiadac funkcjonalnos¢ pozwalajaca na konfiguracie
punktéw, odcinkéw pomiarowych umozliwiajacych przeprowadzenie pomiardw
ruchu w modelu symulacyjnym i ocene warunkéw ruchu pod katem efektywnosci
oferowanych w ramach systemu sterowania ruchem, poszczegélnych metod
sterowania ruchem (musi istnie¢ mozliwos¢ zbierania i zapisywania danych
pomiarowych do formy zbiorow w plikach z mozliwoscia ich dalszego edytowania
w ramach ogdlnie dostepnych programow typu office jak arkusze kalkulacyjne w



postaci zagregowanych tabelarycznie zbiorow wynikowych z przebiegu
mikrosymulacji przynajmniej dla pomiarow natezenia ruchu, dlugosci kolejki z
mozliwoscia wykonania pomiaru dla pojazdow zatrzymujacych sie na wlocie
skrzyzowania na czerwonym swietle w stosunku do linii zatrzymania pojazdow;

- oprogramowanie musi posiada¢ funkcjonalnosc pozwalajace na konfiguracje, i
podiaczenie  zewnetrznych plikow programowych  pozwalajacych na
przeprowadzenie symulacji dziatania, scenariuszy i ich logiki obiektow
systemowych ITS, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego dla dziatania tablic
o zmiennej tresci, znakow YMS w celu przeprowadzenia rozszerzonego zakresu
Eksperymentu mikrosymulacji (cz.II. nieobligatoryjnej), jak rowniez zapisu tego
procesu przebiegu symulacji w srodowisku graficznym 2D i 3D.

Nalezy przy tym przewidziec, iz Zamawiajacy zastrzegl prawo do wezwania
Wykonawcy do prezentacji i odtworzenia kompletnego przebiegu mikrosymulacji
dla cz.l., cz.Il.,, na wezwanie do siedziby Zamawiajgcego w celu sprawdzenia
poprawnosci wykonania zadania 2zgodnie 2z Instrukcjg mikrosymulacji.
Obowigzkiem Wykonawcy bedzie zaprezentowanie i omowienie wykorzystanych
narzedzi w tym oferowanych metod sterowania ruchem w ramach Systemu
Sterowania Ruchem.

Ponizej przedstawiono przyktadowe zobrazowanie modelu mikrosymulacyjnego w
ptaszczyznie - 2D (jest to jedynie zobrazowanie ogolne, nie zawierajgce
wszystkich wymaganych elementow), rysunek nr, 1.

Rysunek.l. Przykiadowe zobrazowanie odwzorowania drogowej Ssieci
mikrosymulacyjnej w 2D (widok ogalny).



Ponizej przedstawiony zostal minimainy poziom odwzorowania i prezentac]i
modelu mikrosymulacyjnego w 3D (Srodowisku tréjwymiarowym), rysunki 2
a),2b),2c).

Rysunek.2a. Przyktadowe zobrazowanie odwzorowania drogowej sieci
mikrosymulacyinej w 3D (widok ogéiny).

Rysunek.2b. Przykladowe zobrazowanie odwzorowania drogowej sieci
mikrosymulacyjnej w 3D (widok ogdlny).




Rysunek.2c. Przykladowe zobrazowanie odwzorowania drogowej siec
mikrosymulacyjnej w 3D (widok ogolny).

Pytanie nr 2.

Zamawiajgcy opisujgc definicije mikrosymulacyjnego modelu ruchu uzywa
sformufowania ,...pozwalajacych na odwzorowanie, prezentacje 2D, 3D warunkow
ruchu drogowego, zblizonych do warunkow ruchu rzeczywistego w skali 1:1 .."”
Co zamawiajgcy ma na mysli opisujac wymog ,skali 1:1"? Oferent nie rozumie
tego sformufowania. [str. 4 opracowania].

Ad 2.

Wyjasnienia zawarte sg w odpowiedzi na pytanie nr 1. (ponadtc nalezy
uwzgledni¢ w ramach budowy modelu mikrosymulacyjnego wymiary rzeczywiste
poszczegolnych elementow, np. w przypadku gdy szerokosc pasa ruchu
drogowego na odcinku drogi wyznaczonej do eksperymentu bedzie miata wymiar,
np. 3,6 metra to taki wymiar nalezy przyjagc takze w procesie
budowy/odwzorowania modelu mikrosymulacyjnym, tj. 1:1:).

Pytanie nr 3.

Na stronie 4 opracowania Zamawiajacy stawia ponizszy wymdg ,..Zadania
wyznaczone w ramach Eksperymentu (w obu przypadkach) muszg zostac
przeprowadzone przez Wykonawce w wybranym przez siebie i oferowanym dla
realizacji prac projektowych i optymalizacji parametréw sterowania ruchem
drogowym, specjalistycznych rozwigzan aplikacyjnych, dedykowanych do tego
celu =zadan, np. oprogramowania typu VISSIM, Paramics Iub innych,
rownowaznych, zwlaszcza co do metod, zakresow szczegdlowosci odwzorowania
modelu mikrosymulacyjnego jak i dostepnych funkcji dedykowanych do
przeprowadzania mikrosymulacji warunkéw ruchu drogowego w oparciu o
zwirtualizowane metody sterowania ruchem drogowym, aktywne elementy
informacji dla kierowcow wspomagajace procesy zarzadzania ruchem typu VMS



oraz pozwalajgce na przeprowadzenie badari i analiz efektywnosci ruchu
drogowego...”

Zamawiajgcy nie sprecyzowal parametrow rownowaznosci zgodnie z prawem
zamowien publicznych. Réwnowaznosc powinna by¢ obiektywna i jednoznaczna.
Jej ocena powinna odbywac sie w oparciu o kryteria, ktore okreslajg stopien jej
dopuszczalnosci,

Obowigzkiem zamawiajgcego jest opisanie, w jaki sposob bedzie oceniat takg
rownowaznosc, gdyz wiadome jJest, Ze produkt rownowazny nie bedzie
identyczny, toZzsamy z produktem referencyjnym (w tym przypadku wymienia
VISSIM i Paramics lub inny), ale ma posiada¢ pewne zblizone do niego cechy i
parametry, ktére winien wskazac zamawiajacy.

Cytowany w opisie zakres rownowaznoscl jest zbyt ogolny.

Prosimy o szczegdlowe okreslenie parametrow rownowaznosci wraz z
okresleniem jednej referencji oprogramowania.

Ad 3.

Wyjasnienia zawarte sg w odpowiedzi na pytanie nr 1. Ponadto Zamawiajacy
wyjasnia, iZ z uwagi na przyjeta metodologie przeprowadzenia Eksperymentu
mikrosymulacyjnego, opisang w Instrukcji eksperymentu, wyznaczenie jednej
referencji oprogramowania nie jest wskazane | wymagane.

Pytanie nr 4.

Zmawiajgcy dalej [str. 40 opracowania ] wymaga, aby .. .Wybrane przez
Wykonawce srodowisko aplikacyjne do tego celu musi posiadac funkcjonalnosc,
interfejsy zapewniajgce ich wspolprace z oferowanymi przez Wykonawce
algorytmami sterowania ruchem drogowym | metodami optymalizacji
przeznaczonymi do zaprojektowania | wdrozenia w ramach zadania pn.: Budowa
Inteligentnego Systemu Transportowego w Plocku, okreslonych wymagan SIWZ,
PFU oraz SOPZ w zakresach funkcjonalnym i uzytkowym...”

Czy Zamawiajgcy uzna za spetnienie tego warunku, jesli oferent do opracowania
uzyje innych aplikacji niz zamierza zainstalowac docelowo w systemie ITS w
Plocku? Jednak spetniajgcych wymagania stawiane w SIWZ. Oferent w sytuacji
podpisania umowy dokona dopiero rozszerzenie funkcjonalnosci swojego
oprogramowania do wymagan kontraktu.

Ad 4.

Zamawiajgcy wyjasnia, iz wymaga w ramach Eksperymentu mikrosymulacyjnego
sprawdzenia oferowanych przez Wykonawce rozwigzan systemowych w zakresie
metod systemu sterowania ruchem, ktére zamierza dostarczy¢ w Projekcie ITS
Pltock. Zamawiajgcy nie posiada wiedzy jakie rozwigzania SSR posiada
Wykonawca oraz w jaki sposob planuje je rozszerzac w przysztosci.

Pytanie nr 5.

Zamawiajgcy na stronie 5 opracowania informuje, ze ,... Na rysunku powyzszym
przedstawiono zakresy zalezne Eksperymentu Mikrosymulacyjny dla obu czesci
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oraz mozliwy styk wspdlpracy zapewniajacy dwukierunkowa wymiane danych (o
zmiennych stanach natgzenia ruchu pojazdéw oraz w zakresie wyznaczania
parametrow sterowania)...”

Co Zamawiajacy ma na mysli piszac ,mozliwy styk wspdlpracy”? Czy# nie jest to
zadanie obligatoryjne? Prosze o przedstawienie wyjasnienia, gdyz jest to
niezrozumiate dla oferenta.

Ad 5.

Zamawiajacy wyjasnia, iz zapis ten uwzglednia zroznicowane metody | podejscie
jakie mogg wystapic w ramach realizacji Eksperymentu mikrosymulacyjnego
zadania cz.l. ale rowniez cz.Il,, zgodnie z Instrukcja eksperymentu i nie
ogranicza Wykonawcy w celu poprawnego wykonania zadania. Wynika to z
posiadanej wiedzy | doswiadczenia w tym zakresie. Zamawiajacy nie posiada
wiedzy jakg metodyke planuje przyjac Wykonawca i nie wprowadza dodatkowych
ograniczen w stosunku do Instrukcji eksperymentu mikrosymulacyjnego.

Pytanie nr 6.

Prosze o wskazanie w sposob jednoznaczny obszaru, ktorym nalezy objaé
Symulacje, prosze o wyjasnienie zaznaczonych na czerwono fragmentow sieci (
gdyz ona nie znajduje sie w dostarczonych plikach DWG). Zakres granic obszaru
jest roéwniez nieprecyzyjnie okreslony, opis | rysunek nie definiuja go
Jjednoznacznie. (zaznaczony na niebiesko fragmenty sieci).

Ad 6.

Zamawiajacy wyjasnia, iz wskazane przez Wykonawce elementy stanowig
jedynie cel informacyjny, nie sa wymagane do odwzorowania | nie wymagaja
dodatkowych prac po stronie Wykonawcy.

Pytanie nr 7.

Zamawiajgcy informuje [str. 22 opracowania], ze ,..Pojazdy autobusowe
komunikacji zbiorowej (natezenie ruchu pojazdéw autobusowych nalezy
zaimplementowac zgodnie z rozkladem jazdy w okresie dwdch godzin
charakteryzujgcych szczyt popofudniowy ...”

Prosimy o okreslenie godzin szczytu popofudniowego w sposéb precyzyjny,
Zamawiajgcy nie udostepnit pomiarow przekroju doby.

Ad 7.

Zamawiajacy wyjasnia, iz po stronie Wykonawcy lezy zweryfikowanie dostepnych
powszechnie rozkltadow jazdy autobusow miejskiej komunikacji Miasta Plock i
dobér natezenia ruchu rozkladowego z uwzglednieniem lokalizacii
poszczegolnych przystankow. Zamawiajacy uzna za wystarczajace w tym
zakresie, uwzglednienie przez Wykonawce okresu dwéch godzin mogacych
charakteryzowac szczyt popotudniowy (posiadajacy najwieksza ilos¢ autobuséw
w tym przedziale czasu dla wybranego dnia tygodnia).



Pytanie nr 8.

Zamawiajgcy okreslit [str. 22 opracowania], Ze ,..pozostate pojazdy (natezenie
ruchu nalezy przyjaé¢ zgodnie z dolgczonym do niniejszej Instrukcji wynikami
pomiaréw ruchu Zamawiajgcego)..” Prosimy o przekazanie wersji cyfrowej
pomiaréw ruchu (np. MS Excel), gdyz obecnie dostepny jest jedynie pdf, a
przetwarzanie tych danych jest utrudnione.

Ad 8.

Zamawiajacy wyjasénia, iz nie posiada pomiarow ruchu w wersji edytowanej. Po
stronie Wykonawcy lezy wykorzystanie dostarczonych przez Zamawiajgcego
materiatow.

Pytanie nr 9.

W tresci Instrukcji na rysunku 2b str. 6, Zamawiajacy podaje , Implementacja
oferowanych algorytméw na poziomie sygnalizacji swietlnej musi by¢ zgodna z
obowigzujgacymi przepisami oraz w oparciu o dane Zamawiajgcego ZALACZONE
DO SIWZ PROJEKTY SYGNALIZACJI SIETLNEJ",

Prosimy o okreslenie w sposob jednoznaczny, ktére dane z projektow sygnalizacji
Swietlnej nalezy uznac za referencyjne (stan istniejgcy), a ktére mogq podlegac
modyfikacji przez oferenta podczas przygotowywania propozycji rozwigzan w
zakresie sterowania ruchem.

Ad 9.

Zamawiajacy wyjasnia, iz dla potrzeb przeprowadzenia eksperymentu
mikrosymulacyjnego wystarczajacymi  bedzie wykorzystanie istniejacych
programow dla stanu istniejacego, a dla stanu dotyczacego oferowanych metod
sterowania zgodnie z oferowanymi przez Wykonawce rozwigzaniami w zakresie
systemu sterowania ruchem optymalnych 2z punktu widzenia Wykonawcy.
Zamawiajacy nie posiada wiedzy jakiego rodzaju rozwiazania planuje zaoferowac
Wykonawca dla Projektu ITS Plock.

Pytanie nr 10.

Pytanie dotyczqce Tabeli 1. Zakres oceny kryterium dla Eksperymentu
Mikrosymulacyjnego cz.I. Obligatoryjna

Zamawiajacy podaje w sposob nieprecyzyjny warunki oceny eksperymentu w
zakresie obligatoryjnym.

Podaje liczbe punktow mozliwq do uzyskania bez podania jednoznacznego
kryterium oceny. Czy moze zostad przydzielona ocena czesciowa (np. majgc
maksymalnie 10 pkt, czy oferent moze uzyskac np. 2 pkt.)? Jakie s kryteria
przydzielania oceny czastkowej?

Ponizej uwagi bezposrednio do poszczegolnych kryteriow:

....Konfiguracja sygnalizatordw, detektorow ruchu dla akomodacyjnych
algorytméw sterowania ruchem, elektronicznych tablic i znakéw VMS - w
zaleznosci od wyboru scenariusza przez Wykonawce...”




Oferent w  zakresie obligatoryjnym nie ma wyboru scenariusza
implementacyjnego, jak nalezy rozumieé powyzsze?

Jak nalezy zapewni¢ spefnienie kryterium konfiguracji tablic elektronicznych i
znakow VMS? Ile i jakie tablice nalezy zaimplementowac? Brak podania w 5posob
Jednoznaczny kryteriéw dla oceny sterowania dla tablic, tzn. co majg wyswietlac
Jak majq zostac uwzglednione w symulacji? Prosimy o podanie tych informacji.

«.Konfiguracja  struktury kierunkowej i rodzajowej ruchu pojazdéw
tramwajowych, autobusowych, indywidualnych, rowerzystéw i pieszych...”

Frosze o precyzyjne okreslenie jakiej struktury rodzajowej w modelu spodziewa
sieg Zamawiajgcy. Nalezy wskazad, ze z pomiaréw przedstawionych przez
Zamawiajqcego struktura pojazdéw moze zostac przyjeta w oparciu o kazdy wiot
skrzyzowania, co nalezy przyjaé dla skrajnych generatoréw ruchu sieci? Co
zamawiajacy uzna za spefnienie warunku | tym samym przydzielenie
odpowiedniej liczny punktéw w ocenie? Jak nalezy traktowad ruch pieszy i
rowerowy w modelu? Jakie przyjac¢ wartosci generatordw dla tych uzytkownikow
ruchu? Co z tramwajami, w Plocku nie ma linii tramwajowych?

»..Odwzorowanie sieci ulicznej/drogowej, organizacji ruchu, infrastruktury
drogowo-transportowej zblizonej do rzeczywistosci...”

Co oznacza sformufowanie ,zblizonej do rzeczywistosci” jakie sq kryteria oceny
tego parametru?

»-Sprawdzenie metod sterowania ruchem drogowym przy wykorzystaniu
sygnalizacji swietinej i oferowanych adaptacyjnych metod sterowania na
poziomie skrzyzowania...”

Jakie bedq kryteria oceny dla metody sterowania? Czy zgodnos¢ z SIWZ, Jjesli tak
to zgodnie z SIWZ nalezy wdroZy¢ system z optymalizacja, a w obligatoryjnym
eksperymencie nie jest to wymagane? Jakie bedg kryteria oceny czastkowej?

»..Jedno zadanie polegajgce na implementacji algorytméw akomodacyjnych oraz
opracowanie bezstratnej koordynacji w oparciu o jej realizacje na poziomie
lokalnym, bezposrednio przez metody sterowania ruchem sygnalizacji $wietinej,
tj. lokalne algorytmy sterownikéw ruchu drogowego. Wykonawca musi
zrealizowac koordynacje przynajmniej na trzech z czterech sygnalizacjach
swietinych (bez koniecznosci realizacji analiz poréwnawczych w odniesieniu do
stanu istniejgcego oraz bez koniecznosci optymalizacji jej pracy z poziomu
aplikacyjnego oferowanego SSR). W tym zakresie Zamawiajacy dopuszcza
mozliwos¢ wykorzystania jedynie zwirtualizowanych algorytméw akomodacyjnych
sterownikow sygnalizacji swietinych (lub tez ich sprzetowych odpowiednikéw w
konfiguracji laboratoryjnej szczegéfowo opisanej w raporcie z realizacji tego
zadania). W tym zakresie Zamawiajacy nie wymaga realizacji scenariuszy,
okreslonych dla cz.II. Eksperymentu gdyz jest to zadanie uproszczone...”

Co Zamawiajgcy rozumie pod pojeciem ,bezstratna koordynacja” i jakie bedg
warunki jej oceny?
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Ad 10.

Zamawiajacy wyjasnia, jz =zgodnie z zapisam| Instrukcji Eksperyment
Mikrosymulacyjny cz.l. Obligatoryjna (schemat zobrazowania) ocena
ukierunkowana jest w zakresie kompletnosci wykonania poszczegolnych
elementéw budowy modelu mikrosymulacyjnego w odniesieniu do wymagan
Instrukcji oraz poprawnosci wykonania w odniesieniu do instrukcji narzedziowej
wybranego oprogramowania mikrosymulacyjnego przez Wykonawcg., Punkty
bedg przyznawana za poszczegdlne elementy okreslone do oceny, zgodnie z
tabelg, W zaleznosci czy Wykonawca wykona poszczegolne elementy czy nie lub
btednie, moze sie zdarzyc, iz nie otrzyma maksymalnej punktacji.

Natomiast Zamawiajacy wyjasnia uwagi odnoszace sie do pytania:
~Ponizej uwagi bezposrednio do poszczegdinych kryteriow:”

Wykonawca dla cz.I. ma wykonac zadanie uproszczone, zgodnie z Instrukcja.

Nie jest wymagane opracowanie elektronicznych tablic i znakow VMS oraz
ten element nie bedzie poddany ocenie i punktacji w tym zakresie.

Po stronie Wykonawcy lezy wprowadzenie, skonfigurowanie w modelu
mikrosymulacyjnym natezenie ruchu pojazdow zgodnie z informacjami zawartymi
w Instrukcji i zatgcznikami oraz zgodnie z Instrukcjg wybranego przez niego
oprogramowania do mikrosymulacji. £2a wystarczajgce Zamawiajgcy uzna samo
poprawne wprowadzenie danych i ich skonfigurowanie. Szczegotowosc poziomu
natezenia ruchu, czy dokladny rozklad ruchu nie jest istotnym elementem, ktory
bedzie poddany ocenie. Po stronie Wykonawcy jest przyjecie poziomu
generatorow ruchu wynikajacych z przekazanych przez Zamawiajacego danych.
Natomiast podzial struktury ruchu pojazdow moze zostac okreslony na: osobowe
do 90% i reszte pojazdow silnikowych w tym rozktadowy ruch pojazdow
komunikacji miejskie] — autobusowej (bez uwzglednienia linii tramwajowych).
Natezenie ruchu pieszych nalezy przyjac na poziomie 250 osob/h na kazde
przejscie w danym kierunku przejscia.

Wyjasnien dotyczacych odwzorowania i budowy modelu ruchu Zamawiajacy
udzielit w odpowiedzi nr 1.

W zakresie sprawdzenia metod sterowania ruchem drogowym Zamawiajgcy
bedzie ocenial jedynie zgodnos¢ oferowanych metod sterowania ruchem z
wymaganiami SIWZ. Zamawiajgcy wyjasnia, iz oprocz samego eksperymentu w
postaci modelu mikrosymulacyjnego jako ,probki” w postaci plikéw
wygenerowanych przez Wykonawce jest rowniez wymagany opis poszczegoélnych
rozwigzan w tym w zakresie oferowanego systemu sterowania ruchem, ktory
takze bedzie elementem uzupeilniajacym ocene w zakresie prawidlowosci.
Zamawiajacy nie wie jaki system planuje zaoferowac Wykonawca | w oparciu o
jakie narzedzia planuje przygotowac eksperyment mikrosymulacyjny.

Zamawiajacy nie okresla definicji w zakresie ,bezstratnej koordynacji” |
pozostawia opis tej funkcji Wykonawcy w odniesieniu do oferowanych przez
niego rozwigzan w zakresie systemu sterowania ruchem drogowym.
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Pytanie nr 11.

Zamawiajqcy dla realizacji Eksperymentu w cz.II. wyznaczyt trzy Scenariusze, t].
S1, 52, S3, ktére nalezy uwzgledni¢ przy realizacji rozszerzonej czeéci
Eksperymentu.

A)

B)

W Scenariuszu S1 ,..Nalezy poréwnac wyniki dla stanu istniejgcego w
stosunku do wynikow osigganych dla warunkéw ruchu w trybie pracy
oferowanych metod optymalizacji Centralnego Systemu Sterowania. Przy
czym dla wybranego ciggu czterech skrzyzowari nalezy wprowadzié
koordynacje opartg na optymalizacji systemowej w pefni zaleznej od
warunkow ruchu z wykorzystaniem detekcji ruchu uwzgledniajac
zakfadany zakres rozbudowy ITS. Nalezy w warunkach mikrosymulacji
zaimplementowac procedury | strategie oferowanych rozwigzan
systemowych, ktore s mozliwe do realizacji w warunkach ruchu
rzeczywistego z ukierunkowaniem na zredukowanie strat czasu dla
horyzontu czasowego charakteryzujgcego warunki ruchowe zblizone do
szczytu porannego. Nalezy podac w ukiadzie tabelarycznym % wartosci dla
skrécenia $rednich czasow przejazdu/podrézy przy niezmienionych
wartosciach natezenia ruchu, struktury | rozkiadu ruchu pojazddéw z
podziatem na autobusy komunikacji miejskiej | pozostale pojazdy
silnikowe. Nalezy dofaczyc opisy z przeprowadzonych prac w formie
raportu zbiorczego z przeprowadzonych badari | analiz, zawierajgce
informacje o wykorzystanych narzedziach i aplikacjach oraz przyjetych
metodach badawczych i procedurach badawczych...”

Zamawiajacy zakfada, ze oferent w wyniku implementacji oferowanej
metody sterowania osiggnie skrocenie czasu przejazdu dla czterech
skrzyzowan. Co jesli wyniki eksperymentu beda pokazywaly pogorszenie
sie ktoregos z parametréw czasowych np. zwiekszenie czasu oczekiwania
dla kierunkéw kolizyjnych? Brak okreslenia konkretnych warunkdéw oceny
przeprowadzenia eksperymentu w tym zakresie.

PFU dla tego zakresu nie wskazuje parametrycznie warunkéw uzyskania
konkretnych wskaznikow. Zamawiajacy w eksperymencie okresla szerszy
Zakres zadania niz w zamowieniu gfdwnym, czy nalezy w ofercie
uwzglednic aspekt poprawy warunkow ruchu? Jesli tak to jakie sa
wskaZniki poprawy ruchu podczas implementacji systemu ITS w Plocku?

W Scenariusza 52. , ..Stanowi on rozszerzenie zakresu opisanego dla
Scenariusza S1 co do tej samej zlozonosci w metodach optymalizacji
parametréw metod sterowania ruchem drogowym z koordynacja oraz w
Zakresie badann | analiz poréwnawczych. Gfownym dodatkowym,
punktowanym elementem | celem do osiggniecia jest dodanie i
implementacja w warunkach symulacji funkcji priorytetu dla pojazdéw
autobusowych komunikacji miejskiej zgodnie z funkcjonujgcym rozktadem
Jjazdy. Nalezy przy tym zasymulowaé mozliwoéci realizacji funkcji
priorytetu bezwarunkowego realizowanego zgodnie wg. zgtoszeri pojazddw
autobusowych w lokalizacji skrzyzowan L.p. 1_3, tj. Wyszogrodzka — Armii
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C)

Krajowej (PKO) w kierunku Centrum. WNalezy podac w ukladzie
tabelarycznym %  wartosci dla  skrécenia  sSrednich  czasow
przejazdu/podrézy przy niezmienionych wartosciach natezenia ruchu,
struktury | rozktadu ruchu pojazdow z podziatem na autobusy komunikacji
miejskiej | pozostate pojazdy silnikowe. Nalezy dofaczyé opisy z
przeprowadzonych prac w formie raportu zbiorczego z przeprowadzonych
badan i analiz, zawierajgce informacje o wykorzystanych narzedziach i
aplikacjach oraz przyjetych metodach badawczych | procedurach
badawczych...”

Podobnie jak w punkcie A) Zamawiajgcy rozszerza zakres wskazany w PFU
w zakresie osiggania wskaZnikéw efektywnosci dla pojazdéw komunikacji
miejskiej. Czy Zamawiajgcy celem poprawnej kalibracji modelu
symulacyjnego dostarczy dane pomiarowe dotyczgce autobusow obecnie
uzyskiwanych opdznieniach i niepetnieniach dia linii, srednich predkosci w
obszarze eksperymentu?

W Scenariusza S3. .. W tym scenariuszu przeprowadzic dodatkowe
badania i analizy efektywnosci ruchu pod katem redukcji emisji z silnikdow
spalinowych w ruchu drogowym. Nalezy podac w ukfadzie tabelarycznym
% wartosci dla skrécenia S$rednich czaséw przejazdu/podrézy przy
niezmienionych wartosciach natezenia ruchu, predkosci srednich i
parametrow emisji przy niezmienionych wartosciach natezenia ruchu,
struktury i rozkladu ruchu pojazdow z podziatemn na autobusy komunikacji
miejskiej | pozostate pojazdy silnikowe. Przy czym z uwagi na
charakterystyke silnikéw, nalezy zastosowad podziat dla autobusow
komunikacji miejskiej - siniki z zapfonem samoczynnym Z5 oraz ogolny
zbiér wynikowy dla pozostatych pojazdéw. Nalezy podac w uktadzie
tabelarycznym % wartosci dla redukcji emisji z silnikéw spalinowych w
ruchu drogowym, uwzgledniajgc w ramach metodyki przeprowadzenia
analiz parametry zmian predkosci Sredniej pojazdéw 2z uwagi na
zastosowane metody optymalizacji w zakresie Centralnego Systemu
Sterowania Ruchem. Jako mierniki nalezy uwzgledni¢ CO, HC, NOx, PM. Po
stronie Wykonawcy jest dobor metodyki przeprowadzenia analiz
porownawczych w tym  zakresie. Nalezy dofgczy¢ opisy =z
przeprowadzonych prac w formie raportu zbiorczego z przeprowadzonych
badarn i analiz, zawierajace informacje o wykorzystanych narzedziach i
aplikacjach oraz przyjetych metodach badawczych | procedurach
badawczych.

W PFU brak informacji co do funkcjonalnosci systemu w zakresie
optymalizacji ruchu pod katem emisji z silnikow spalinowych, zadanie
obejmuje jedynie pozyskiwanie informacji o parametrach $rodowiskowych.
Eksperyment znacznie rozszerza wymagania systemu opisane w PFU., Czy
nalezy w oferte wkalkulowa¢ moduf optymalizacji ruchu w oparciu o
kryterium emisji? Jakie sg zatem szczegolowe wymagania Zamawiajacego
w tym zakresie? Jakie sg oczekiwania Zamawiajgcego jesli chodzi o
zmniejszenie tych emisji?
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Ad 11.

Zamawiajacy wyjasnia, iz brak osiggniecia skrdcenia czasu przejazdu dila
czterech skrzyzowan nie bedzie mial wplywu na ocene i punktacje oferty
Wykonawcy., Zamawiajacy nie okreslit poziomu wskaznikéw poprawy ruchu i nie
jest to wymog poddany ocenie (dotyczy ppkt. A, B, C).

Zamawiajacy nie wymaga kalibracji modelu symulacyjnego w zakresie
autobusow komunikacji miejskiej. Zamawiajacy nie wymaga optymalizacji ruchu
pod katem emisji z silnikow spalinowych jednak z uwagi, iz zmiany emisji wprost
moga wynikac ze zmian predkosci srednich uzyskiwanych réznymi metodam
sterowania nalezy tego rodzaju zakres analiz przeprowadzi¢ (porownanie stanu
istniejacego z oferowanymi metodami sterowania ruchem). Tym samym
Zamawiajacy nie wymaga zatem nadmiarowego zakresu prac.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze, iz obowigzujace przepisy w zakresie
projektowania sygnalizacji swietlnej okreslajg zarowno wymogi bezpieczenstwa
ruchu drogowego jak i warunki efektywnosci jej pracy i tym samym
zaprojektowanie, wdrozenie System ITS Plock nie mozna z gory prowadzi¢ do
spodziewanego przez Wykonawce pogorszenia warunkdw ruchu drogowego w
obszarze objetym Projektem.

Pytanie nr 12.

Pytania dotyczqce Tabela.2. Zakres oceny i punktacja w ramach kryterium oceny
ofert dla Eksperymentu Mikrosymulacyjnego cz.Il. Nieobligatoryjna.

Ponizej uwagi bezposrednio do poszczegdinych kryteriéw:

~...Realizacja scenariusza S2. Realizacja prac zgodnie z opisem w Lp. 2.1./52 oraz
dodanie symulacji jednej tablicy elektronicznej wyswietlajacej komunikat o
lokalizacji miejsc parkingowych w obszarze Centrum. Lokalizacja tablicy przed
dojazdem do skrzyzowania nr 3_5, w kierunku Centrum...”

Jakie informacje majaq by¢ wyswietlane na tablicy, jesli tablica nie jest podiaczona
do systemu? Prosimy o okreslenie warunkéw przeprowadzenia tego
eksperymentu, jakie sq kryteria oceny poprawnosci implementacji tej funkcji w
eksperymencie? Jak nalezy sterowaé VMS w wariancie obligatoryjnym |
nieobligatoryjnym tzn. jakie sgq réznice w podejéciu?

Ad 12,

Zamawiajacy wyjasnia, iz powinny byc to standardowe informacje zwiazane z
aktywnym zarzadzaniem ruchem drogowym, komunikaty o utrudnieniach w
ruchu oraz znaki VMS zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Dobor komunikatow
w modelu mikrosymulacyjnym Zamawiajacy pozostawia do wyboru Wykonawcy.
Sam rodzaj informacji nie bedzie poddawany ocenie i punktacji. W wariancie
obligatoryjnym Zamawiajacy nie bedzie wymagat tego zakresu prac.
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Zapytanie nr 5.

Pytanie 1. Dotyczy PFU Prosimy o dopuszczenie mozliwosci wymiany
sterownikow sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniach objetych przedmiotem
zamowienia.

Ad. 1 Decyzja dotyczaca wymiany istniejacych sterownikow sygnalizacji
swietinej lezy po stronie Wykonawcy systemu ITS.

Pytanie 2. Dotyczy SIWZ Dziat I Instrukcja dla Wykonawcow Rozdziat 7
Warunki udziatu w postepowaniu: Dysponowanie osobami zdolnymi do
wykonania zamowienia w osobie Kierownik projektu

Prosimy o dopuszczenie spetnienia warunku wymaganego doswiadczenia na
stanowisko Kierownik projektu poprzez wykazanie wymaganych elementow
doswiadczenia zdobytych w ramach realizacji wiecej niz jednego projektu, i
tym samym sformutowanie warunku udziatu w postepowaniu w nastepujacy
sposob:

a) Kierownika Projektu (1 osoba), ktory:

— posiada wyksztatcenie wyzsze,

— pelinit funkcje kierownicze typu: Kierownika Projektu, z-cy Kierownika
Projektu w co najmniej jednym zakonczonym projekcie (zamowieniu
publicznym), ktére obejmowato zakresem realizacje prac w trybie
zaprojektuj i wybuduj dotyczace wdrozenia Systemu Zarzadzania
Ruchem (SZR) / Systemu Sterowania Ruchem (SSR) Drogowym
zawierajacego przynajmniej nastgpujace elementy technologii ITS:

a. system sterowania ruchem przy
wykorzystaniu drogowej sygnalizacji
swietlnej, realizujgcy jednoczesnie funkcje
optymalizacji ciggow komunikacyjnych, w
wyzZnaczonym obszarze oraz funkcje
priorytetow dla pojazdow  komunikacji
zbiorowej (np. autobusy lub trolejbusy lub
tramwaje);

b. system informacji dla kierowcow
wykorzystujacy elektroniczne tablice o
zmiennej tresci, znaki typu VMS oraz
informacyjny serwis  dedykowany dla
uczestnikoéw ruchu - Portal WWW lub
aplikacje mobilne.

Doswiadczenie w punktach a. i b. moze by¢ zdobyte w
ramach oddzielnych zadan spetniajacych wyzej
sformutowane warunki.

- posiada co najmniej 3-letnie doswiadczenie w
zakresie kierowania zespotami projektowymi i
wdrozeniowymi w dziedzinie rozwoju technologii
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ITS, w tym przy weryfikacji, nadzorowaniu,
raportowaniu oraz w ramach bezposredniej
wspotpracy z Zamawiajacym i Inzynierem
Kontraktu

Ad.2 Zamawiajacy przychyla sie do wniosku wykonawcy.

Zamawiajgcy zgodnie z art. 38 ust 4 Pzp ustawy Prawo zaméwien publicznych
dokonuje zmiany tresci SIWZ w tym zakresie:

Rozdziat 7 ust. 1 pkt 3Ba otrzymuje nowe brzmienie:
a) Kierownika Projektu (1 osoba), ktory:
— posiada wyksztalcenie wyzsze,

— petnit funkcje kierownicze typu: Kierownika Projektu, z-cy
Kierownika Projektu w <o najmniej jednym zakonczonym
projekcie (zamowieniu publicznym), ktore obejmowato zakresem
realizacje prac w trybie =zaprojektuj i wybuduj dotyczace
wdrozenia Systemu Zarzadzania Ruchem (SZR) / Systemu
Sterowania Ruchem (SSR) Drogowym zawierajgcego
przynajmniej nastepujace elementy technologii 1TS:

o system sterowania ruchem przy wykorzystaniu drogowej
sygnalizacji swietlnej, realizujacy jednoczesnie funkcje
optymalizacji ciggow komunikacyjnych, w wyznaczonym
obszarze oraz funkcje priorytetéw dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej (np. autobusy lub trolejbusy lub tramwaje);

o system informacji dla kierowcow wykorzystujgcy elektroniczne
tablice o zmiennej tresci, znaki typu VMS oraz informacyijny
serwis dedykowany dla uczestnikow ruchu - Portal WWW lub
aplikacje mobilne.

(ww. doswiadczenie moze byc zdobyte w ramach oddzielnych
zadan spetniajacych wyzej sformulowane warunki)

- posiada co najmniej 3-letnie doswiadczenie w zakresie kierowania
zespotami projektowymi | wdroZzeniowymi w dziedzinie rozwoju
technologii ITS, w tym przy weryfikacji, nadzorowaniu, raportowaniu
oraz W ramach bezposredniej wspolpracy z Zamawiajacym i
Inzynierem Kontraktu.

Zapytanie 4.1 (czeséciowe)
Pytanie nr 22.

Zamawiajgqcy w SIWZ w kryterium ocena techniczna wymaga
przeprowadzenia modelu mikrosymulacyjnego na danej sieci drég.
Czas potrzebny na wykonanie takiej analizy, a nastepnie symulacji to
Jest okofo 8 tygodni, poniewaz nie chodzi tylko o stworzenie modelu,
ale rowniez kalibracje | osiggniecie okreslonych wskaZnikéw
wymaganych w eksperymencie. W zwigzku z tym zwracamy sie do

16



Paristwa z prosba o przesuniecie terminu skfadania ofert na 5
pazdziernika.

Ad. 22.

Zamawiajacy wyjasnia, iz w celu znacznego przyspieszenia
ofertowania zostata przyjeta metodologia znacznie uproszczona w celu
weryfikacji oferowanych rozwigzan  SSR, bez okreslenia
wskaZnikowego kryterium sukcesu do osiggnigcia w zakresie inzynierii
ruchu drogowego. Zamawiajacy nie bedzie brat pod uwage wysokoscl
stopnia usprawnienia jaki wykaze Wykonawca w ocenie i punktacji
zadania (tym samym czas zwigzany 2z optymalizacja jest
zredukowany). Zamawiajacy informuje, iz nie jest wymagana takze
kalibracja pojazdow autobusowych komunikacji miejskiej.
Wystarczajacym bedzie implementacja rozktadowego ruchu z
uwzglednieniem obstugi przystankowej (powszechny dostgp na
stronach  internetowych Komunikacji Miejskiej Sp. z o0.0.
www.kmplock.eu). Natomiast w zakresie pozostaltych pojazdow
wystarczajgcym bedzie wprowadzenie w ramach modelu
mikrosymulacyjnego zasad ruchu drogowego w tym obowigzujacych w
obszarze mikrosymulacji ograniczen predkosci.

Zamawiajacy analizujac pracochtonnosc wskazanego zadania brat pod
uwage czas niezbedny do jego wykonania z uwagi na wszystkie
elementy i dotychczasowe doswiadczenia rynkowe. Z tego wynika, iz z
uwagi na wprowadzone znaczne uproszczenia i wyjasnienia budowa
modelu mikrosymulacyjnego dla czterech obiektow usytuowanych
liniowo oraz implementacja zasad organizacji ruchu nie powinna
przekraczac 4 do 6 dni robocze (zwyczajowo 1 dzien dla jednego
obiektu/skrzyzowania o matej zlozonosci, np. bez komunikacji
tramwajowej, przejscie dla pieszych, itp.). Czasochtonnosc wykonania
kolejnych elementdw, koniecznych do wykonania zgodnie z Instrukcjg
eksperymentu, ktore leza po stronie Wykonawcy, np. opracowanie i
implementacja oferowanych rozwiazan dla czterech obiektow w
zakresie SSR, wygenerowanie raportéw (procesy zautomatyzowane),
ich agregacja w formie tabelarycznej, opisy przyjetych rozwigzan, nie
powinna przekraczac¢ 7 dni roboczych. Po za tym niektore prace mogg
by¢ prowadzone w sposob rownolegly ale to sg kwestie organizacyjne,
po stronie Wykonawcy.

Pytanie nr 23.

W instrukcji odnosnie eksperymentu w czesci nie obligatoryjnej
opisana jest dokfadnie metoda jak nalezy wykonac eksperyment.
Pragniemy podkreéli¢ fakt, ze jest to ograniczenie konkurencji w tym
temacie, poniewaz niektdére systemu optymalizacji ruchu wykonujg
takq optymalizacje na poziomie symulator - sterownik bez
koniecznosci potrzeby podfgczania systemu. Jak dobrze zakladam taka
symulacja ma ewentualnie pokazac tylko mozliwosci wykonawcy, czy
jest zdolny to wykonania symulacji, ale to nie oznacza, ze takie wyniki
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nastepnie zostang uzyskane, poniewaz sq to dane przykiadowe
emulowane przez system. W takim przypadku, gdzie Zamawiajacy nie
udostepnia swojego modelu ruchu i nie wyznacza, w ktorych
miejscach | o ile ma zosta¢ uzyskana poprawa ruchu i innych
parametrow opisanych w tymze zafaczniku, wykazuje tylko i wylacznie
mozliwosci techniczne inzynierdw, ktorzy taka symulacje wykonuja. W
takim przypadku kazdy wykonawca moze przyjaé inne zatozenia i inne
rozplyw strumieni ruchu oraz innq kenfiguracje, co wcale nie daje
porownania. W zwigzku z tym, ze uwazamy, ze sam pomyst Jest
naprawde dobry, to o ile nie ma wymogdw jak ma zostaé stworzony
model oraz w jakim narzedziu ma zosta¢ wykonana symulacja,
wnosimy aby usungc zapis dotyczacy opisu jak dokfadnie ma zostac
przeprowadzony eksperyment mikrosymulacyjny zgodnie z rysunkiem
nr 5.( Schematyczne zobrazowanie wyznaczonych zakreséw prac do
wykonania dla zadania cz.Il. Eksperymentu Mikrosymulacyjnego,
ktorego weryfikacja bedzie polegata na sprawdzeniu okreslonych
elementow przygotowania modelu mikrosymulacynego, badan i analiz
ruchu, opisanych w ppkt. od 2.1., 2.2., 2.3., 2.4., 2.5. oraz zgodnie z
Tabela oceny nr 2. ) a pozostawi¢ w gestii wykonawcy jak osiagnie
wyniki zgodnie z rysunkiem numer 6 | tabela numer 2. Takie
rozwiqzanie w Zzaden sposob nie ograniczy zadnego potencjalnego
wykonawcy, ktory chcialby zlozy¢ oferte w postepowaniu ,Budowa
Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku” w ramach Rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Miasta Plocka - etap
II.

Ad. 23.

Zamawiajacy wyjasnia, iz zaréwno w zakresie cz.I. oraz cz.ll.
eksperymentu mikrosymulacyjnego wymagane jest aby Wykonawca
przeprowadzit te zadania w oparciu o oferowane przez siebie
rozwigzania w zakresie systemu sterowania ruchem, ktore obejmujg
zarowno urzadzenia sterujace i ich algorytmy (to jest element
dopuszczony dla cz.1.) nie zas dowolne rozwiazanie hipotetyczne.
Natomiast dla cz.II. dodatkowo punktowanej wymagany jest poziom
systemowy aplikacji centralnej. Dla obu zadan wymagane sg opisy
przyjetych rozwigzan, Ponadto uproszczona wersja metodologiczna
opracowania Eksperymentu  mikrosymulacyjnego pozwala na
wszechstronng weryfikacje oferowanych w kluczowym zakresie
Projektu ITS Plock elementow systemowych (zardwno poprzez sam
eksperyment jak i opisy techniczne). Zamawiajacy na tym etapie nie
wymaga osiggnigcia okreslonego wskaznika stopnia usprawnienia
(bedzie on weryfikowany na etapie projektowania w odniesieniu do
obowigzujacych przepiséw prawa dedykowanych drogowej sygnalizacji
swietinej). Natomiast z wiedzy Zamawiajacego wynika, iz réwniez w
centrainych systemach optymalizacji parametrow sterowania ruchem
drogowym jakie s3 aktualnie dostepne hna rynku wystepujq
ZwWyczajowo przynajmniej dwa poziomy optymalizacii, tj. symulator -
sterownik oraz symulator - sterownik - system aplikacyjny.

18



Zamawiajacy nie dostrzega w tym znaczeniu ograniczenia konkurencji
tym bardziej, iz sam proces optymalizacji prowadzacy do osiggnigcia
okreslonego stopnia usprawnienia nie jest aktualnie wymagany. Nie
rodzi to wiec potencjalnych nierownoscl w ocenie wykazanego przez
raznych Wykonawcow oferowanego potencjatu SSR.

Zapytanie 7
Pytanie nr 24.

Dot. ,Zalgcznik SIWZ Instrukcja - Eksperyment mikrosymulacyjny”,
tabela 2 - Scenariusz 2.4 dla symulacji ruchu wymaga realizacjf
tablicy elektronicznej wyswietlajgcej komunikat o lokalizacji miejsc
parkingowych w obszarze Centrum. Realizacja powyzszego wymaga
zwiekszenia obszaru symulacji do poziomu nieadekwatnego do
aktualnego etapu procesu projektowego. Wnosimy o rezygnacje z
koniecznoséci implementacji tablicy wyswietlajagcej komunikaty o
lokalizacji miejsc parkingowych, badz o bardziej precyzyjne okreslenie
obszaru, ktérego dotyczy¢ ma analiza miejsc parkingowych.

Ad 24.

Zamawiajacy wyjasnia, iz w celu dalszego uproszczenia realizacji
zadania pozostawia wybor lokalizacji implementacji tablicy
wyswietlajacej komunikaty o lokalizacji miejsc parkingowych do
decyzji Wykonawcy. Wystarczajacym bedzie je] implementacja w
ramach wskazanego do budowy modelu mikrosymulacyjnego
obszarze.

Pytanie nr 25.

Dot. ,Zatgcznik SIWZ Instrukcja - Eksperyment mikrosymulacyjny” -
prosimy o sprecyzowanie, czy w ramach cz. I.Obligatoryjnej
Eksperymentu Mikrosymulacyjnego nalezy wykonaé symulacje w
wariancie istniejgcym (tj. przedstawiajgcym stan  istniejacy
skrzyzowari) | zrealizowac analize poréwnawczg dla dwdch wariantéw
(istniejacego i proponowanego przez Wykonawce).

Ad 25.

Zamawiajacy potwierdza taki zakres prac oraz jednoczesnie wyjasnia,
iz wykonanie symulacji w wariancie istniejacym, w zakresie
istniejacych metod sterowania ruchem nie dotyczy koniecznosci
wykorzystania do tego celu aktualnie realizujgcych prace algorytmow
urzgdzen sterujgcych firm  trzecich. Wystarczajgcym  bedzie
implementacja metod sterowania i ich odtworzenie w ramach
wybranych do tego celu narzedzi do budowy modelu
mikrosymulacyjnego jakg przeprowadzi Wykonawca.
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Zapytanie 9

Pytanie 1:

SOPZ, pkt. 3.1., str. 64 sterownik sygnalizacji $wietinej

Norma PN-HD 638 S1 zostat zastgpiong przez norme PN:EN50556. Prosimy o
potwierdzenie, Ze wszedzie gdzie Zamawiajacy odnosi si¢ do starszej normy
Wykonawca ma uwzglednié wymagania nowej normy.

Ad 1:

Zamawiajgcy potwierdza, ze odnoszac sie w tresci dokumentacji SIWZ do normy
PN-HD 638 S1 Zamawiajacy odnosi sie do starszej normy Wykonawca ma
uwzglednic wymagania nowej normy PN:EN50556

Pytanie 2:

SOPZ, pkt. 3.1., str. 65 sterownik sygnalizacji swietinej

Prosimy o wykreslenie wymogu D1 lub zastapienie go wymogiem DO w ramach
normy PN:EN50556 wskazujacej na dodatkowe elementy ochrony przepieciowej
powyzej 1500V. Sterownik posiada zabezpieczania przed wzrostem napiecia
powyzej obstugiwanego zasilania 230V, natomiast sytuacja dostarczenia takiego
napigcia do sterownika jest bardzo rzadka i kompletnie niezalezna od
Wykonawcy. Producenci sterownikow przeznaczonych na rynek polski zazwyczaj
nie planowali przy testach wprowadzania dodatkowych zabezpieczeri na takg
ewentualnos¢, co jednoczesnie ogranicza konkurencje i eliminuje niektére
rozwigzania. Prosimy o zmiane w tym punkcie.

Ad. 2:
Zamawiajacy w SOPZ, pkt. 3.1., str. 65 w rozdziale ,sterownik sygnalizacji
Swietlnej” zastepuje wymaég normy D1 wymogiem DO dia PN:EN50556.

Pytanie 3:

SOPZ, pkt. 3.1., str. 65 sterownik sygnalizacji $wietinej

Zgodnie z zatacznikiem nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r.

W sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw | sygnatow
drogowych oraz urzgdzern bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach

sterownik sygnalizacji swietlnej powinien w czasie nie dtuzszym niz 0,3 sekundy
odcigc catkowicie zasilanie wszystkich sygnalizatoréw po wykryciu przez uktad
nadzorujgcy przypadkowego pojawienia sie kolizyjnego sygnatu zielonego czy
naruszenia czaséw miedzyzielonych. Sterowniki przeznaczone na rynek polski
wykonywaty badania sprawdzajace osiagniecia powyzszego czasu, osiggajac tym
samym klas¢ AG4 wedtug normy PN:EN 50556. Zamawiajacy wymaga klasy AG1
odpowiadajacej czasowi reakcji na poziomie 0,1 sekundy. Réznica czasowa jest
niezauwazalna, a preferuje producentéw, ktorzy wykonali badania pod katem
rynkow zagranicznych lub w celu ograniczenia konkurencji na rynku polskim.
Prosimy o zmiane wymagania w normie PN:EN 50556 na AG4, co umozliwi
zaproponowanie sterownika przygotowanego na rynek polski, spetniajacego
wymagania stawiane przed tymi urzadzeniami przepisami ogélnymi.
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Ad. 3:

Zamawiajacy w SOPZ, pkt. 3.1., str. 65 w rozdziale: ,sterownik sygnalizacji
swietlnej” zastepuje wymog spetnienia normy AGl1 wymogiem AG4 dla
PN:ENS50556.

W zwiazku z wnioskiem wykonawcéw o wyznaczenie terminu wizii
lokalnei pomieszczenia przeznaczonego na planowana serwerownig oraz
miejsca wyniesienia stanowisk operatorskich Zamawiajacy informuje, iz
wyznacza go na dzien 26.08.2020 r. w godz. 10-13. Miejsce spotkania
Ptock, ul. Zdunska 3 przed wejsciem do budynku Urzedu Miasta Plocka
po wczesniejszym kontakcie telefonicznym nr: 609-900-401. Biorgc pod
uwage obecng sytuacje epidemiologiczng w Polsce | zwigzane z nig obostrzenia
informujemy, iz wizja odbedzie sie przy przestrzeganiu zasad zwigzanych z
zachowaniem odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa. Prosimy o ograniczenie
ilosci os6b wizytujacych do niezbednego minimum. Osoby uczestniczace w wizji
moga wejs¢ do budynku po zastonieciu nosa | ust za pomocg wtasnych srodkow
ochrony np. maseczki. W budynku znajdujg sie ptyny do dezynfekcji.

Zamawiajacy bedzie sukcesywnie przekazywat odpowiedzi na pozostate
zapytania.

Jednoczesnie Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w zakresie terminu skladania i
otwarcia ofert. W kazdym miejscu, gdzie w SIWZ wystepuje termin sktadania
ofert, termin ten zamienia sie na 15.09.2020 r. godz. 10:00. Otwarcie ofert
odbedzie sie 15.09.2020 r. o godz. 10:10.

Zamawiajacy zgodnie z art. 12 a ust 3 Pzp ustawy Prawo zamoéwien publicznych
informuje, iz przekazat w dniu 20.08.2020 r. Urzedowi Publikacji Unii
Europejskiej zmiany ogtoszenia dotyczace zmian tresci SIWZ.
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