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Cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa ul. Kolejowej w miejscowosci Dgbrowa. Diugosc
przebudowywanej drogi wynosi 525m. Przebudowa drogi ma na celu poprawienie poprawe komunikacji
samochodowej oraz bezpieczenstwa ruchu pieszo-rowerowego poprzez budowe jednostronnego ciggu pieszo-
rowerowego wraz z infrastrukturg towarzyszqcg w postaci oswietlenia oraz odwodnienia drogi.

Opis stanu istniejacego.

Droga objeta opracowaniem zlokalizowana jest w powiecie opolskim w gminie Dgbrowa miejscowosci
Dgbrowa i obecnie ma charakter drogi wewnetrznej dojazdowej stuzgcej obstudze komunikacyjnej zwartej zabudowy
mieszkaniowej , posesji mieszkalnych, dojazdu do stacji PKP. Droga w stanie istniejgcym posiada istn. nawierzchnie
bitumiczng od km 0+000 do km 0+220 o szerokosci ok 4.00m-5.00 Stan nawierzchni jest niezadowalajgcy. Dalszy
odcinek drogi od km 0+220 do km 0+510.00 wykonany jest o nawierzchni z kostki kamiennej niejednorodnej. Droga
granicy z bezposrednim obszarem kolejowym od ktorego to oddzielona jest ekranem akustycznym. W stanie istniejgcym
utwardzanie kostkq kamienng wystepuje do istniejgcych ekranow akustycznych. Od km 0.00 do km 0+220 droga
posiada chodnik czesciowo z plytek betonowych (do km 0+035). Na dalszym odcinku chodnik jest o nawierzchni
bitumicznej i nie nadaje si¢ do korzystania ze wzgledu na zly stan techniczny. Ruch pieszy i rowerowy odbywa sig jednig
drogi. Od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego droga posiada pas zieleni obsiany trawq. Odwodnianie odcinka
odbywa sig powierzchniowo na teren pasa drogowego a w obrebie km 0+450 do kanalizacji deszczowej (wpustow)
ulicznych. Czeg$¢ odcinka drogi od km 0+000 do km 0+220 posiada istniejgce oswietlenie na istn. stupach
energetycznych. Dalszy odcinek drogi jest nieoswietlony. Droga w km 0+000 (poczgtek opracowania ) oraz km 0+525
(koniec opracowania) posiada wlgczenia do drogi powiatowej 1720 O.

Koncepcja rozwiazania projektowego

Podstawowe parametry techniczne

dlugos¢ odcinka drogi 525m

klasa drogi - docelowo D dojazdowa

szerokos¢ jezdni -5.50m

rodzaj nawierzchni drogi - beton asfaltowy

szerokosc Sciezki pieszo — rowerowej -3.0m

szerokos¢ chodnika z kostki bet. -2.0m

rodzaj nawierzchni sciezki , chodnika i zjazdow - kostka betonowa gr.8cm

rodzaj nawierzchni sciezki pieszo — rowerowej - beton asfaltowy gr.7cm
STAN PROJEKTOWANY

Stan projektowany

Przebieg projektowanego do przebudowy odcinka drogi przedstawiono na kopii mapy do celow projektowych
na planie w skali 1: 500. Projektowana trasa przebiega w istn. granicach pasa drogowego.
Droga projektowana jest jako droga publiczna klasy D dojazdowa. Projekt zaktada wykonanie jednostronnego ciggu
pieszo-rowerowego o szerokosci 3.0m.

Skrzyzowania 7 drogq powiatowg nr 1720 O

W ramach inwestycji projektuje si¢ wykonanie nowej nawierzchni na skrzyzowaniu z drogg powiatowg w obrebie drogi
krajowej. SkrzyZowanie w obrebie przejazdu kolejowego bedgce w dobrym stanie technicznym pozostaje bez zmian.
Styk potgczenia nowej nawierzchni z istniejqca uszczelni¢ tasmg bitumiczng uszczelniajqcq. Istniejgce ciggi piesze w
obregbie wlgczenia/ wjazdu nalezy przetozy¢ dokonaé regulacji wysokosciowej z nowymi odcinkami Sciezki pieszo-
rowerowej. Spadki podiuzne pozostajg bez zmian.

Rozbiérki i wyburzenia

Przewiduje si¢ rozbiorke istniejqcej nawierzchni bitumicznej , kraweznikow , kostki kamiennej. Nawierzchnig z kostki
kamiennej nalezy wykorzysta¢ a nadmiar przekazac inwestorowi zadania. Pozostaly gruz, urobek nalezy odwiez¢é na
specjalnie przewidziane do tego celu miejsca — sktadowiska.

Drzewa

Na odcinku przebudowanej drogi wystepuje kolidujgce z zadaniem drzewa. Kolidujgce drzewa nalezy wycigé. Przed
przystgpieniem do wykonania wycinki drzew nalezy oznakowac i zabezpieczy¢ miejsce prowadzonych robot.

Pnie oraz konary nalezy pocigé na odcinki metrowe (dogodne do zaladunku i transportu) przetransportowac i
zagospodarowac we wiasnym zakresie. Wycinka drzew z utrudnieniami tj. w zwartej zabudowie lub w zasiegu
napowietrznych linii energetycznych , telekomunikacyjnych , albo wszystkich tych utrudnien nalezy wykonywac ze
szczegolng ostroznosciq z bezwzglednym przestrzeganiem przepisow BHP.



Zabezpieczanie ekranow akustycznych

Wzdluz obszaru kolejowego wzdtuz drogi wystgpujq istniejqce ekrany akustyczne rozdzielajqce teren pasa drogowego
od terenu obszaru kolejowego. Prowadzone prace zwigzane z wykonywaniem nowej konstrukcji drogi wykonywacé w
taki sposob aby nie uszkodzi¢ istn. ekranow akustycznych. Na czas prowadzonych prac nalezy je zabezpieczyé
odgradzajqc je od frontu robot np. przenosnymi sciankami.

Roboty ziemne i przygotowanie terenu.

W ramach zadania przewiduje sie wykonanie koryta pod nowe warstwy konstrukcyjne jezdni; chodnikow Sciezki pieszo-
rowerowej. Roboty ziemne prowadzic do glebokosci zgodnej dokumentacjg projektowq i projektowang niweletq . W
ramach zadania projektuje si¢ wykonanie robot ziemnych w zakresie budowy oswietlenia drogi , przebudowy
nawierzchni i rozbudowy odwodnienia. Roboty ziemne w obrebie istniejgcej infrastruktury podziemnej wykonywaé
recznie 7 zachowaniem szczegolnej ostroznosci oraz w uzgodnieniu i pod nadzorem ich administratorow.

KraweZniki

W ramach zadania projektuje si¢ ograniczanie jezdni nowym kraweznikiem betonowym 15x22x100 lub 15x30x100.
Kraweznik od strony Sciezki pieszo — rowerowej nalezy wynies¢ w stosunku do jezdni bitumicznej +- 8cm. Na zjazdach
nalezy zastosowac kraweznik betonowy najazdowy 15x22x100 wyniesiony +2cm. Na skrzyzowaniach oraz
przejazdach /przejsciach kraweznik nalezy wtopi¢ +0cm do poziomu warstw bitumicznych. Krawezniki nalezy
wbudowac na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Scieika pieszo-rowerowa

Wzdluz odcinka drogi zgodnie z planem zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3.00m netto. Nawierzchnig
Sciezki nalezy wykona¢ z kostki betonowej (bezfazowej) na podbudowie z kamienia lamanego 0-31,5mm gr.15cm oraz
w-wie odsqczajgcej z pospolki gr.10cm Sciezke od strony jezdni nalezy ograniczy¢é nowym kraweznikiem betonowym
15x30x100 wyniesiony +8cm w stosunku nawierzchni natomiast od strony posesji obrzezem bet 8x30x100 wtopionym
Nawierzchnie Sciezki nalezy powigzac wysokosciowo z terenem przylegajgcym(wjazdami do posesji). Po wykonanych
pracach brukarskich obszar w obrebie chodnika nalezy uporzgdkowac zahumusowac i odsiaé trawg.

Konstrukcja sciezki pieszo-rowerowej

-warstwa scieralna z kostki betonowej - grubosci 8 cm (kolor grafitowy ) (kostka bezfazowa lub z mikrofazg)
-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm ,

-podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mech. gr.15cm

-w-wa odsqczajgca z pospotki gr. 10cm

ZJAZDY

Na odcinku Sciezki zaprojektowano utwardzenie zjazdow indywidualnych. Zjazdy nalezy wykona¢ z kostki betonowej o
tych samych parametrach co sciezka rowerowa gr.8cm utozonej na warstwie miatu kamiennego gr.3cm oraz
podbudowie kamienia tamanego 0-31.5mm gr.25cm. Na wjazdach nalezy zastosowac kraweznik najazdowy 15x22.
Zjazdy poza chodnikiem nalezy ograniczy¢ obrzezami bet.8x30x100 wbudowanymi na lawie bet. C12/15. Spadek
poprzeczny dostosowac do bramy wjazdowej oraz nawierzchni istniejqcej. Czes¢ nawierzchni przylegajgcej do wjazdu
nalezy rozebraé i powigzac wysokosciowo ze sobg. Na odcinku zjazdu nalezy obnizy¢ kraweznik z 8cm do 2cm na
dtugosci min 2.0m (fagodne obustronne zejscie Sciezki pieszo-rowerowej w obrebie zjazdu)

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

-warstwa scieralna z kostki betonowej - grubosci 8 cm (kolor grafit bezfazowa lub mikrofaza).
-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm,
-podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie — 25¢m

Wykonanie nowej konstrukcji drogi

W-wa ulepszonego podilozia

W zwiqzku iz w podtozu gruntowym stwierdzono zaleganie przewarstwien z piasku gliniastego (poditoze G3)
nalezy wzmocnic istn. podtoze do grupy nosnosci G1. Po wykonaniu niezbednych robot ziemnych w zakresie
kortownia pod nowe w-wy konstrukcyjne ziemi nalezy wyprofilowaé podtoze. Po wyprofilowaniu nalezy
wzmocni¢ istniejgce podioze gruntowe . Wzmocnienie podtoza nalezy wykonaé poprzez wykonanie podbudowy z
mieszanki betonowej (mieszanki zwigzanej cementem (pospotka cement) o Rm>2.5MPa o gr.22cm. Stabilizacje
wykonac metodg na miejscu (materiat do stabilizacji z dowozu)



Podbudowa zasadnicza

Po wzmocnieniu podtoza i uzyskaniu wymaganej nosnosci E2>80MPa nalezy przystqpi¢ do wykonania
podbudowy zasadniczej z kamienia famanego o {gcznej gr. 20cm. Po wykonaniu i wyprofilowaniu i zageszczeniu
podbudowy nalezy uzyskac¢ nosnosé w-wy podbudowy zasadniczej E2>120MPa.

Wykonanie warstw bitumicznych

Przed przystgpieniem do ukiadania warstw bitumicznych, nalezy przygotowac podioze. Podloze nalezy
ustabilizowaé oczyscic¢ z zanieczyszczen, blota kurzu oraz wyprofilowac by byto rowne, bez kolein. Nastgpnie
skropi¢ podbudowe lepiszczem asfaltowym. Po skropieniu nalezy przystgpic¢ do ukladania poszczegdlnych warstw
asfaltowych. Grubos¢ zgodnie z przekrojami. Zaprojektowano nawierzchnig z betonu asfaltowego utozonego w
dwoch warstwach w-wa wigzqca z betonu AC16 W gr.8cm + warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1S
GR.4cm

KONSTRUKCJA JEZDNI
—  w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S — grub.4cm
—  w-wa wigzqgca z betonu asfaltowego AC16W- grub.8cm
—  podbudowa z kamienia tamanego 0-31,5mm gr.20cm
—  warstwa ulepszonego podloza/mrozoodporna mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym (pospotka —
cement) o Rm>2.5MPa gr.22cm (stabilizacja metodq na miejscu)

Pobocza

Wzdluz odcinka drogi zaprojektowano pobocza gruntowe o szerokosci 0.75m ktore nalezy utwardzi¢ kamieniem
tamanym utozonym w dwoch warstwach. Warstwe gorna nalezy wykona¢ kamien tamany frakcja 8-16 mm gr.20cm.
Dolna w-we wykona¢ z kamienia tamanego 16-32 mm gr.20cm.

Utwardzone pobocze/ miejsca postojowe

Wzdluz ekranow akustycznych zaprojektowano przelozenie utwardzenie pasa drogowego z kostki kamiennej
pozyskanej z rozbiorki istniejgcej nawierzchni . Czes¢ utwardzenia stanowi¢ bedg miejsca postojowe dla samochodow
osobowych o wymiarach 2.50x6.00m parkujgcych wzdtuz jezdni. Rozdzielenie miejsc wykonac za pomocg 1 rzedu
kostki betonowej w kolorze grafitowym

Konstrukcja pobocza / miejsc postojowych 7 kostki kamiennej

- Nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej z rozbiorki istn. nawierzchni gr.15cm

—  spoinowanie kostki kamiennej za pomocq szybkowigzqcej, wysokomodyfikowanej zaprawie cementowej do
fugowania nawierzchni brukowy z kamienia naturalnego

— - podsypka z miatu kamiennego 0-5mm gr.5cm

—  podbudowa kamienia tamanego 0-31.5mm gr.12cm

—  w-wa ulepszonego podioza z mieszanki zwigzanej spowiem hydraulicznym o RM>2.5MPa gr.22cm (miesznka z
dowozu)

Parking BIKE and Ride

W obrebie budynku PKP stacji gtownej oraz w obrebie przejazdu kolejowego (w miejscu wejscia na peron)
zaprojektowano parking rowerowy (MOP rowerowy) twz. Bike & Ride wyposazony w wiatg rowerowg na min 12
rowerow o minimalnych wymiarach dtugos¢ 4.0m szer. min 2.00m. Wiata rowerowa nalezy wyposazy¢ w stojak
dla rowerow (min 12 sztuk). W obrebie wiaty rowerowej nalezy wykonacé nawierzchnig utwardzong z kostki
betonowej gr.8cm na podbudowie z kamienia lamanego 0-31.5mm gr.15cm oraz w-wie odsqczjgcej z pospotki
gr.10cm. Dodatkowo w obrebie w/w parkingow powstang miejsca postojowe dla samochodow osobowych. Na
odcinku tym zlokalizowano wiate/parking dla rowerow B&R oraz Miejsce Obstugi Podroznych na rowerach
(MOP rowerowy). Szczegotly pokazano na rysunkach.

Odwodnienie drogi
Projekt nie zmieni sposobu odwodnienia drogi. W ramach zadania zaprojektowano przebudowe istn. odcinka kolektora
KD zlokalizowanego w jezdni ulicy Kolejowej dodatkowo uzupetniajgc/wydluzajgc go o nowy odcinek fi 300mm z rur i
ksztaltek z PP majgcych zastosowanie do budowy grawitacyjnych sieci kanalizacji deszczowych. Istniejgce studzienki
wpustowe nalezy zastgpi¢ nowymi studzienkami fi 500mm (zwienczenie studni wlaz zeliwny klasy D400). Istniejqce
wpusty nalezy zlikwidowac/ przesungé przy krawezniku zgodnie nowym przebiegiem krawedzi jezdni. Spadek kolektora
oraz glebokos¢ studni dostosowac do istniejgcej glebokosci ewentualnie korygujgc o rzedng wlotu do istniejgcej studni
KD.
Kanat KD

Kanalizacje projektuje sie¢ z rur i ksztaltek z PP o SN 8, kielichowych, {gczonych na uszczelki, wykonane zgodnie z
normq PN-EN 1401. Zastosowane rury i ksztaltki muszq by¢ kompatybilne z studniami rewizyjnymi
Do zabudowy nalezy zastosowac rury o wytrzymalosci nie mniejszej niz te, ktore pokazano w projekcie. Wymagana jest



wskazana wytrzymatos¢ obwodowa rur oraz bardzo staranny montaz (odpowiedni material podsypki i obsypki oraz
odpowiednie zageszczanie warstw gruntu). Projektuje si¢ pelng wymiane gruntu w miejscach posadowienia kanatow.
Rury ukladaé w gotowym wykopie na uprzednio przygotowanej podsypce piaskowej o gr. 20 cm. Podsypke i obsypke
nalezy uktadac rownomiernie z obydwu stron przewodu i zagescic¢ niezwlocznie po wbudowaniu w taki sposob, aby nie
spowodowaé odksztalcenia rur zarowno w rzucie jak i w ich przekroju poprzeczmym. Zageszczenie tych warstw
powinno przebiega¢ recznie (warstwami nie grubszymi niz 15 cm) lub lekkim sprzetem (warstwami do 30 cm grubosci)
— niedopuszczalne jest stosowanie sprzetu ciezkiego. Strefa ulozenia przewodu ma bowiem najwigksze znaczenie dla
wytrzymatosci kanatu i dlatego nie wolno dopusci¢ do wystgpienia pustych przestrzeni, szczegolnie w dolnej czesci
rury. Warstwa obsypki grubosci 5 cm ukladana bezposrednio na podsypce i bezposrednio pod przewodem nie powinna
by¢ zageszczana bardziej niz do stanu Sredniego zageszczenia. Zostanie ona dogeszczona podczas zageszczania
kolejnych warstw konstrukcyjnych w strefie utozenia przewodu i pozwoli na jego elastyczne ulozenie. Pod zlgczami
nalezy wykona¢ zaglebienia pod kielichy, aby przewody nie opieraly si¢ na zlgczach. Wykopy zagesci¢ w dalszej czesci
gruntem piaszczystym nowym tak, aby wskaznik zageszczenia gruntu wynosit 1S=0,98+1,00 . Roboty ziemne nalezy
wykonywacé zgodnie z PN-B-10736:1999 ,,Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodow wodociggowych i
kanalizacyjnych. Warunki techniczne.

Studzienki sciekowe — wpusty

W celu odprowadzenia wod deszczowych, na przylgczach kanalizacji deszczowej wykonac studzienki sciekowe uliczne
betonowe Dn500mm z rusztem zeliwnym ki. D400 wraz z pierscieniem odcigzajqcym. z wpustem zeliwnym, osadnikiem i
koszem stalowym h=0,8m.Studnie wykona¢ jako kompletne studzienki w systemie prefabrykowanych elementow.
Studzienki nalezy montowacé w przygotowanym, odwodnionym wykopie, bezposrednio na gruncie rodzimym, podsypce
piaskowej, w zaleznosci od warunkow gruntowo-wodnych . W miejscach wlgczenia przykanalika nalezy zamontowac na
kolektorze trojnik systemowy lub przylgcze siodtowe ze zintegrowanym przegubem kulowym umozliwiajgcym
odchylenie przylgcza rurowego w zakresie od 0° do 13° i kompensujgcym roznice w osiadaniu rur szerokosci
nominalnej 0 200/160 mm stosowanych sie do polqczen z rurami.

Oswietlenie drogi
W ramach zadnia projektuje si¢ wykonie nowego oswietlenia drogi. Nowe lampy oswietleniowe zostang dostosowane
do nowego ukitadu drogowego. Projekt oswietlenia ujety jest w opracowaniu branzowym - branzy elektrycznej

Rozwigzania wysokosciowe

Budowa ciggu pieszo-rowerowego bedzie wymagala korekty istniejqcej niwelety jezdni, jednakze na teren otaczajgcy
niweleta w znacznym stopniu pokrywac sie bedzie ze stanem istniejgcym. Nowy kraweznik/ spadki poprzeczne nalezy
dostosowac wysokosciowo do terenu otaczajgcego, ewentualnie korygujqgc zapewniajqc optymalny sptyw wody
opadowej. Wyniesienie kraweznika wzgledem jezdni powinno wynosi¢ +-8cm (+2cm na zjazdach). Spadek sciezki
nalezy wykonac jako jednostronny min 1% w kierunku drogi w nawiqzaniu do wjazdow do posesji. Profil podtuzny
Sciezki nalezy ksztaltowac w taki sposob aby w obrebie zjazdu nastepowato lagodne zejscie Sciezki . W przypadku
duzego pochylenia zejscie nalezy rozpoczg¢ na diuzszym odcinku.

Spadek porzeczy jezdni wzdituz obszaru kolejowego nalezy wykonaé w taki sposob aby wody opadowe splywaly w
kierunku od ekranow akustycznych.

Docelowe oznakowanie.
Zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe i poziome dostosowane do nowego uktadu drogowego po przebudowie
Projekt docelowego oznakowania powyzszej drogi stanowi odrebne opracowanie.

Postanowienia koncowe.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w w/w SST.

Roboty w obrebie istniejqgcego uzbrojenia prowadzi¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznosciq.

Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowac nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu uzbrojenia. Na
wykonawcy spoczywa rowniez obowiqzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot. Wszelkie zmiany
(dotyczqce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materiatlow oraz obmiaru robot), ktore majq znaczgcy wplyw na
jakos¢ wykonanej nawierzchni i na wartos¢ kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem do robot uzgodnic z
Inspektorem Nadzoru.

Opracowat : mgr inz. Grzegorz Kaczmarek Projektowal: mgr inz. Tomasz Sokulski
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1. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Rodzaj robot budowlanych i miejsce ich wykonywania
a)Organizacja zaplecza budowy i likwidacja,
b)Roboty pomiarowe,
¢)Roboty ziemne — plytkie wykopy, zasypki,
d)Roboty zwigzane z wykonaniem podbudowy jezdni,
e)Roboty zwigzane z wykonaniem nawierzchni jezdni i poboczy,
fIRoboty zwigzane z wykonaniem oznakowania,
g)Roboty wykonczeniowe.
1.1. Elementy zagospodarowania terenu, ktore mogq stworzyc zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
- rejon pasa drogowego,
1) tymczasowe magazyny materiatow budowlanych, usytuowane na zapleczu budowy,
1.2. Informacje dotyczgce przewidywanych zagroZen wystepujacych podczas realizacji robét budowlanych,

okreslajace skale i rodzaje zagroZen oraz miejsce ich wystgpienia.
We wszystkich pracach wymienionych w punkcie 8. istniejq zagrozenia spowodowane prowadzeniem robot w poblizu

uzytkowanej jezdni drogi gminnej ponadto zagrozenia uderzenia, skaleczenia, przygniecenia, obnizenia sprawnosci

wzroku i stuchu.

1.3. Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsc prowadzenia robot budowlanych, stosownie do zagrozenia.
Wszystkie prace prowadzone w pasie drogowym musze by¢é oznakowane i zabezpieczone zgodnie z Projektem
Tymczasowej Organizacji Ruchu wykonanym przez wykonawce robdt i zatwierdzonym przez odpowiedni

organ.
Wykopy muszq by¢ zabezpieczone wygrodzeniami,

Prace z uzyciem dzwigow i Zurawi nalezy poprzedzi¢ wytyczeniem zabezpieczeniem stref niebezpiecznych,
Wszystkie tereny robot, na ktorych prace bedg prowadzone w porze nocnej nalezy oswietli¢ swiattem o
natgzemu min. 1 00 lux. zwmcajqc uwage aby oswzetleme nie oSlepialo uzytkownzkow drogz

szczegolnie niebezpiecznych
. Instruktaz pracownikow przed przystgpieniem do robot niebezpiecznych
Przed skierowaniem pracownika do pracy na stanowiska, na ktorych wystepujq zagrozenia, nalezy go zapoznaé z
istniejgcymi zagrozeniami i przeszkoli¢ w czasie instruktazu na stanowisku pracy, fakt ten odnotowac i potwierdzic¢
przez pracownika w karcie szkolenia.
. Srodki ochrony indywidualnej zabezpieczajgcej przed zagrozeniami
Istnieje koniecznosci stosowania przez pracownikow nizej wymienionych srodkow ochrony indywidualnej,
zabezpieczajqcych przed skutkami zagrozen:

6. -Pomaranczowe odblaskowe kamizelki ostrzegawcze przy wszystkich rodzajach prac,
7. -Kaski ochronne przy wszystkich rodzajach prac,

8. -Rekawice ochronne przy wszystkich rodzajach prac,

9. -Maski ochronne przy robotach pylgcych,

10. -Nauszniki lub korki przy pracach w halasie > 85 dB,

11. -Nakolanniki przy pracach w pozycji kleczgcej.

. Zasady bezpiecznego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi.

Wszystkie prace wymienione w punkcie 6. nalezy prowadzi¢ pod bezposrednim nadzorem kierownika robot lub
wyznaczonych majstrow robot lub osob upowaznionych przez nich z odpowiednim wpisem do karty szkolenia BHP.

1.4. Sposoby przechowywania i przemieszczania materialow, wyrobow, substancji oraz preparatow niebezpiecznych

na terenie budowy.
Materialy niebezpieczne nalezy sktadowac i transportowac w szczelnych i zamknietych pojemnikach zgodnie z

instrukcje producenta.

1.5. Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z wykonywania robét
budowlanych w strefach szczegolnie niebezpiecznych.
12, -teren robot nalezy odpowiednio oznakowac,
13. -zabezpieczy¢ teren zaplecza i magazynow,
1.6. Miejsca przechowywania dokumentacji budowy.

Dokumentacja budowy oraz dokumenty niezbedne do prawidlowej eksploatacji maszyn i innych urzgdzen
technicznych nalezy przechowywac w Biurze Kierownika budowy.
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