Ulica rowerowa - wytyczne

Ulica rowerowa nadaje priorytet wizualny, drogowy oraz organizacyjny dla ruchu rowerowego, cho¢ przenosi
rowniez ruch samochodowy. Zastosowanie ulicy rowerowej wymaga szczegbtowej analizy lokalnej sytuacji a
podstawowe parametry jej zastosowania wymagaja:

- natezenie ruchu rowerowego wieksze od natezenia ruchu samochodowego,
- predkosc¢ ograniczona do 30 [km/h],
- pierwszenstwo ulicy rowerowej na skrzyzowaniach,
- nawierzchnia jak dla drogi dla roweréw (przynajmniej w czesci, gdzie poruszaja sie rowerzysci),
- brak parkowania na jezdni (dopuszczone parkowanie poza nig).

Podstawowym wymaganiem dla ulicy rowerowej jest wiekszy udziat ruchu rowerowego niz samochodowego.
Zalety ulicy rowerowej to przede wszystkim:
- mniejsza zajetos¢ przestrzeni niz w przypadku budowy wydzielonej drogi dla roweréw,
- nizsze prawdopodobienstwo wypadkdw,

- mozliwos¢ pogodzenia ruchu samochodowego z rowerowym bez koniecznosci eliminacji ruchu

samochodowego.
Podstawowe zasady ksztattowania ulic rowerowych przedstawiono w ponizszej tabeli

Ulica rowerowa z ruchem
mieszanym

Ulica rowerowa z ruchem
rowerowym po zewnetrznej
stronie

Ulica rowerowa z ruchem
rowerowym srodkiem

Cata jezdnia w kolorze

Rowerzysci jadg po
zewnetrznej stronie jezdni

Rowerzysci jada srodkiem,
kierowcy majg dodatkowg

Zasady nawierzchni jak dla drogi pozostawiajgc przestrzen | boczna przestrzen na zjazd
dla rowerow dla samochoddw na srodku i przepuszczenie
jezdni rowerzystow
2 metry dla kazdego z
4.5 metra cata jezdnia paséw ruchu dla rowerdw, 4.5 metra cata jezdnia,

Rekomendowane L . . . .

L (zapewnienie mijania sie maksymalnie 3,5 metra dla 3 metry w srodku jezdni,
szerokosci j . :
dwéch par rowerzystow) ruchu samochodowego 0,75 metra — boczne paski

srodkiem
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