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1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

Postawg opracowania projektu jest:

> Umowa ze Zleceniodawca;

> Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

> Ustalenia i uzgodnienia z Inwestorem oraz zarzadcg ruchu;

> Wizja w terenie wykonana przez Projektanta.

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na
drogach (Dz. U. z 09.09.2019 r. poz. 2311 z pdzn. zmianami),

> Rozporzadzenie Ministra transportu i gospodarki morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z p6zn. zmianami),

> Ustawa z dn. 20.06.1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z pdzn. zmianami),

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z p6zn. zmianami),
> Rozporzadzenie MTiGM oraz SWiA z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (t,j. Dz. U. z
2019 r. poz. 2310 z p6zn. zmianami).

> Ustawa 0 drogach publicznych z dnia 21 marca 1997 r. (tj. Dz. U. z 20221r. poz. 1376 z p6zn. zmianami).

> Rozporzadzenie Ministra spraw wewnetrznych i administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem
drogowym (.. Dz. U. z 2016 r. poz. 143 z p6zn. zmianami).

> Wz6r ubioru niektdrych oséb uprawnionych do wydawania polecen i sygnatéw w zakresie kierowania ruchem na
drodze. (Dz. U. z 2008 r. nr 132, poz. 840 z p6zn. zmianami).

1.2. Zakres i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest poprawa bezpieczenstwa pieszych uczestnikdw ruchu, ktéra bedzie realizowana
wraz z remontem nawierzchni w m. Grzybno (powiat gryfinski, woj. Zachodniopomorskie). Celem inwestycji jest
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa, poprawa stanu nawierzchni, a takze komfortu korzystania z poszczegéinych
nawierzchni.

Zakres opracowania zawiera sie na dz. ewid. nr 12, 151 0. Grzybno.

Planowane przedsiewziecie w ramach niniejszego opracowania zawiera:
e wytyczenie zaprojektowanych nawierzchni,

rozbidrke ist. nawierzchni jezdni, chodnikéw oraz kraweznikéw i obrzezy,

e wykonanie niezbednych prac ziemnych — korytowanie,

e wyremontowanie konstrukcji nawierzchni (podbudowy) na przygotowanym podfozy — zgodnie z przyjetymi
warstwami,

e  posadowienie elementow prefabrykowanych ulic (krawezniki itp.),

e wykonanie nawierzchni jezdni, chodnikow i zjazdow,

e wykonanie przejs¢ dla pieszych wraz z oznakowaniem.

e wymiane oraz regulacje urzadzen obcych w wykonanych nawierzchnia,

e  prace porzadkowe i wykoriczeniowe, w tym humusowanie i obsianie mieszanka traw,
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1.3. Warunki przyjete do projektowania

Projektowana klasa techniczna drogi: L — lokalna
Przyjeta kategoria ruchu: KR3-4

> Predkos¢ projektowa: 30 km/h

»  Szeroko$¢ jezdni zmienna: 6,00-6,30 m
> Szeroko$¢ pasa ruchu 3,00-3,175m
> Pochylenie poprzeczne jezdni: 2,00%,

> Szerokos¢ chodnika: min. 2,00 m,
> Pochylenie poprzeczne chodnika: 2,00%,

1.4. Opis stanu istniejacego

Opracowanie zawiera 2 osie. Poczatek pierwszej osi znajduje sie przy przystanku w strone Chojny, natomiast
koniec opracowania znajduje przy budynku strazy pozarnej . Poczatek drugiej osi znajduje sie na skrzyzowaniu
natomiast koniec za przejsciem dla pieszych za zatokq autobusowa.

W stanie istniejacym jezdnia wykonana jest z mieszanki mineralno-asfaltowe.

Dtugo$¢ | osi wynosi okoto 139,57 mb. Szeroko$¢ jezdni w stanie istniejacym to 5,90-6,30 m. Jezdnia ma

zmienna, nieregularng szeroko$¢, a takze zmienne spadki poprzeczne i podituzne.

Jezdnia zaoporowana jest kraweznikami kamiennymi oraz betonowymi, a chodniki maja zmienng szeroko$¢
poprzez dowigzanie ich do przylegtej zabudowy. Szeroko$¢ ciggdw pieszych to 1,30-3,00 m. Chodniki wykonane sg z
betonu i ptyt betonowych w kolorze szarym..

Zjazdy wykonane sg z nawierzchni bitumicznej, betonowej oraz z ptyt betonowych. Na dtugosci zjazdu

wystepujg jedynie zanizone krawezniki kamienne.
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Rys. 2 — Ist. Nawierzchnia na skrzyzowaniu — kierunek Banie
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Rys. 3 — Ist. Nawierzchnia na skrzyzowaniu — kierunek Chojna

1.4. Stan projektowy

Planowane przedsiewziecie jest inwestycja o charakterze liniowym (komunikacyjnym) o dtugo$ci pierwszej osi ok.
139,57 m, a drugiej — 56,69 m.

W pierwszej osi zaplanowano wykonanie jezdni poprzez nadanie jej szerokosci 6,00-6,30 m (2x3,00 i
2x3,15m). Szerokos¢ jezdni zostanie uregulowana do jednej warto$ci. Nawierzchnia zostanie wykonana z mieszanki
mineralno-asfaltowej AC 8S wraz z dolnymi warstwami konstrukcji. W ramach przebudowy zaprojektowano ponadto
uszeregowanie ruchu poza jezdnig poprzez wykonanie normatywnych ciggéw pieszych i zjazdéw indywidualnych.
Szeroko$¢ proj. chodnikéw wyznacza odlegtos¢ od kraweznika do ist. zabudowy lub linii zabudowy. Nawierzchnia
chodnika zostanie wykonana z kostki betonowej o wymiarach 10x20 kolorze szarym. Zjazdy zostang wykonane z kostki
betonowej grafitowej o wymiarach 10x20 cm.

W drugiej osi zaplanowano wykonanie jezdni poprzez nadanie jej szeroko$ci 6,00 m (2x3,00 m). Nawierzchnia
zostanie réwniez wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 8S wraz z dolnymi warstwami konstrukcji. W ramach
przebudowy zaprojektowano ponadto uszeregowanie ruchu poza jezdnig poprzez wykonanie normatywnych ciggéw
pieszych, zjazdoéw indywidualnych i zatoki autobusowej. Szeroko$¢ proj. chodnikéw wyznacza odlegto$¢ od
kraweznika do ist. zabudowy lub linii zabudowy. Nawierzchnia chodnika zostanie wykonana réwniez z kostki betonowej
o wymiarach 10x20 kolorze szarym. Zjazdy zostang wykonane z kostki betonowej grafitowej o wymiarach 10x20 cm.
Nawierzchnia zatoki autobusowej bedzie z kostki kamiennej 15/17 na podsypce cementowo-piaskowe.

Dla poprawy bezpieczenstwa zaprojektowano przejScia dla pieszych sktadajgcego si¢ z oznakowania
pionowego D-6 wraz z elementami odblaskowymi wraz z oznakowaniem POE LED.

1.5. Projektowana droga w przekroju poprzecznym

Krawezniki betonowej nalezy posadowi¢ na okreslonej rzednej, z pozostawieniem $wiatta 12 c¢cm dla
kraweznika wysokiego i 1 cm dla obrzeza betonowego. Obrzeza w przypadku ich wykorzystania nalezy posadowi¢ w
1 cm wyzej w stosunku do nawierzchni chodnika. Kraweznik kamienny nalezy posadowi¢ na okre$lonej rzednej, z
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pozostawieniem Swiatta 2 cm Poszczegdlne nawierzchnie przylegte do kraweznikow powinny by¢ wykonane z
uwzglednieniem zachowania 1 ¢cm wyniesienia zgodnie z kierunkiem sptywu wod opadowych.

Na jezdni przyjeto spadek poprzeczny dwustronny 2,0% do zewnatrz (,daszek”), natomiast na chodnikach
nalezy zachowa¢ spadek 2,0% w kierunku jezdni z uwzglednieniem dowigzania wysoko$ciowego chodnika do
przylegtej zabudowy, bram, wejs¢ i furtek. Dopuszcza si¢ zmiane spadku poprzecznego chodnika na dtugosci
dowigzania z zachowaniem warto$ci brzegowych 0,5-4%.

Zjazdy nalezy wykonac ze skosami 1:1 o dtugosci boku 1,5 m. Przejscie pomigdzy nawierzchniami wykonac
bezuskokowo, bez wykorzystywania kraweznikow.

W miejscach potaczen z ist. nawierzchnia z kostki nalezy dowigzac sie wysoko$ciowo z uwzglednieniem
zmiany spadkéw podtuznych/poprzecznych. W celu zachowania ptynnego przejscia nalezy wykona¢ miejscowe
przetozenie nawierzchni.

Krawezniki:
W ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego nalezy stosowaé krawezniki betonowe 15x30 ¢cm, oporniki
betonowe 12x25 cm, oporniki betonowe 0 wymiarach 8x30 cm oraz kamienne o wymiarach 15x25 cm.
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Rys. 4. Kraweznik betonowy 15x30 cm Rys. 5. Opornik betonowy 12x25 cm
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Rys. 6. Kraweznik granitowy 15x25 cm (lub 15x30 cm)
Obrzeze:
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Rys. 3. Obrzeze betonowe, 8x30 cm

1.6. Konstrukcja nawierzchni
1.6.1. Konstrukcja projektowanej jezdni:
— Warstwa Scieralna z AC 8S , KR3-4, gr. 4 cm

— Warstwa Scieralna z AC 16W , KR3-4, gr. 5 cm
— podbudowa z kruszywa tamanego # 0/31,5, C90/3, stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm,
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,5; gr. 10 cm;

Podioze gruntowe nalezy doprowadzi¢ do stanu zageszczenia odpowiadajgcego Is=1,00. Podioze gruntowe

powinno charakteryzowac sie wtdrnym modutem odksztatcenia gruntu co najmnigj E>=35 MPa. Dla E>>50 MPa nalezy

rozwazy¢ optymalizacie grubo$ci warstwy stabilizowanej cementem, a dla E>>80 MPa rozwazy¢ rezygnacie z niej.

W miejscach wystepowania gruntéw wysadzinowych w strefie przemarzania (0,8 m), wystepowania ptytkich wod

gruntowych badz innych niekorzystnych warunkéw gruntowo-wodnych konstrukcje nawierzchni nalezy skonsultowac

Z Projektantem i Inspektorem Nadzoru.

1.6.2. Konstrukcja ciggow pieszych
—  kostka betonowa o wymiarach 10x20 cm w kolorze szarym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm.
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,5; gr. 10 cm;

1.6.3. Konstrukcja zjazdow
—  kostka betonowa o wymiarach 10x20 cm w kolorze szarym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm.
— podbudowa z kruszywa famanego # 0/31,5, C90/3, stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm,
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,5; gr. 10 cm;

1.6.4. Konstrukcja zatoki autbusowej
— kostka kamienna 15/17 cm po oczyszczeniu, na podsypce cem.- piaskowej gr. 5 cm,
— podbudowa cementowa C12/16 gr. 20 cm,
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem C3/4; gr. 10 cm

1.9. Odwodnienie

Projekt nie wprowadza zmian w istniejgcym odwodnieniu terenu. Odwodnienie pozostaje powierzchniowe z
docelowym odptywem kanalizacjg deszczowg. Wody opadowe odprowadzane bedg za pomoca zaprojektowanych

spadkow poprzecznych i podtuznych do wpustow deszczowych.

1.10. Ochrona srodowiska i zabytkow

» W razie odkrycia przedmiotu, co do ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem nalezy wstrzymac wszelkie
roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢é odkryty przedmiot, zabezpieczy¢ miejsce odkrycia, a takze zgtosié

Poprawa bezpieczenstwa pieszych w obszarze przystankéw komunikacyjnych w miejscowo$ci Grzybno
Strona | 8




napotkane obiekty archeologiczne do Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, a jesli nie jest to moZliwe do
Burmistrza/Wéjta Gminy,

» Zaprojektowane nawierzchnie zostang w gtdwnej mierze wykonane z materiatdw pochodzacych z rozbiorki ist.
jezdni, a planowane prace nie zmienig charakteru drogi oraz jej wartosci estetycznych i wizualnych.

» Nawierzchnie zaprojektowano z materiatdw niepowodujacych degradacji Srodowiska. Odpady bedg stanowity
opakowania po materiatach budowlanych, materialy uszkodzone w czasie transportu lub przebudowy, ktére
zebrane w pojemniki na placu budowy nalezy wywiez¢ na wysypisko.

» Roboty wykonywane bedg w godzinach dziennych. Sprzet do wykonywania rob6t powinien spetnia¢ dopuszczalne
normy hatasu.

» Ochrona wod. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian w stanie istniejacym. Odwodnienie powierzchniowe
obiektu uzyskuje sie za pomocg zaprojektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych.

» Ochrona obiektéw przed hatasem. Nie wystepuije - nie projektuje sie. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian
w stanie istniejacym. Ze wzgledu na klase obiektu nie projektuje sie urzadzer zabezpieczajacych.

» Ochrona powietrza. Projektowany zakres robét nie wnosi zmian w stanie istniejacym. Ze wzgledu na klase obiektu
nie przewiduje sie przekroczenia warto$ci dopuszczalnych stezen substancji zanieczyszczajacych emitowanych
przez pojazdy.

» Ochrona ist. dzew:
o Ist. drzewa nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy poprzez obtozenie drzewa tarcica, a po

zakonczeniu prac ziemnych w nawierzchni chodnika nalezy zamontowa¢ Zzeliwng krate
zabezpieczajacg o wym min. 1,0x1,0 m.

1.11. Bezpieczenstwo uzytkownika

Przedmiotowa przebudowa istniejacej drogi powiatowej ma na celu poprawe jako$ci nawierzchni drogi oraz
poprawe bezpieczenstwa jej uczestnikow. W trakcie prac budowlanych nalezy przestrzega¢ zasad BHP oraz
postugiwac sie zatwierdzong tymczasowg organizacjg ruchu. Nalezy zwrdci¢ szczegélng uwage na bezpieczenstwo
pieszych oraz uniemozliwienie wejécia na teren budowy osobom nieupowaznionym.
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