OPIS ROBOT BUDOWLANYCH

do zgloszenia robot budowlanych w ramach realizacji inwestycji pod nazwa:

.,Przebudowa drogi lesnej Nr 220/1243 na odcinku km 0+000 - 1+175
na terenie Le$nictwa Laczki”

1. PRZEDMIOT ROBOT

Przedmiotem robét budowlanych jest przebudowa drogi lesnej nr inw. 220/1243 w granicach
istniejacego pasa drogowego pofozonego na dziatkach nr ewid. 1401/11, 3611/1, 3612, 3616 obreb
ewidencyjny [0002 Gnojnica ], gm.Ropczyce-gmina na ternie Lesnictwa Laczki.
Teren objety zakresem robot stanowi wiasno$¢ Skarbu Panstwa w trwatym zarzadzie PGL Lasy
Panstwowe Nadlesnictwo Strzyzow. Przewidywane roboty budowlane podlegaja zgloszeniu w trybie
art. 30 w zwiazku z art. 29 ust. 3 pkt 1 lit. d) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
(Dz.U. z 2021 r. poz. 2351 z p6zn. zm.).
Drogi le$na nr inw. 220/1243 nie jest drogg publiczna w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985
o drogach publicznych (t. jednolity Dz.U. 2022 r. poz. 1693 z p6zn. zmianami).

Inwestorem zadania jest: PGL LASY PANSTWOWE

NADLESNICTWO STRZYZOW

2. CEL ROBOT

Glownym celem opracowania jest poprawa warunkow komunikacyjnych i odwodnienia oraz
stworzenie warunkéw rozwoju i przygotowanie nawierzchni do przejgcia obcigzenia co najmniej
100 kN/o§ zwigzanego z obstuga gospodarki lesnej i potaczen zewngtrznych.
W stanie obecnym droga przeznaczona jest do obstugi zwigzanej z gospodarkg lesng i ma podstawowe
znaczenie dla Inwestora zapewniajac komunikacje wewngtrzng gospodarczg i minimalne pofaczenia
zewngtrzne. Przedmiotowa droga lesna zostala udostepniona do ruchu publicznego na zasadach
okre$lonych w ..Regulaminie korzystania z lesnych drog udostepnionych do ruchu publicznego dla
pojazdow  silnikowych, zaprzegowych i motoroweréw na terenie Nadlesnictwa Strzyzow”,
opracowanym zgodnie z Zarzadzeniem nr 54 Dyrektora Generalnego Laséw Panstwowych z dnia
08.10.2019 w sprawie wprowadzenia wytycznych dotyczacych korzystania z drog lesnych, a takze ich
oznakowania i udostepniania dla ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzggowymi i motorowerami.
Inwestycja nie spowoduje wzrostu natgzenia ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich predkosci oraz
zwiekszenia udziatu pojazdéw cigzkich w potoku ruchu. Projektowany odcinek stanowi droge
wewnetrzng o parametrach zblizonych do klasy D. Na skutek projektowanych robét, funkeja
przedmiotowej drogi nie ulegnie zmianie.

Inwestorem zadania jest: PGL LASY PANSTWOWE
NADLESNICTWO STRZYZOW

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Poczatek robot jest tozsamy z granica pasa drogi powiatowej Nr 1360R Ropczyce-Gnojnica
o nawierzchni bitumicznej, a koniec w km 1+175 na granicy administracyjnej gminy wiejskiej
i miejskiej Ropczyce, stanowiacej jednoczesnie koniec kompleksu lesnego po stronie prawej.
Korona drogi o szerokosci 6,0 — 8,0 m jest wyraZnie wyznaczona i uformowana. W stanie obecnym
droga przeznaczona jest do obstugi zwiazanej z gospodarka lesng i ma podstawowe znaczenie
dla Inwestora zapewniajac komunikacj¢ wewngtrzng gospodarczg i minimalne polaczenia zewngtrzne.
Na trasie drogi jest usytuowanych:
- 3 przepusty pod korona drogi o konstrukcji rurowej stalowej o $rednicy 800 mm, z zabezpieczonymi
wlotami/wylotami $ciankami czolowymi zelbetowymi
- 5 zjazdow (z przepustami i bez przepustow) na szlaki zrywkowe i do obiektow przydrogowych
- 4 place sktadowe o nawierzchni utwardzonej kruszywem naturalnym




- 4 mijanki drogowe w obrgbie placow skladowych

- 1 mijanka drogowa samodzielna

- 2 miejsca parkingowe

Nawierzchnia drogi nieulepszona z kruszywa kamiennego powierzchniowo utrwalona o szerokosci
jezdni 3,50- 5,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi 0,50-1,0 m. Pas jezdny na calej szerokosci
jednorodny. Wystgpuja lokalne wyboje, szczegolnie w okolicy przejazdow ptytowych spowodowane
intensywnym splywem wod opadowych i ruchem pojazdéw samochodowych. Nie wystepuja
wysadziny i przelomy, co $wiadczy o wlasciwym odwodnieniu i nosnosei konstrukcji. Odwodnienie
stanowig rowy drogowe otwarte obustronne — drozne, lokalnie zamulone wymagajace oczyszczenia
oraz przepusty pod korong drogi i zjazdami — drozne, wymagajace 0czyszczenia. W otoczeniu drogi
wystepuje intensywny kompleks le$ny, drzewostan liciasty i iglasy.

Niweleta drogi przebiega w niewielkim pochyleniu < 6%, trasa jest kreta z tukami o przechytkach
do 5%, co nie powoduje rozmywania nawierzchni. Nie wystepuja wysadziny i przefomy, co swiadezy
o wihasciwym odwodnieniu i nosnosci konstrukeji. Odwodnienie stanowi row drogowy otwarty
jednostronny od strony stokowej — drozny oraz przepusty pod korona drogi i zjazdami - drozne.

4, UZBROJENIE TERENU
Projektowane roboty budowlane zwiazane z realizacja zadania nie koliduja bezposrednio
z urzadzeniami infrastruktury technicznej naziemnej i podziemnej.
4.1.Urzadzenia podziemne
Na uzyskanym podkladzie mapowym w sasiedztwie korony drogi nie zostaly zainwentaryzowane
sieciowe urzadzenia podziemne.

4.2. Urzadzenia naziemne
Na uzyskanym podkladzie mapowym W sasiedztwie korony drogi nie zostaly zainwentaryzowane
sieciowe urzadzenia naziemne.

4.3.Przepusty pod korona drogi
- km 04393 - przepust stalowy z blachy falistej o przekroju kotowym @800 i dtugosci 8,0 mb,

na wlocie i wylocie przepust posiada Scianki czotowe, stan konstrukgji jest dobry.

- km 0+812 - przepust stalowy z blachy falistej o przekroju kotowym ®800 i dlugosci 8,0 mb,
na wlocie i wylocie przepust posiada $cianki czotowe, stan konstrukcji jest dobry.

- km 14126 - przepust stalowy z blachy falistej o przekroju kotowym ®800 i diugosci 8,0 mb,
na wlocie i wylocie przepust posiada Scianki czolowe, stan konstrukcji jest dobry.

5. ZAKRES ROBOT

Projektowane roboty budowlane stanowia element utrzymania warunkow komunikacyjnych
i eksploatacyjnych oraz bezpieczenstwa ruchu na istnigjacym ciagu drogowego udostgpnionego do
ruchu publicznego. Dlatego zachodzi konieczno$¢ jej przebudowy w obszarze podbudowy
i nawierzchni wraz z uzupetnieniem poboczy w sposob zapewniajacy bezpieczne uzytkowanie.
Inwestycja nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu pojazdow oraz zwiekszenia udzialu pojazdow
ciezkich w potoku ruchu. Na skutek projektowanych robot, funkcja przedmiotowej drogi nie ulegnie
zmianie.
6. OPIS ROBOT BUDOWLANYCH.

Zakres robét budowlanych zawarty w niniejszym opracowaniu obejmuje odcinek drogi lesnej
ar inw. 220/1243 od km 0+000 do km 1+175 zgodnie z Rys. 2 Plan sytuacyjny.
Zakres robot obejmuje nastgpujace asortymenty, zgodnie z Rys. 3 Przekrdj normalny:
a/ roboty konstrukevjne (jezdnia + mijanki + parkingi):
e podbudowa z mieszanki zwiazanej cementem C5/6 o grubosci 30 cm, obejmujaca wglgbne
ulepszenie istniejacego podioza,

e wykonanie warstwy stabilizacyjnej z kruszywa kamiennego 0/31,5 mm o grubosci 10 cm,



* wykonanie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16W o grubosci 6 cm
* wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC11S o grubosci 4 cm
* wykonanie przejazdow z plyt zelbetowych ze szlakéw zrywkowych na place sktadowe
* uzupehnienie poboczy kruszywem kamiennym o grubosci 10 cm
b/ roboty konserwacyjne i remontowe
®  oczyszczenie istniejacych rowéw drogowych,
®  oczyszczenie istniejacych przepustow pod korona drogi i zjazdami

*  uzupetnienie nawierzchni zjazdéw kruszywem kamiennym
e  wyrownanie powierzchni placéw sktadowych z uzupelieniem kruszywem naturalnym
e odtworzenie istniejacego oznakowania pionowego

7. SPOSOB WYKONANIA ROBOT.
Roboty beda prowadzone w nastepujacej kolejnosci:

e  Oczyszczenie korony drogi

e Wykonanie (ulepszenie) podbudowy drogi,

e  Wykonanie warstw bitumicznych

e  Uzupelnienie poboczy i nawierzchni zjazdow

e  Oczyszczenie rowOw i przepustow

e  Wyrownanie placéw skladowych

Wszystkie materialy i wyroby stosowane do wykonania rob6t powinny spetia¢ wymagania
polskich norm (PN), w tym norm europejskich wprowadzonych do zbioru Krajowych aktéw prawnych

(PN-EN), a w przypadku materialéw i urzadzen, dla ktérych nie ustanowiono normy — aprobat

technicznych oraz ustawy z dnia 16.04.2004r. o wyrobach budowlanych z p6zniejszymi zmianami.

Dopuszcza sig cztery sposoby oznakowania wyrobow:

« oznakowanie CE, co oznacza, ze dokonano oceny jego zgodnosci z norma zharmonizowana albo
europejska aprobata techniczng badzZ krajowa specyfikacja techniczng panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego, uznang przez Komisj¢ Europejska
za zgodna z wymaganiami podstawowymi;

» oznakowanie polskim znakiem budowlanym:;

» wyroby regionalne, ktore beda znakowane specjalnym znakiem jako regionalny wyréb budowlany;

» wyroby budowlane wykonane wedtug indywidualnej dokumentacji technicznej, sporzadzonej przez
projektanta obiektu lub z nim uzgodnionej, dla ktérych producent wydat o§wiadczenie wskazujace,
Ze zapewniono zgodnos¢ wyrobu budowlanego z tg dokumentacjg oraz z innymi przepisami;

Roboty beda wykonywanie rgcznie i mechanicznie bez zachowania ciaglosci ruchu. Ruch

samochodowy bedzie wylaczony na czas wykonywania warstw podbudowy i nawierzchni.

Inwestor zadania zamierza zapewnic:

¢ objecie kierownictwa budowy przez kierownika budowy z uprawnieniami;

e nadzor nad wykonywanymi robotami przez ustanowienie inspektora;

e prowadzenie dziennika budowy;

e opracowanie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

¢ dokonanie odbioru wykonanych robét;

e sporzadzenie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej

Wszystkie roboty beda wykonywane zgodnie z przepisami BHP. Dla wszystkich stanowisk pracy
na budowie nalezy opracowaé oceng¢ ryzyka zawodowego i o ryzyku tym poinformowaé
pracownikéw. Nalezy tez konsultowa¢ z nimi dzialania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa pracy
na budowie.



8. PLANOWANE DO WYKONANIA ROBOTY BUDOWLANE NIE NARUSZAJA:
8.1. Ustalen planu zarzadzania ryzykiem powodziowym
Nie dotyczy
8.2. Ustalen planu przeciwdzialania skutkom suszy
Nie dotyczy
8.3. Ustalen programu ochrony wod morskich
Nie dotyczy

8.4. Ustalen krajowego programu oczyszczania $ciekéw komunalnych

Planowane przedsigwzigcie nie ma wplywu na ustalenia wynikajgce z krajowego programu
oczyszczania $ciekéw komunalnych zgodnie z Uchwaly Rzadu RP w dniu 16.12.2013 roku oraz
aktualizacja zatwierdzona przez RM w dniu 21.04.2016 roku.

8.5. Ustalei miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, decyzji o warunkach
zabudowy i decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego
Przewidywane roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budowe zgodnie z art. 29 ust. 3 pkt 1
lit. €) ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tjedn. Dz. U. 2020, poz.1333 z pdzn. zm).
Zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U 2017
poz.1073 z pézn.zmianami) art. 50 ust. 2 pkt 1 i 2 roboty budowlane nie wymagajace pozwolenia na
budowe nie wymagaja wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego. W zwiazku
z powyzszym brak jest naruszenia ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
w tym zakresie.

Zgodnie z rozdz. 1 art.3 ust. 2 Ustawy o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 roku (t. jednolity Dz. U.
2022, poz. 672 z p6ézn. zmianami)., drogi lesne sa lasem. W zwigzku z tym polozone sg na gruncie
zwiazanym z gospodarka lesna i nie posiadaja odrgbnych numeréw ewidencyjnych. W takim
przypadku przez pas drogowy nalezy rozumie¢ pas terenu, na ktorym znajduja si¢: jezdnia
z poboczami tworzace korong drogi, skarpy wykopow i nasypéw, rowy, Scieki i inne urzadzenia
odwadniajace, zjazdy na szlaki zrywkowe i skfadnice przyzrebowe oraz pola widocznosci na tukach
i skrzyzowaniach.

9. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.
9.1. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, znajdujacych si¢ w zasiegu znaczacego oddzialywania przedsigwzigcia
Calo$¢ planowanych robét nie wykracza poza granice dzialek lesnych, do ktérej Inwestor posiada
prawo dysponowania na cele budowlane. Analizowana droga lesna nr inw. 220/1243 na odcinku
od km 0+000 do km okoto 1+175 nie jest usytuowana w sasiedztwie obszaréw przyrodniczo-
krajobrazowych prawnie chronionych, zgodnie z Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (tekst jednolity Dz.U. 2018, poz. 1614 z pozn. zmianami). Przebudowywana droga jest
wla$ciwie wpisana w krajobraz, dostosowana do istniejacego terenu, nie bedzie wige zaklocac estetyki
krajobrazu. Droga nie stanowi zagrozenia dla rolniczej przestrzeni produkcyjnej.

9.2. Powierzchnia zajmowanego terenu, poprzednia forma uzytkowania

Teren w obrebie przedsigwzigcia nie jest zaliczony do obszaréw  chronionych,
w poblizu brak jest obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow, istniejaca droga wraz z urzadzeniami
towarzyszacymi nie leZy na terenie oddzialywania szkod gorniczych. Forma uzytkowania powierzchni
nie zostanie zasadniczo zmieniona.
Na wniosek Inwestora z dnia 04.07.2022 Burmistrz Ropczyc przeprowadzil postgpowanie
administracyjne w sprawie wydania decyzji $rodowiskowej, ktore wykazato brak koniecznosci
przeprowadzania postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko. Stosownie
do art. 64 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostgpnieniu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzia wania



na $rodowisko (t. jednolity Dz. U. 2020 poz 283 z pézn. zmianami) Burmistrz Ropczyc uzyskal
uprzednio opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, Pafstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego ora PGW Wody Polskie. Wobec powyzszego zostala wydana decyzja
0 umorzeniu postepowania OSiR.6220.6.2022 z dnia 12.09.2022.

9.3. Zielen przydrozna i ochrona Srodowiska
W ramach niniejszego projektu nie przewiduje sig¢ wycinki zadrzewienia..

9.4. Ochrona przed halasem

Hatas, ktory bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwiazany  z pracg
maszyn, uzyciem cig¢zkiego sprzgtu (réwniarki, koparki, fadowarki, walce, itp.) oraz ruchem
samochodow cigzarowych, w szczegdlnosci:.

Rodzaj urzgdzenia (zrodla hatasu) Poziom mocy akustycznej A (dB)
Samochody cigzarowe 38
Maszyny budowlane 89 - 107
Koparki. spycharki. tadowarki 106 - 110

Na wielko$¢ uciazliwoéci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu inwestycyjnego
i jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania
zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwo$¢ ograniczania emisji hatasu w czasie
budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hafasu do srodowiska. Jest to
uciazliwo$é przemijajaca. W rejonie planowanej lokalizacji przedsigwzigcia nie wystepuja obiekty
chronione akustycznie. Znaczna odlegtos¢ od siedzib ludzkich oraz naturalna bariera w postaci lasu i
praca wylacznie w porze dziennej do minimum ograniczy oddzialywanie w postaci halasu na
okolicznych mieszkancow. Emisje do powietrza atmosferycznego na etapie budowy stanowi¢ bedzie
pyt pochodzenia mineralnego, powstajacy podczas roztadunku Kkruszyw i wykonywaniu
powierzchniowego utrwalenia nawierzchni oraz gazy spalinowe pochodzace z silnikow pracujacych
maszyn i $rodkéw transportu. Powyzsze jest nieuniknione w zwigzku z zapewnieniem prawidlowej
technologii wykonania robot.

9.5. Rodzaj technologii
Przyjeta technologia nie tworzy odpadow w czasie budowy i eksploatacji. Na etapie prowadzenia
rob6t powstate odpady beda oddane do recyklingu do jednostki posiadajacej stosowne uprawnienia.

9.6.Warianty przedsiewzigcia.

W zwiazku z tym, iz inwestycja polega na przebudowie istniejacej juz drogi lesnej,
Inwestor nie przewiduje innego wariantu lokalizacyjnego. Drogi lesne wykorzystywane jako dojazdy
pozarowe musza spelnia¢ wymagania podane w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 22 marca
2006 w sprawie szczegotowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow. Wyznaczane sg one
na terenie laséw tak, aby odlegtosé pomigdzy dowolnym punktem polozonym w lesie, a najblizsza
droga pozarowa nie przekraczata 750 m (dla lasow 1 kategorii zagrozenia pozarowego) lub 1500 m
(dla laséw zaliczanych do II i III kategorii zagrozenia pozarowego). W zwiazku z tym Inwestor
ograniczony jest wytyczonymi juz trasami drog lesnych. Wariantowaniu moze podlega¢ jedynie
sposob wykonania przebudowy drog oraz technologia ich nawierzchni. Zaproponowany rodzaj
technologii przebudowy drogi (oméwiony w poprzednich punktach) jest optymalny pod wzgledem
ekonomicznym i wytrzymatosciowym, a ponadto charakteryzuje si¢ minimalnym stopniem ingerencji
w srodowisko przyrodnicze.

9.7. Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanych surowcow, wody i energii

Woda zuzywana bedzie gléwnie do celow technologicznych oraz w nieznacznej ilosci do celow
bytowych. Przewiduje si¢, iz niniejsza przebudowa potrwa okolo 2 miesiace z wykorzystaniem pracy
maszyn budowlanych (rowniarki, tadowarki, walce, skrapiarki itp.) oraz pracy okoto 10 os6b. Energia



wykorzystywana podczas prac bedzie pochodzita ze spalania paliw w silnikach spalinowych
pracujacych maszyn oraz agregatow pradotworczych. Moze to powodowaé okresowe skumulowane
emisje do srodowiska spalin, ktére jednakze nie beda mie¢ istotnego wplywu na poszczegdlne
elementy otaczajacego $rodowiska przyrodniczego, ze wzgledu na ich krotki czas trwania oraz
ograniczenie iloscia pracujacych jednoczesnie maszyn.

Przy realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia nie begda wykorzystywane zasoby naturalne
pochodzace z obszaru jego usytuowania. Wykorzystywane zasoby naturalne (kruszywa) beda
pochodzi¢ spoza obszaru przedsigwzigcia

9.8. Przedsigwzigcia chronigce Srodowisko

Przebudowa drogi wraz z elementami wyposazenia i urzgdzeniami technicznymi nie ingeruja
w sposob szkodliwy w powierzchnig ziemi (w tym glebg, wody powierzchniowe i podziemne). Prace
budowlane beda prowadzone w sposob eliminujacy zanieczyszczenie wod gruntowych z powodu
wycieku paliwa, olejéw uzywanych do robot maszyn i urzadzei. W obrebie prowadzonych robot
nie przewiduje si¢ wyznaczania powierzchni przeznaczonych pod skladowanie materiatow
budowlanych i rozbiérkowych. Zgodnie z Rozp. RM nr 2573 z dnia 09.1 1.2004 § 3, ust. 2, pkt 1,
w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko, planowane
przedsiewzigcie nie spowoduje wzrostu emisji o wigcej niz 20% w stosunku do stanu obecnego.




