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KARTA UZGODNIEN

Do projektu tymczasowej organizacji ruchu zwiazanej z przebudowa drogi biegnacej sladem dziatek
nr 313/6, 313/18 w miejscowosci Krzeczyn Wielki ul. Szafirowa
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| . Podstawa opracowania

1. Rozporzadzenie Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.2002.170.1393 ze zm.).

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2003.220.2181 ze zm.)

3. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (t.j. Dz.U.2017.784)

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U.2016.124).

5. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U.2017.1260 ze zm.).

6. Szczegodtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik nr 1-4 do rozporzgdzenia
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw

technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.2003.220.2181 ze zm.)

7. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 06 lipca 2010 r. w sprawie kierowania
ruchem drogowym (t.j. Dz.U.2016.143)

8. Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lutego 2004r
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz.U.2004.27.243)

9. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U.2015.1744)

10. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych
Warszawa 2001, Czes¢ 1 i ll.

11. Umowa z Inwestorem.
12. Wizja w terenie i inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

Il . Cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu dla projektu przebudowy
gminnej drogi wewnetrznej biegnacej sladem dziatek nr 313/6, 313/18 w miejscowosci Krzeczyn Wielki ul.
Szafirowa.

Celem opracowania jest wykonanie projektu tymczasowej organizacji ruchu zgodnego z
obowigzujgcymi przepisami, umozliwiajgcego bezpieczne poruszanie sie po przedmiotowym odcinku drogi w
trakcie realizacji rob6t drogowych.

Ill. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.

Projektuje sie przebudowe drogi gminnej wewnetrznej — ul. Szafirowej w miejscowosci Krzeczyn Wielki z
podziatem na dwa odcinki:

- odcinek 1 od km 0+000,00 do km 0+222,00,

- odcinek 2 od km 0+000,00 do km 0+137,70.

Poczatek odcinka nr 1, km 0+000,00, projektuje sie od krawedzi (zlokalizowanej na granicy dziatek nr 29/6
oraz 313/6 obr. 0013 Krzeczyn Wielki) istniejgcego zjazdu bitumicznego z drogi wojewddzkiej nr 335
(DW335), koniec odcinka nr 1, km 0+222,00, znajduje sie w obrebie granicy dziatek nr 313/6 oraz 313/34 obr.
0013 Krzeczyn Wielki. W zakresie odcinka nr 1 projektuje sie jezdnie szerokosci 4,0m z kostki brukowe;j
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betonowej oraz zjazdy i dojscia do furtek z kostki brukowej betonowej. Szerokosci zjazdéw dostosowano do
warunkow terenowych. Wzdtuz odcinka nr 1 projektuje sie pobocza gruntowe szeroko$ci 0,50-0,65m z
kruszywa kamiennego. Na koncu odcinka nr 1 od km 0+206,79 do km 0+222,00 projektuje sie prawostronne
pobocze utwardzone o szerokosci 2,04 m wykonane z ptyt azurowych, petnigce wraz z jezdnig funkcje placu
manewrowego.

W km 0+198,43, strona lewa, projektuje sie skrzyzowanie zwykte z odcinkiem nr 2.

Poczatek odcinka nr 2, km 0+000,00, projektuje sie od krawedzi projektowanej jezdni odcinka 1 (km 0+198,43
odcinka nr 1, skrzyzowanie), koniec odcinka nr 2, km 0+137,70, znajduje sie w obrebie granicy dziatek nr
313/18 oraz 479 obr. 0013 Krzeczyn Wielki. W zakresie odcinka nr 2 projektuje sie jezdnie szerokosci 3,5m z
kostki betonowej Behaton koloru szarego oraz zjazdy i doscia do furtek z kostki betonowej Holland koloru
grafitowego. Szerokos$ci zjazdow dostosowano do warunkéw terenowych. Wzdtuz odcinka nr 2 projektuje sie
pobocza gruntowe szerokosci 0,50-0,65m z kruszywa kamiennego. Na koncu odcinka nr 2 od km 0+110,60 na
dtugosci L=29,40m w linii prostej projektuje sie prawostronne pobocze utwardzone o szerokosci 2,04 m
wykonane z ptyt azurowych, petnigce wraz z jezdnig funkcje placu manewrowego.

Podstawowe parametry techniczne:

- kategoria drogi — droga bezklasowa - wewnetrzna,

- kategoria ruchu — KR1,

- dlugos¢ drogi — tacznie 359,70 m z podziatem na dwa odcinki:

a) odcinek nr 1 — 222,00 m,

b) odcinek nr 2 — 137,70 m,

- zasadnicza szeroko$¢ jezdni:

a) odcinek nr 1 — 4,00 m,

b) odcinek nr 2 — 3,50 m,

- szeroko$¢ poboczy — 0,50-0,65 m,

- promienie tukéw na skrzyzowaniu odcinkéw nr 1 i 2— R=8m, R=5m,

- skosy zjazdow indywidualnych — 1:1

- ruch na drodze — mate (gtéwnie samochody osobowe).

Ogoinym celem, ktéry zostanie osiggniety po realizacji inwestycji jest poprawa powigzan komunikacyjnych,
poprawa jakosci infrastruktury, poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej
gminy Lubin.

IV. Tymczasowa organizacja ruchu.

Prace bedg prowadzone na wygrodzonych odcinkach drogi. Brak istniejgcych znakéw pionowych). Projekt
tymczasowej organizacji ruchu podzielono na cztery etapy (zgodnie z czescig rysunkowa).

Etap |

Etap pierwszy polega na budowie odcinka nr 2. W trakcie robét planuje sie wykonaé nastepujgce prace:
- budowa jezdni z kostki betonowej,

- budowa zjazdéw z kostki betonowej,

- budowa poboczy z kruszywa kamiennego,

- wykonanie utwardzenia terenu ptytami azurowymi,

- montaz lamp solarnych.

Wykonane zostang wszystkie prace dla obszaru oznaczonego etapem nr |. Po zrealizowaniu
powyzszych robot drogowych odcinek drogi bedzie nadawat sie do ruchu kotowego.

Projektowane znaki pionowe:

A-30 (2 szt.)

A-14 (2 szt.)

B-1 (2 szt.)

U-20b (1 szt.)

T-1 ,Nie dotyczy pojazdéw budowy” (1 szt.)
T-1 ,Wyjazd z budowy” (1 szt.)

UWAGAI!!

W trakcie trwania etapu wykonawca zapewni dojazd, dojscie do posesji.
Sposoéb oznakowania w/w odcinka drogi, przedstawiono na rys. 1.1 w skali 1:500.
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Etap Il

Etap drugi polega na budowie odcinka nr 1 od km 0+000,00 do km 0+078,00 strona lewa. W trakcie robét planuje
sie wykonac¢ nastepujgce prace:

- budowa jezdni z kostki betonowej,

- budowa zjazdow z kostki betonowej,

- budowa poboczy z kruszywa kamiennego.

Wykonane zostang wszystkie prace dla obszaru oznaczonego etapem nr Il. Po zrealizowaniu

powyzszych robét drogowych pas drogi bedzie nadawat sie do ruchu kotowego.

Projektowane znaki pionowe:
A-12b (1 szt.)

A-12c (1 szt.)

A-14 (2 szt.)

C-10 (1 szt.)

U-3d (1 szt.)

U-20b (1 szt.)

U-20a (78 mb)

UWAGA!!
W trakcie trwania etapu wykonawca zapewni dojazd, dojscie do posesji.
Sposdb oznakowania w/w odcinka drogi, przedstawiono na rys. 1.2 w skali 1:500.

Etap Il

Etap trzeci polega na budowie odcinka nr 1 od km 0+000,00 do km 0+078,00 strona prawa. W trakcie robét
planuje sie wykona¢ nastepujgce prace:

- budowa jezdni z kostki betonowej,

- budowa zjazdoéw z kostki betonowej,

- budowa poboczy z kruszywa kamiennego,

- montaz lamp solarnych.

Wykonane zostang wszystkie prace dla obszaru oznaczonego etapem nr lll. Po zrealizowaniu

powyzszych robdt drogowych odcinek drogi bedzie nadawat sie do ruchu kotowego.

Projektowane znaki pionowe:
A-12c (1 szt)

A-14 (2 szt.)

C-10 (1 szt.)

U-3d (1 szt.)

U-20b (1 szt.)

U-20a (78 mb)

UWAGAI!
W trakcie trwania etapu wykonawca zapewni dojazd, dojscie do poses;i.
Sposdb oznakowania w/w odcinka drogi, przedstawiono na rys. 1.3 w skali 1:500.

Etap IV

Etap czwarty polega na budowie odcinka nr 1 od km 0+078,00 do km 0+222,00. W trakcie robét planuje sie
wykonaé nastepujgce prace:

- budowa jezdni z kostki betonowej,

- budowa zjazdéw z kostki betonowej,

- budowa poboczy z kruszywa kamiennego,

- wykonanie utwardzenia terenu ptytami azurowymi,

- montaz lamp solarnych.

Wykonane zostang wszystkie prace dla obszaru oznaczonego etapem nr IV. Po zrealizowaniu

powyzszych robot drogowych odcinek drogi bedzie nadawat sie do ruchu kotowego.

Projektowane znaki pionowe:

A-14 (2 szt.)
B-1 (2 szt.)
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U-20b (2 szt.)
T-1 ,Nie dotyczy pojazdéw budowy” (2 szt.)

UWAGA!!
W trakcie trwania etapu wykonawca zapewni dojazd, dojscie do posesii.
Sposoéb oznakowania w/w odcinka drogi, przedstawiono na rys. 1.4 w skali 1:500.

Z uwagi na lokalny charakter drogi nie przewiduje sie wyznaczania objazdow.

1) W granicach drogi gminnej znaki srednie, stalowe podwdjne zaginane z folii odblaskowej I-ej generaciji,
grubo$c¢ blachy 1,5mm,
2) Stupki do znakdéw z rur stalowych.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny posiadaé certyfikat na znak bezpieczenstwa ,B” lub Swiadectwo
Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania drég wydane przez IBDiM. Kazdy materiat,
na ktory nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ swiadectwo zgodnosci z Polskg Norma lub Aprobate
Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drog i Mostow.

Doktadng lokalizacje oznakowania czasowego przedstawiono w czesci rysunkowej stanowigcej zatgcznik do
niniejszego opracowania.

O terminie i czasie zamkniecia drog dla kazdego etapu mieszkancy posesji w obszarze prowadzenia robot
zostang powiadomieni pisemnie przez Wykonawce robét z trzy dniowym wyprzedzeniem.

W okresie prowadzenia rob6t budowlanych Wykonawca zapewni pomoc podczas odbioru odpadéw
komunalnych.

V. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji roboét

Gtéwnym zagrozeniem wynikajgcym z realizacjg planowanych robét sg pojazdy poruszajgce sie
bezposrednio przy planowanej inwestycji. Podczas prowadzonych prac budowlanych zagrozenie bezpieczenstwa
ludzi i mienia stwarzac bedzie takze ruch technologiczny sprzetu budowlanego ze wzgledu na bezposrednie
sgsiedztwo z czynnym pasem ruchu drogi gminnej totez wszystkie prace wykonywac nalezy ze szczegdlnym
zachowaniem zasad BHP.

Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét :
- ryzyko wypadku podczas wykonywania prac sprzetem zmechanizowanym np. mozliwos¢ potracenia przez
samochody poruszajgce sie po placu budowy.

VI. Uwagi oraz wymagania dla znakéw drogowych.

Stalowe tarcze znakdéw powinny by¢é montowane do stupkdéw w sposob wykluczajgcy obrot tarczy wokot stupka.
Wszystkie znaki pionowe zaleca sie zamocowac tak, aby ich wysokos$¢ byta zgodna z obowigzujgcymi przepisami
z uwzglednieniem ich lokalizacji. Lokalizacja znakéw na ulicy od 0,5-2,0 m lico znaku od krawedzi jezdni.
Wysokos$¢é umieszczenia znaku - min. 2,20 m od poziomu chodnika do dolnej krawedzi znaku.

Przewidywany termin realizacji inwestycji oraz wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu okresla sie na

Sposdb umieszczania znakéw drogowych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2003.220.2181 ze zm.)

Przed przystgpieniem do wykonywania robét, Wykonawca jest zobowigzany przedstawic¢ kierownikowi
budy/inspektorowi nadzoru niezbedne dokumenty tj. Aprobaty, Atesty, Certyfikaty i Deklaracje na poszczegodine
rodzaje stosowanych materiatéw i technologie wykonywania robot.
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