Zal. nrl/4

Opis techniczny
do dokumentacji projektowej budow przystanku komunikacji zbiorowej wraz z
przejsciem dla pieszych wzdha drogi powiatowej nr 1709Z na odcinku
Stargard - Zarowo

|. Podstawa opracowania

1. Umowa nr 2/2024 z dnia 12.02.2014 r. zawartarzadem Drog Powiatowych
w Stargardzie. na wykonanie dokumentacji prajele]

2. Podktad geodezyjny — mapa do celdéw projektowych

3. Wiasne pomiary sytuacyjno-wysackmwe w terenie

4. Katalogi, normatywy braowe

Il. Cel i zakres opracowania
Powssza dokumentacja obejmuje rozamania techniczne zwzane z budowprzystanku
komunikacji zbiorowej wrazprzegciem dla pieszych zlokalizowanego wzefirogi
powiatowej A709Z na odcinku Stargardzarowo, przebiegagego wzdta dziatek nr 390,
75 w oddvie Zarowo.
Projekt obejmuje budogvdwoch odcinkow peronow: jednego po lewej stronigrzegciem
na prawd strore jezdni w obebie ulic Diamentowej (lewa strona) i Bobrowej (peagtrona) i
drugiego po prawej.
Jezdnia bitumiczna drogi powiatowej w ramach teg@oowania nie ulegnie zmianie.
Powyzsza budowa przystankéw komunikacji zbiorowej przisnych dla obu kierunkow
ruchu poprawi bezpiecastwo ruchu wzdha tych przystankéw, umiiwi bezpieczne
skorzystanie z komunikacji zbiorowej i usankcjonpjeegcie pieszych z jednej strony ulicy
(ul. Bobrowa) na drugstrore (ul. Diamentowa) i odwrotnie.
Lokalizacg budowy powyszego przystanku komunikacji zbiorowej w skali reegwdaci
Stargard Zarowo pokazano na rys. nr 1 ,Plan orientacyjny”.

lll. Stan istniej acy

Wzdtuz istniepcej drogi powiatowej nr 1709Z wygiuja nastpujace elementy drogowe :

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szeedniej 6,05-6,1 m (stan dobry),

- prawy pas zieleni przebiegay w gkbokim wykopie odsurty od dawnego torowiska kolei
waskotorowej (odlegt&t krawedzi jezdni od szyny 6,95-7,1 m),torowisko wynies@onad
jezdng drogi powiatowej,

- lewy pas zieleni przebiegay w ptytszym wykopie 1 prawy o szer. 3,2 — 3,7 m (odleggo
od krawedzi jezdni do kaca rowu) , teren za rowem (ul. Diamentowa) w nidiimne
obnizeniu w stosunku do kramlzi jezdni,

Droga powiatowa na projektowanym odcinku przebiegaodcinku prostym, w terenie

praktycznie ptaskim.

W pasie drogi - lewa strona, poza rowem wpsje uzbrojenie w postaci sieci gazowe;j.

Droga nie jest éwietlona, z zadrzewieniem nie kolidoym (poza rowem przyd#zoaym

lewym).

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Przygto kilometracg lokalm zaznaczac pocatek w km 0+000,0 (lewa strona — kierunek
Stargard), koniec w km 0+095,8 (prawa strona —ukiekZarowo).




Zaprojektowano przystanek komunikacji zbiorowej asldhpcy sk z nasgpujacych
elementéw:

a. Lewa strona — kierunek Stargard

- peron z kostki betonowej szer. 2,00 m i dk@d4,0 m,

- pobocze szer. 0,50 m,

- peron z lewostronnym rowem ¢cggbkasci 0,50 m i szer. dna rowu 0,40 m.

b. Przejscie dla pieszych i eig pieszy prawy dochodzcy do ul. Bobrowej

- chodnik z kostki betonowej szer. 2,00 m i dikmd 2,3 m (petna szerok),

- pobocze szer. 0,50 m,

- nasyp chodnika z racji przesgeia z zachowaniem istnigjego rowu.

c. Prawa strona — kierunekZarowo

- peron z kostki betonowej szer. 2,00 m i dk@@0,0 m,

- pobocze szer. 0,50 m,

- peron w nasypie, schagtz/ do rowu przydrgnego z zachowaniem jego funkciji.
Szczegoly pokazano na rys. nr 2 ,Projekt zagospodamia terenu”.

2. Usytuowanie wysokiowe

Pomiary wysokéciowe przeprowadzono w oparciu o zaday reper roboczy o ¢dnej 22,82
m n.p.m. zlokalizowany n&ubie mocujcej szyr do podktadu kolejowego.

Perony maj pochylenie podtine dostosowane do niwelety istqmgj jezdni.

Spadek poprzeczny chodnikéw ksztattuje jako jednostronny 2% skierowany od jezdni do
rowu (zablokowanie sptywu wody opadowej na jeziini

Pobocza gruntowe posiadapochylenie poprzeczne 6% skierowane réwulie rowu..
Swiatlo krawgznikéw wystajcych dostosowane do istriepgo przebiegu krawlzi jezdni i
wynoszce od 11 do 13 cm , oporniki na prizayl dla pieszych wystage w granicach 2 — 4
cm.

Inne elementy szczegotowe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne” .

3. Przekroje konstrukcyjne
a. Podstawa opracowania:
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie,
zakczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych KonstrukcNawierzchni Podatnych i
Potsztywnych" z 1997 r., ustalenia z inwestorenz al@wiadczenia wiasne.
b. Ustalenia materiatowe z inwestorem :
Peron
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- ulepszone podi® z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgoidwej C1,5/2
grub. 10 cm
Pobocza i skarpy
- warstwa ziemi urodzajnej z obsianiem tgagvubgci 5 cm
Oprécz ww. materiatdbw wzdiuzjazddw, skrzgowan i chodnikow zastosowano nagtijace
elementy betonowe :
- obrzeza betonowe prasowane 8x30x100 cm oznacobne
- oporniki betonowe prasowane 12x25x100 cm oznazapn
- krawezniki betonowe prasowane 15x30x100 cm oznackine
wg ,Katalogu Szczegétow Drogowych Ulic, Placéw irkeagow Miejskich”.
Na tawy betonowe z oporem nayezastosowabeton klasy C12/15.




Propozycja kolorystyczna wykorzystania materiatdbw Zostki betonowej:
- kostka betonowa grub. 8 cm — szara
Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie bdzie realizowane powierzchniowo.

Powierzchniowe odwodnienie zapewaiaj

- spadek podiny chodnika i peronu zgodnie z p.2,

- spadki poprzeczne jednostronne 2%,

- pobocza o pochyleniu jednostronnym 6%,

- Z racji ptaskiego przebiegu drogi i ryzyka zaskoivody, wo@ zgromadzom przy kravedzi
przeprowadzi si do rowu przy pomocyciekow podchodnikowych sktadgych se z dwoch
korytek betonowych 50x15 cm pokonych, z umdiwieniem przeptywu wody wewgirz
nich.

Przewiduje si po lewej stronie 4cieki a po prawej 3cieki — oznaczonécieki sc.

Nie przewiduje si odwodnienia wgibnego w postaci sieci kanalizacji deszczowe.
Odwodnienie naltey wykona w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”.

Inne elementy szczegbtowe uwidocznione zostatyyeanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne” i nr
4 Przekroje poprzeczne”.

5. Roboty ziemne

Zakres robot ziemnych stanowi nadmiar gruntéw hwwysh zdgtych z powierzchni na
gtebokas¢ 30 cm z wywozem na odklad i wedzi wykorzystanie na skarpy, przywédz gruntow
nosnych niewysadzinowych z dokopu na nasyp pod nawsieiz peronu.

Na zielaéce (gérna warstwa grub. 5 cm) zostanie wykorzystaopt humusowy z wykopu na
miejscu, nagjpnie rozplantowany i obsiany traw

Wielkosci robét ziemnych wyliczono na podstawie zat. 6¢ 1/7 1 1/8.

Podiaze pod konstruke] nawierzchni peronu (chodnika) po gzagczeniu powinny
odpowiadé nastpujacym parametrom:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

wtorny modut odksztatcenia,B=80

Parametry nasypow winny speféiaastpujace wymogi:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,B=80

Roboty ziemne na#y wykona& zgodnie z norm PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewow.

7. Roboty rozbiérkowe
Nie przewiduje si robot rozbiérkowych.

8. Organizacja ruchu
Projekt organizacji ruchu wg oghnej dokumentacji.




9. Kanat technologiczny

W nawhzaniu do nowelizacji Ustawy o drogach publicznycnza 7 lipca 2022 r. (Dz. U.
2022.poz 1693) w oparciu o art.39, ust 6 punkt 4anie jest wymagana budowa kanatu
technologicznego.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



